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FACULTAD DE INGENIERIA U. N.A.M.
DIVISION DE EDUCACION CONTINUA

A LOS ASISTENTES A LOS CURSOS

Las autoridades de la Facultad de Ingenieria, por conducto del jefe de la

Divisién de Educacién Continua, otorgan una constancia de asistencia a

quienes cumplan con los requisitos establecidos para cada curso.

El control de asistencia se llevara a cabo a través de la persona que le entrego

las notas. Las inasistencias seran computadas por las autoridades de la

Divisién, con ¢l fin de entregarle constancia solamente a los alumnos que
n

tengan un minimo de 80% de asistencias.

Pedimos a los asistentes recoger su constancia el dia de la clausura. Estas se

retendran por el perlodo de un’ aﬁo, pasado este tiempo la DECFI no se hara
responsable de este documernto '-I-, . O ;;{,a:%\q
: | ".I.'l\."“"]: : \"—‘Q:i.r‘: ‘J )JJ\
Se recomienda a ‘los asustentes partlclpa "\érg_":'tisygpllg’r:'i:e\‘con sus ideas vy
experiencias, pues Ios cursos que ofreca Ia DlVlsloﬁ estan planeados para que
los profesores expongan una tesis, pero sobra todo', h;ar'a‘ ‘que coordinen las
opiniones de todos los mterasados, constltuyendo v‘erdadreLr;s ;!aﬂlfmnarlos

— i

M "
- ! © e en . lll ” "l ‘}J
Es muy importante que todos los asistentes Ilenan y en[trleguenq su hoja de
LI ,.!l
inscripcién al ‘inicio del curso, mformaclon que serviré para..lntegrar un

e

directorio de asistentes, que se entregara oportunamente.

i'"'

Con el objeto de mejorar los servicios que la Division de Educacién Continua
ofrece, al final del curso "deberan entregar la evaluacion a través de un

cuestionario disefiado para emitir juicios anénimos.

Se recomienda llenar dicha evaluacién conforme los profesores impartan sus
clases, a efecto de no llenar en la dltima sesién las evaluaciones y con esto

sean mas fehacientes sus apreciaciones.

Atentamente
Division de Educacion Continua.

Palacio de Mineria Calle de Tacuba 5 Primer piso Deleg. Cuauhtémoc 06000 México, D.F. APDO. Postal M-2285
Teletonos: 5128956  512-6121 521-7335  521-1987 Fax 5100573  §21-4020 AL 26



CALLE FILOMENO MATA

LA8. DE COMPUTO

CALLEJON DE LA CONDESA

GALERIA DE ACADEMIA

EXRECTORES INGENIERIA

CALLE TACUBA

CURSOS ABIERTOS

DIVISION DE EDUCACION’ CONTINUA
FACULTAD DE INGENIERIA U.N.A.M.

GUIA DE LOCALIZACION

1. ACCESO
2. BIBLIOTECA HISTORICA
3. LIBRERIA UNAM

4. CENTRO DE INFORMACION Y DOCUMENTACION
"ING. BRUNO MASCANZONI"

5. PROGRAMA DE APOYO A LA TITULACION

6. OFICINAS GENERALES

7. ENTREGA DE MATERIAL Y CONTROL DE ASISTENCIA
8. SALA DE DESCANSO

SANITARIOS

* AULAS

DIVISIGN DE EDUCACION CONTINUA
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FACULTAD DE IH%GENIER!A U N A_NM.
DIVISION DE EDUCACION CONTINUA

CURSOS INSTITUCIONALES"
XXVII CURSO INTERNACIONAL DE
INGENIERIA DE AEROPUERTOS
Del 30 de agosto al 29 de octubre.

Médulo 1V “Mantenimiento y Operacién”.
Del 15 al 29 de octubre.

Apuntes Generales. Pavimentos.

Ing. Pio Quinto Juirez Gonzilez
Palacio de Mineria

1999.

Palacio de Mineria Calle de Tacuba S Primer prso Deleg Cuauhtémoc 08000 México, DF, APDO. Postal M-2285
Teléfonos 5512-8955 5512511 5521-7335 5521-1887 Fax 5510-0573 5521-4021 AL 25
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COMPARACION ENTRE LOS FACTORES DEL TRANSITO QUE AFECTAN EL DISENO DE PMAVIMENTOS DE CARRETERAS Y AERODROMOS.

FACTORES

CARRETERAS

AERODROMOS

0.24 g 9542, por pierna

4 I
mas ligaros

Peso fotal Wy, = 21

R

Magnitud de | por elementc en 0.8 o0 22.5 por a)s
las corgas por rueda en 0.4.0 5.0, .por rueda 0.24 o 23.90, por tloateo
presién de inflado maximg 5.8 kg/cm® 1516 kg /em<

As Augusto 103

W; = 0.48 1t

vehiculos tipo

fl'ldlt pesados

BOEING 747- 200-8
Wy = 352.9 1t

*__
-
- ®® ove %
Contiguracionss y disposiciones *e W we== 1200 " s
mas criticns de los llontos - 22 oo ' 1
s le
_l - |
“FEE
.4Tm
Numero de alementos de descarga de 206 ejes (4 a 12 ruedas} de 3 o 5 piernas {3 a 18 llantas)

Etemanto da disefo

Eje sencillo de 8.2t

Pc =5.8 kg /r.'r;r

Asrongve mas frecuente 9 con peso por llonta mayor.

velocidod maxima de circulacion

150 kph

-

300 kph

Efecto del impacto

Hasto 2veces lo carga estatica

intrascendenta

vidae ¢til normal de proyscto

10 afios (pavimento osfdltico)
30 gfios (pavimenio de concrato)

20 afios (povimento asfaltico)
20 ofos (pavimenio de concrato)

Geometrio de rodamiento

2.75m a 3,65 m, por carril

23 m, rodajes, 45 m, ceropistos, 80 m, plotaformas.

Frecuencia por ccpacidad
de cargas ocumulodas.

hqzro 2090 outomoviles por hora
K" a 10" ejes estondor de B.2 1

de 4!* g 99 op‘rucnonol por horg
2x10°a 3 x 10" solidas de la aeroncve de disefo

Bonda critico de rodamisnto

de 20 0 7O ¢cm de ko orilia enterna

sn lo franjo centrol de 5 m de oncho de las pistas o0 1B m

Fig. 1.2.1




1.3 CARACTERISTICAS DE LAS AERONAVES USUALES EN EL DISENO O EVALUACION DE PAVIMENTOS

PIERNAS DEL TREN DE ATERRIZAJE
DiSPO CARGA POR | PRESION DE | AREA.DE | SEPARACON DE
AERONAVE TR0 Pcs?gnm Y m " PIEANA | NEUMATICOS co:ngro RUEDAS (cm)
DE RUEDAS (v { ighm) {ca) s | s | 8y ‘

DC-3 E1.4 2, sencilla 5.35 3.2 1672 !
DC-8 A/B 48.8 4, gomaios 21.35 7.4 1443 78
DC-9-2] 45 8 4, gemeios 21.62 10. 0 1081 o4
DC-9- 4| 32.2 4, gemaine 24 .33 11. 2 ioaes (] ]
DC-9- 81 864.0 4, gemalas 530.57 i2. 0 10889 T
B-727-100 77.1 4, gemaics 34 85 11.8 IR-NN-] as
B-727-200N Te 5 4, gemaios 36.25% 1. 7 1549 1]
B-727- 200P 9%.3 4, gunaios 43.91 . 7 1877 86
B8-757- 200 109.3 8, bogie 49.52 12. 3 1007 86 114143
B-767- 200 1 41.8 8, bogle 63.37 12. 9 1290 {1i14]142]182
B-707- 3208 | 48.8 8, bogs 68.44 12. 7 1353 sali142]167
DC-8-63 1 62. 4 8, bogie 77.30 13.7 1411 8l |[140] 182
CONCORDE 185.) 8, bogie 88.80 12.9 . 1721 sa|i1e7]100
DC-10-10 | 96.4 8, bogie 96.81 5.0 1781 1371163]213
B-747-1008 334.7 |16,bogie doble 77.33 5.9 1217 {112f147]105
B-747 - 2008 352.9 | 6, bogie doble 83.28 13. 9 1497 {112]147]1 08
DC-10 - 30 253.1 8, bogie 95 .42 1.9 198 8 1371163 2I3_
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p 112.8 hg'cm?

P 10.9 hg/em?

Caracteristicas de los trenes de aterrizaje
de dos aeroncves de fuseloje ancho.
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pzi2.8 kg/emt
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A= VARIABLE

PHERNA DOBMLE
TAMOEM DE AVION
8=T47 (34 ton)

SEMIEVE D CAMION

(4] tan)
5.62 hg/cat
|1 camiaN - .

1" P

1

0.1 3 - 08 07 O 20 30 5.0 80 ©
_ESFUERZO VERTICAL (hqg/cm®)

FiG. 1.2 .- DISTRIBUCION DE ESFUERZOS VERTICALE EN UN MEDIO

4

HONOGENEO PIERNA DOBLE
TANOEM DE AVION
SEWEJE DL CAMION 8=-MNT (8419g) 13.01 ng/emt
{41 ten) -
{ 0.62 hg/sm | g
° L——{‘-“‘/ __,J/
/ 4 CAMION - | L4
|
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ESFUERZOS VERTICALES (kg/cm?)

FiG. 1,3.-EJEMPLO DE DISTRIBUCION DE ESFUERZOS VERTICAL.ES EN UN
SISTEMA DE TRES CAPAS,



43.02

PO
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AERONAVE

maorcoao modelo denominacion comerclal\ pri‘:zg:
Mc;. Donnell Douglos DC-0b-80 155
MOT ORES LIMITES DE VELQCIDAD
’ potencic moniobro crucero
marca mo delo H.P (Km/Z-hr) (Km7hr)
Pratt B Whitney JT8D-209
PE SOS MAXIMOS KGS. CAPACIDADES
despegue aterrizaje e:c:nli-g:jec;tgs ‘t:l%?ebll;:._ setr?l?c'}g' ‘rjnefs. acho’:?b
63400 58 000 18 233 21 870 | 4800




4.:1 ) (-""" suoesofirofienemees monss [ (7T 0.38
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3Te
486.68
] 4
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1 32.9¢ 1
1 1B
AERONAVE
, N2 de
maorcao modeio |denominacion comercial | pigz0s
Bosing T2T-200 iao
MOTORES LIMITES DE VELOCIDAD
¢ potencia ‘maniobra ‘cCrucero
marco modelo H.P. {(Km/ hr) (Km /Zhr)
Pratt @ Whitney JTBD-15 904
PESOS MAXIMOS KGS. CAPACIDADES
cargo o | combus - techo de oicance
despegue aterrizaje oqulpojokgs-l tible Its. | servicio mts. Km,
94200 72 800 19 320 30 980 2070




$2.10
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3.52'0.02
AERONAVE
moTrececaea modelo denominacion comercial p':oz:.o
B AE - Ac'rospﬂlclc Cancerda {4 4
MOT ORES LIMITES DE VELOCIDAD
potencia maniobra crucero
marca modelio H.P. (Km 7hr) (Km 7hr)
Relin Roayce MK 810 _ 217
Secme
PESOS MAXIMOS KGS. CAPACIDADES
carga o |[combus techo de elcance
d acho
sspegue aterrizaje squipojehgs.| tible Its. |gervicio mts. Km.
188 063 i 150 {1 3¢0 I8 L90 8380




89 .07

64

94

A of

—

g+

AERONAVE

d d Ne de
maoreca modelo enomii:acicn comerciol plazas
Boeing 747-400 400
MOTORES LIMITES DE VELOCIDAD

potencia maoniobra crucero

marca modelo H.P. (Km./hr) (Km/hr)

Generol Electric CF& - BOC2 207 03¢0
PESOS MAXIMOS KGS. CAPACIDADES o

d i .. carga o combus~- techo de gicance
espegue | alerrizeje | aqyipaje kgs., tible Its. | servicio mts. Km.
304 ,625 285,762 62,722 215,991 10, 463
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2E.00
4
T.00 -
TRR
l'.OOA
AERORNAVE
: Nt de
morco modelo |denominacion comerdial | pigzas
Antonov -AN-124 | 1 -1
MOTORES LIMITES DE VELOCIDAD
potencic maniobra crucero
marco modelo H.P (Km/he) | (Km/hr)
Lotoreyv o-18T7T 865
PESOS MAXIMOSKGS. CAPACIDADES
cargo o {combus | techo de alcance
despegue | oterrizaje oni00ig ks tible Its. |serviclo mis. Km.
405 000 150 000 ' 16 500




TRATAMIENTO SUPERFICIAL
EN ACOTAMIENTO

CAPA SUBRASANTE COMPACTADA
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CONCRETO
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TRATAMIENTO SUPERFICIAL
EN ACOTAMIENTO

L_ COMPA CTADA

SUBRASANTE NATURAL

SUBRASANTE

TRATAMIENTO SUPERACTAL
EN ACOTAMIENTO

CAPA SUBRASANTE COMPACTADA
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Ejemplos de povimentos combinados verticaiments.

t : o .
\ _Lose 4o soncralo higf “f
2 AEDRRETRE S SV

cugpate A3

Sub-~ bate.

Sutuunu

subrassnis



I- Remueva la corpeta y ia base
has ta ko profundidad nec esaria
pora obtener soporte.firme

Haga cortes rectangulares o
cuadrados con sus paredes

verticales

2: Aplique un riego de impregnacion
¢ las poredes

, .
3: Rellene con mezcia astaltico

- ..+ .- 4. Coiipacte ad ecuodamente con
- . . -
PO rodilio o con placa vibratorig
oo ™ - .
ey Comipacte en capos,sila
S S RIS excdvacion tiene mas de I5 ¢cm
. o Tt .
ISR de profundidad

Reparacion de agrietamientos tipo piel de cocodrito



CORRECTO

INCORRECTO

’ ’ .
Cuende se requieron varlos copos de corpetg osfeltiea pore _reniveler hvadimiontes ¢ deptosionss,
oe doben celecur con su superficle peraiela o ls resante do proyeete pere esegurer la waiformided
de le Svpertieie c: rodomiento ' '

Renivelacion o bose de corpetos asfditicos



{a) (b}

DIRECCION DE_PAVIMENTACION ,_ DIRECCION DE_PAVIMENTACION
Fu
ER2q

INCORRECTO % CORRECTO
Rueda fibre ol ©  Rueda motriz
FUERZA_DE frente ol frente

Es importonte la direccidn de rodamiento durante lo compactacién con rodilloa_.

Fig. 4.3.2.- Compactacién con rodillos



(a) incorrecto

(b) correcto

Fig. 4.3.1.—Los baches debszn ser rellenados convenientemente
antes del tendido de la sobrecarpeta.



Hundimiento

Se obre una €0jo perimetrol

(2) ——_pm o —— - — — :
_—w de 5xS5 cm aproximcdomente

(3) —t{;:‘::)] Se pica la superticié

Se oplica un riego de liga

(s) —W : : Se colocg io mazcle osfaltica
. , .

Se compacta desde los orillas

(6) - - : A
S W hacig el centro

Renivelacion de hundimientos



HIERBA EN LAS -3
SRIETAS Y JUNTAS A%3 W

JUNTAS SIN SELLA

BACHES
ACOTAMI ‘
T0S -

ASTILLAMIENTOS ¥ [
, BRIETAS A Ei

== -

PAVIMENTO RESBALOSO POR
EL CAUCHO IMPREGNADQ EN
ZONA DE TOMA DE CONTAC-
TO

HUNDIMIENTOS
DIFERENCIALES

'Y AGRIETAMIENTOS

-
) *

IRREQULARIDADES EN LA
SUPERFICIE QUE PROVOCAN
VIBRACIONES o

PINTURA DE SERALAMIENTO ﬁ
CUBIERTA DE CAUCHO O b

BORRADO /

T1

CORTES ENR EL
PAVIMENTO

BOMBED

LOSAS QUE SE BOTAN

~

),

_J

DETALLES A OBSERVAR EN PAVIMENTOS RIGIDOS



CORRIMIENTOS CIRCULARES DEBIDOS
AL PIVOTEO DE LOS AVIONES

ROSION DEL PAVIMENTO

SRIETAS LONGITUDINALLS

ASRIETAMIENTOS

IRREGUL ARIDADES DE LA

SUPERFICIE QUE PROVOCAN ‘
YIBRACIONES m

BACHES

CORRIMIENTOS DE
LA CARPETA

CANALIZACIONES

SANGRADO O ArLonAmmToI\
DE ASFALTO Y CORRUBACIONE w\

x

ACUMUL ACION DE CAUCHO .lq g

EN LA SUPERFICI \N . Dar

\

HUNDIMIENTOS O
ODEPRESIONES
———————

VEGETACION INVADIENDO
EL PAVIMENTO
DISGREGACION ©

DESMORONAMIENTO
QUJEROD
%

PXIDACION DEL ASFALTO ép
—
CRECIMIENTO DE MHIEADA
Y AFLORAMIENTO DE AGUA

CONSERVACION Y DETALLES A OBSERVAR EN PAVIMENTOS
FLEXIBLES

\_GRIETAS TRANSVERSALES




1 Els ds 10 cqlle de rodeje

- nee 1 3190 ﬁ"”"*";,""
| 1200, laogd M.__m. Jr00 | 10001
' Ele dél_comel
lev dod resont
‘ Esposor Jprhb'u‘

1 de pavimente

Ca Ja subrasanie

Confor\- / Talud

mnade
pmpactockgm 985
-~ Talc
Corformads — ‘
Despeime

Acotaciones, en m,
Terreone .

noturel

Seccion transversal de la caile de rodoje de 63.00m,
de oncho,

L [ de sRees
il sionomunty
0a

[de 100 ¢ 200 m)

Espenor vaorid

P #yim ento

Cempactetion |
<
P empictation al §

N

o

Seccion trensversal de io plotaforma de
operaciones de 90.00 m. de ancho
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Seccion fronsversal de una pista de 150.00m
de ancho.



SIMBOLOGIA
AREAS CRITICAS

=1 Estocionomienio y maniobros, d

- —_——

o P

Y% | B Rodoin o y cabecars, @

A\ Rodoje lento en pisto secunderic, d'
Il vronsiciones, o' 0 0.94

AREAS NO CRITICAS

([T Rosoje o aita velocidad, ¢ = 0.9 4

[

| | Rodoje eventual (tronsicién), d,20.7d ad 6 dp=07 d'a ¢

F"“‘ Estacionomiento de avionetos, d

|O.IOL |

..-................ ............................................. Er

o

2 Noto: d espesor de disefo
< L Longitud delo pisto

Arsas - de rodom?cnio en daeropistas. -



PROPUESTA OE MODIFICACION A LAS NORMAS SCT, POR PARTE DEL
INSTITUTO MEXICAND DEL TRANSPORTE ‘

VALOAES DE CALIDAD PARA NATEARIALES DE DASE

€C A L I D A D
CARACTERISTICA - .
DESEABLE ADECUADA

Granulometria 1 -2 1 ~3
lona Granulométrica N
TamaAQ Ménimo (mm) 8 3

% Finos 10 man 13 mix
(Mat., ¢ 0.074 mm) !
Limite Liquada {LL) (%) .23 mak 30 man
Indice Pldstico (1P} (%) & mix & manx
Eguivalents de Arana (X} 30 min 40 min
Caompactaciién (%) 00 min 100 min
{AASHTO Mad. ) '

V.R.5,. (%) 100 min 89 min
iCompactaciin dindmical .

Dasgaste Los Angeles (%) 40 man 40 man

TABLA 3



PROPUESTA DE MODIFICACION A LAS NOAMAS SCT, POR PARTE DEL

INSTITUTO MEXICAND DEL TRANSPORTE

VALORES DE CALIDAD PARA MATERIALES DE SUB-BASE Y REVESTIRIENTD

C AL I DAD
CARACTERISTICA

DESEABLE ADECUADA TOLERABLE

Granulometria 1 -2 1 =3 1 -3
Iona Granulometrica ’

Tamafio MAximg (sa) 3 31 786
4 Finos 13 mix 23 mdx 10 min
(Mat, < 0.074 ma) 20 mdx
Limite Liquido {LL) (%)} 23 mdn 30 ndx 40 adx
Indice Pldstico (IP) (%) & méx 10 mdx 13 mdx
Compactacien (%) 100 ain 100 ain 93 min
(RASHTO Mod.! - {AASHTO Est.}
Equivalente de Arena (X) 40 min 30 main - - -
V.R.5. (X} 40 min 30 min 30 min
(Compactacien dindmical
Desgasta Los Angeles (%) 40 mix -=-- --—

TABLA 4




PROPUESTA DE MODIFICACION A LAS NORMAS SCT, POR PARTE DEL

INSTITUTD NEXICAMD DEL TRANSPORTE

VALORES DE CALIDAD PAAAR
MATERIALES PETREOS DE CARPETA ASFALTICA

C A L I D AD
CARACTERISTICA
DESEABLE ADECUADA

Granulometria ® Area ankire las
Iana Granulomdtrica Curvas
TamaRa Minime (mm) 3a 38
% Fincs Q= 4 mdn Q = 8 mix
Mat, < 0.074 mm)
Humedad Natural (W X) +] I max
Indice Plintico (1P X} o 3 mix
fquivalentas de Arena (X%} T 40 min 33 ain
Desgaste Loz Angeles (%) 30 mén . 40 man
Particulas alargadas (X4) 23 man 30 max

TABLA &



PROPUESTA DE MODIFICACION A LAS NORMAS SCT, POR PARTE DEL

INST TUTO MEXICANQ DEL TRANSPORTE

VALORES DE CALIDAD PARA MATERIALES DE LA CAPA SUBRASANTE

CARACTERISTICA

C AL 1 D A D

DESEABLE ADECUADA TOLERABLE
Granulosstria 78 718 Je
Tanafio Nixino (mm)

% Finos ) 25 mbx 35 méx 40 mbx

irat, ¢ 0.074 am)

Lizaite Liquido (LL) (%) 0 mix A0 mix 50 akx
\ Indice Piastico {IP} (%) 10 mix 20 aix 25 aAx

Compactacisn %} 100 nin 100 £ 2 100 ¢ 2

{AASHTO Est.)

N.B.5. %) 30 aln 2C min 15 ain

‘tCumpactacién dinkmical .

TABLA 3




"PRBFUESTA-DE-HDDIFICHCION'R-LASnNORMAS.SCT, POR PARTE DEL

INSTITUTO MEXICANO DEL TRANSPORTE

VALORES DE CALIDAD PARA MATERIALES DE TERRAPLEN

) C A L I D A.D
CARACTERISTICA - ~
DESEABLE ADECUADA TOLERABLE
. . .
Granulometria (mm) BOX min ¢ 764 B804 min < 750
" [y 9% min < 200 :

Tamado Maximo (mm) - - = = - |1000 6 1/2 es-~|1500 ¢ 1/2 es--
pesor del cuer-{pesonr del cuer-
pPO. ) pa. -

% Finos 30. mdx 40 max 40 mix

(Mat. < 0.074 mm)

Limite Liguide (LL) (A 40 max S50 max - 60 max

Indice Plastico (IP) (4 15 mdx 20 ma x 23 mdx

Compactacisn {4} 3 min 99 & 2 95 £ 2

(AASHTO Est.) .

V.R.5. (A) 10 min 10 min 5 min

(Compactacién dindmica) B

Expansiaen (%) 3 max 3 max 3 méx

TABLA 2




PROPUESTA DE MODIFICACION A LAS NORMAS SCT, POR PARTE DEL

INSTITUTO MEX1CANO DEL TRANSPORTE

GUIA DE ALGUNAS SECCIONES ESTRUCTURALES
RECOMENDABLES PARA CARRETERAS

SUBRASANTE SUB-BASE BASE CARPETA ASFALTICA
ESPESOR  CALIDAD ESPESOR  CALIDAD ESPESOR  CALIDAD ESPESOR  CALIDAD
OBRAS VIALES ESPECIALES
QUEDAN FUERA DE ESPECIFICACIONES GENERALES
OBRA VIAL TIPO |
40 | ca  Deseable | 15 | c» Deseable 20 cn Deseable 7-10 cm Deseable
OBRA VIAL TIPO Il
40 cn Adecuada 15 | com Deseable 20 cm Deseable 5 cam Adacuida
OBRA VIAL TIPO Il
40 | cm  Tolérable| 15 | ca  Tolerable 20 cm Tolorabl;l Tratamiento con
T ’ riefgos,
OBRA VIAL TIPO IV +
30 | em Tolerabls - - = N - - - Revastimiento
' 15 ca

TABLA 7




TRABAJABILIDAD DEFICIENTE

C AU S A S

PARTICULAS MUY GRANDES

EXCESIVO CONTEMIDO DE AGREGADOS
GRUESOS :

L4

BAJA TE'PERATURA DE LA MEZCLA .

EXCESO DE ARENMA

CARENCIA DE FINOS (FILLER)

EXCESO DE FIMNS (FILLER)

EFECTOS

-DIFICULTAD PARA TENDER,

SUPERFICIE ASPERA

DIFICULTAD PARA COMPACTAR

DEFICIENTE CUBRIMIENTO DE AGREGADO
SUPERFICIE ASPERA, DIFICULTAD PARA
COMPACTAR, VIDA CORTA

LA MEZCLA SE DESPLAZA BAJO EL RODI

LLO Y NO ADQUIERE RESISTENCIA

ALTA PERMEABILIDAD, MEZCLA PACO RE
SISTENTE '

MEZCLA RESECA O PEGAJOSA., DIFICIL

MANEJAR, POCO DURABLE



BAJA RESISTENCIA A LA FATIGA

C AU S A S

BAJO CONTENIDO DE ASFALTO

ALTO CONTENIDO DE VACIOS
COMPACTACION DEFICIENTE

ESPESOR INSUFICIENTE DEL
PAVIMENTO

EFECTNS

AGRIETAMIENTO POR FATIRA

ENVEJECIMIENTO PREMATURO SEGUIDO
DE AGRIETAMIENTO POR FATIGA

ENVEJECIMIENTO PREMATURO SEGUIDO
DE AGRIETAMIENTO POR FATIGA.

FLEXION EXCESIVA SEGUIDA DEL AGRI

. TAMIENTO POR FATIGA



ALTA PERMEABILIDAD

CAUSAS EFECTOS

BAJO COMTENIDO DE ASFALTO - PELICULA DELAADA DE ASFALTO PUEDE
PROVOCAR ENVEJECIMIENTO PREMATURC
Y DESPRENDIMIEMNTO '

ALTO CONTENIDO-DE VACIOS lOXIDACION Y DESINTEGRACION

COMPACTACION DEFICIENTE INFILTRACION DE AGUA Y BAJA RESI
- TENCIA -



BAJA RESISTENCIA AL DERRAPAMIENTO

C AU S A S

EXCESO DE ASFALTO

DEFICIENCIAS EN LA TEXTURA
0 GRANULOMETRIA DE LOS ---
AGREGADOS

AGREGADOS" POCO RESISTENTES
A LA ASBRASION

EFECTOS

BAJA RESISTENCIA AL DERRAPAMIENTO,
LLORADO DE ASFALTO ' -

SUPERFICIE DE RODAMIENTO LISA, TEN
DENCIA AL ACUAPLANED

BAJA RESISTENCIA AL DERRAPAMIENTO



POCA DURABILIDAD

C AU S A S EFECTOS

BAJO CONTENIDO DE ASFALTO ~ RESEQUEDAD Y DESGRANAMIENTO
ALTO CONTENIDO DE VACIOS POR - ENDURECIMIENTO PREMATURQ DEL AS
DISERO O DEFICIENTE COMPACTA FALTD SEGUIDO DE ARRIETAMIENTOS
CION Y DESARANAMIENTO

AGREGADOS HIDROFILICOS EN LA DESPRENDIMIENTO DEL ASFALTO EN
MEZCLA -, | LOS AGREGADDS, DESARANAMIENTO 0O

INESTABILIDAD



BAJA ESTABILIDAD

C AU S A S

EXCESO DE ASFALTO

s,

EXCESO DE ARENA

ARREGADOS REDONDEADNS Y LISOS,
POCO O NINGUN EFECTO DE TRITU-
RAC 10N

EFECTOS

CORRUGACIONES, 'RODERAS Y. LLORADO
DE ASFALTO .

POCA RESISTENCIA DURANTE LA COMPAC-
TACION Y DESPUES DE LA CONSTRUC----
CION, DIFICULTAD PARA COiPACTARSE

RODERAS Y CANALIZACIONES



PROPIEDADES DESEABLES DE LAS MEZCLAS ASFALTICAS

-

ES1ABILIDAD

.
.

nATYY

BURABILIDAD
FLEXIBILIDAD

REé%STENCIA A LA FATIGA
RESTSTENCIA AL DERRAPAMIENTO

IMPERMEABILIDAD

TRABAJABILIDAD.



PLATAFORMA PARA VUELOS CHARTER

DE 275.00 x 110.00 m.
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TAMANO Y ESPA ClAMfENT O DE BARRAS LISAS PCA

ESPESOR DE LOSA DIAMETRO DE BARRA LONGITUD DE BARRA * ESPACIAMIENTO DE BARRAIS

{PULG) {PULG) {PULE;l C.A.C. (PULG) |
5-8 ‘ % : 16 12
7-8 1 18 12
9 - 11 1% 18 12
12 - 16 1% 20 15
17 - 20 1% 22 18
21 - 25 2 . 24 18

* ASIGNACION HECHA PARA JUNTAS ABIERTAS ¥ ERRORES MENORES EN EL COLOCADD DE LAS BARRAS,
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Junta de exponsién.
Junta longitudinal de

SIMBOLOGIA
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Distribucidn tipico de losas de concreto
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Juntos longitudinoies tipe » A Junto troraversales de Simbologio de juntos para la pionia
DETALLE I

controccion tipo B de distribucidn de losas.

Con posojunic  Sin pessjunte
TipoA -t s

Tipo B -4=~—up-- —————
Tipa C -
Tipo E rewwwsew |

b

1&-

Juntos transversoles de construccion
DETALLE X

tipo D

a da/3
b = d- 2a
<
e

(b-20)» 40
d/4 - 20

Elemenio estructural,
pavimento odyocente d
0 borde exterior.

]

NOTAS:

SR AR S RN - Todos los dimensiones estd acdtadan on millmewos
Veritle lisa engrosade - euCoplo l08 Que 34 sspecificon an otres weidedes.

~Los dib tan ! do X
Oetolies de seliodo de juntos vjos sstan fuero de escole

= Los junios tipo D se construlran cuendo of celedo
de lon leats 5o suspando duronte un lepso meyr

- da 30 minutos.

= El gncho de o rarmura Se jos juntos debera ser
o8 13 men, comstruldos por aserrado.

= Todes los losos perimetrolas fesdran of Dorde ante-
tiar engrosado con los dimensiones y forme e
I -Selo de materio! eicetice tige Sike - Iges lo ata tipo C.
o comente aufditico Ne. &

. —Las juntos tipo B podrdn dinenarse com & sin
II-Sello de moteriel ekdatics tipe Sike ~ Iges posajuntas, segun se requisre. »
0 comente mtditico No. &. Fibro impragnada
de osféite, celotes o simiter.

L - Longitwd minimo de lo losa,
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(Acotemienty . A/3-2.8m A/3- 5.0m L A/3-28m | Acetemiowm;

r 1 el l i | 1

A Ancho de redeml ante. ,
¢ Sspeasr de serpete asfsitice.
: aor do bods.
[ ) oo do svb -bans.
M Lspoasr do svbresants.

COMPONENTES DE UN PAVIMENTO ASFALTICO

.
i
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SECCION ESTRUCTRUCTURAL DE UN PAVIMENTO DE CONCRETO.



EFECTOS AMBIVALENTES QUE PRODUCEN ALGUNOS ADITIVOS EN EL CONCRETO

CLASES DE ADITIVOS

EFECTOS PREVISIBLES EN EL CONCRETD

PRINCIPALES
{utiles)

SECUNDARIOS
{indeseahles)

b

o INHIBIDORRES DE LA CORROSION DEL
ACERO DE REFUERZO~

REDUCCION DE LA PERMEABILIDAD DEL CONCRETO DE

i RECUBRIMIENTO Y AUMENTO DE SU PODER DE

: PROTECCION CONTRA LA PENETRACION DE SALES QUE
. PROPICIAN LA CORROSION, MEDIANTE:

1) DISMINUCION DE LA RELACION A/C CON EL USOD
DE UN REDUCTOR DE AGUA EN ALTO GRADO ™

CON EL USO DE MICROSILICE ™

QUIMICAS CON EL MISMO FIN.

2) DISMINUCION DE LA POROSIDAD DEL CONCRETO

3} USO PROPUESTO DE ALGUNAS SUBSTANCIAS

1) EFECTOS SECUNDARIOS QUE SE ATRIBUYEN A LOS
RENUCTORES DE AGUA EN ALTO GRADO (CLASE 5).

2} LA MICROSILICE, POR SU EXTRAORDINARIA
FINURA, INCREMENTA LA DEMANDA DE AGUA DE
MEZCLADO
EN EL CONCRETO; PARA CONTRARRESTARLO, SE
ACOSTUMBR A EMPLEAR JUNTO CON UN
REDUCTOR DE AGUA EN ALTO GRADD (CLASE 5}
CUYQS EFECTOS SECUNDARIOS SE HAN CITADO.

‘3) NO HAY EXPERIENCIA CON EL USO DE ESTAS

SUBSTANCIAS Y NO SE RECOMIENDA SU EMPLEC
POR EL RIESGO QUE IMPLICAN "




EFECTOS AMBIVALENTES QUE PRODUCEN ALGUNOS ADITIVOS EN EL CONCRETO

EFECTOS PREVISIBLES EN EL CONCRETO

CLASES DE ADITIVOS PRINCIPALES SECUNDARIOS
{utiles) {indeseabiles)
AUXILIARES DE BOMBEQ INCREMENTO DE LA COHESIVIDAD Y LA VISCOSIDAD DE EFECTOS SECUNDARIOS VARIABLES, SEGUN LA
LAS MEZCLAS DE CONCRETQO PARA FACILITAR SU NATURALEZA DE LA SUBSTANCIA ADICIONADA AL
BOMBEG, MEDIANTE LA INCORPORACION DE : CONCRETO. {SON TANTOS LOS POSIBLES EFECTOS
NUMEROSAS SUBSTANCIAS PROPUESTAS. : ADVERSOS, QUE NG SE RECOMIENDA EN PRINCIPIO EL
S0 DE ESTOS ADITIV(S).
REPELENTES DE HUMEDAD REDUCCION EN LA VELOCIDAD DE PENETRACION DEL ALGUNOS PRODUCTOS INCLUYEN AIRE Y REDUCEN LA

REBUCTORES DE PERMEABILIDAD

INHIBIDORES DE LA REACCION ALCALI-

AGREGADO

AGUA POR ABSORFIGN CAPILAR, EN CONCRETO NO
EXPUESTO A PRESION HIDROSTATICA.

REDUCCION DE LA PERMEABILIDAD DEL CONCRETO
ENDURECIDO, MEDIANTE DISMINUCION DE LA
RELACION A/C CON EL USO DE UN REDUCTOR DE AGUA,
0 POR AUMENTO DE LOS PRODUCTOS DE HIDRATACION
CON EL USO DE MICROSILICE U OTRA PUZOLANA.

REDUCCION A MAGNITUDES NO DARNINAS, DE LA
EXPANSION GENERADA POR LA REACCION ALCALI-
AGREGADO EN EL CONCRETO ENDURECIDO, MEDIANTE

EL USO DE CIERTAS PUZOLANAS.

USO PROPUESTO DE SALES DE LITIO Y BARIO CON EL

MISMO FIN. -

RESISTENCIA. ADEMAS, NO SIEMPRE PRODUCEN EL
EFECTD PRINCIPAL QUE MOTIVA SU EMPLEQ EN EL
CONCRETO.

! EFECTOS SECUNDARIDS QUE SE ATRIBUYEN A LOS

REDUCTORES DE AGUA (CLASE 3) Y A LAS
PUZOLANAS {CLASE 4).

EFECTOS SECUNDARIOS QUE SE ATRIBUYEN A LAS
PUZOLANAS (CLASE 4).

SE DESCONDCEN EFECTOS SECUNDARIOS DE ESTAS
SALES POR SU FALTA DE APLICACION.




EFECTOS AMBIVALENTES QUE PRODUCEN ALGUNOS ADITIVOS EN EL CONCRETO

CLASES DE ADITIVOS

EFECTOS PREVISIBLES EN EL CONCRETO

PRINCIPALES
{utiles) w

SECUNDARIOS
(indeseables)

6. ADITIVOS MISCELANEQS

o EXPANSORES POR FORMACION DE GAS -

" = PARA MEZCLAS DE INYECCION

« PRODUCTORES DE EXPANSION REGULADA

e ADHESIVOS INTEGRALES

EXPANSION POR GENERAC!ON Y DESPRENDIMIENTO DE
UN GAS EN EL SENG DE LAS MEZCLAS, PARA PRODUCIR
CONCRETO CELULAR 0 PARA RELLENDS E£EN
CONDICICNES DE CONFINAMIENTO.

EFECTOS PRINCIPALES DIVERSOS, SEGUN EL USO
DESTINADD A LA MEZCLA. FRECUENTEMENTE SE
REQUIEREN MEZCLAS FLUIDAS, SIN ASENTAMIENTO NI
CONTRACCION, UTILIZANDG CONJUNTAMENTE UN
REDUCTOR DE AGUA Y UN AGENTE EXPANSOR POR
FORMACION DE GAS.

EXPANSION CONTROLADA DE {ENTA EVOLUCION, POR
REACCIONES QUIMICAS DURANTE LA HIDRATACION
DEL CEMENTO O POR OXIDACION DE FIERRO
GRANULADO, PARA RELLENOS DE CONTRACCION
COMPENSADA, CON 0 SIN CONFINAMIENTO.

| AUMENTO DE LA ADHESIVIDAD EN EL MORTERC O
© CONCRETO FRESCOS, AL SER APLICADOS SOBRE
| CONCRETO ENDURECIDO. '

EXPANSION EXCESIVA Y PERDIDA RADICAL DE
RESISTENCIA POR SOBREDOSIFICACION Y/0 POR
FALTA DE CONFINAMIENTO.

EFECTOS SECUNDARIGS SEGUN LA CLASE OE
ADITIVOS UTILIZADOS. POR EJEMPLO, LOS QUE SE
ATRIBUYEN A UN REDUCTOR DE AGUA {CLASE 3) Y A
UN FORMADOR DE GAS (CLASE 6)

EXPANSION MAYOR DE LA REQUERIDA POR
SUBREDOSIFICACION °, Y/0 POR EXPOSICION
CONTINUA A LA HUMEDAD, Y/0 EN CONDICIONES DE
EXPANSION LIBRE.

! INCORPORACION DE AIRE ATRAPADO EN LA MEZCLA,

Y PERDIDA DE RESISTENCIA AL ENDURECER.
PERDIDA DE ADHERENCIA DE ALGUNOS PRODUCTGS,
AL ENTRAR EN CONTACTO CON AGUA.
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EFECTOS AMBIYALENTES QUE PRODUL..« ALGUNOS ADITIVOS EN EL CONCRETO

CLASES DE ADITIVOS

EFECTOS PREVISIBLES EN EL CONCRETO

PRINCIPALES
{utiles)

SECUNDARIOS
{indeseables)

4. MINERALES FINAMENTE DIVIDIDOS

e PUZOLANAS

5. ADITIVOS PARA PRODUCIR
CONCRETO FLIDO

e PLASTIFICANTES SIMPLES, 0
REDUCTORES DE AGUA EN ALTO
GRADO

¢ PLASTIFICANTES Y RETARDADORES, 0
REDUCTORES DE AGUA EN ALTO
~ GRADD Y RETARDADORES

AUMENTO EN LA PROTECCION DEL CONCRETO
ENDURECIDO CONTRA EL ATAQUE DE LOS SULFATOS
Y LA LIXIVIACION; PREVENCIGN DE LA REACCION
ALCALI-AGREGADO;
PERMEABILIDAD; DISMINUCION OEL CALOR DE
HIDRATACION. ’

MEJORIA EN (A MANEJABILIDAD Y DISMINUCION
DEL SANGRADO EN MEZCLAS DE CONCRETO CON
DEFICIENCIAS EN ESTOS ASPECTOS.

IGUAL QUE LOS REDUCTORES DE AGUA SIMPLES, PERD
CON MAYOR EFECTD EN LA REDUCCION DEL
CONYENIDO DE AGUA, DIRIGIDO A INCREMENTAR LA

i FLUIDEZ DE LAS MEZCLAS DE CONCRETC .

! IGUAL QUE LOS RETARDADORES Y REDUCTORES DE

AGUA (CLASE 3) PEROC CON MAYOR EFECTQ EN LA
REDUCCION DEL CONTENIDO DE AGUA, DIRIGIDO A
INCREMENTAR LA FLUIDEZ DE LAS MEZCLAS DE
CONCRETO.

REDUCCION DE {A.

DISMINUCION EN  LAS RESISTENCIAS DEL
CONCRETO A CORTO Y MEDIANO PLAZO.

AUMENTC EN LA DEMANDA DE AGUA Dt
MEZCLADO, Y/0 INCREMENTO EN LA PERDIDA DE
REVENIMIENTG Y/0 EN LA CONTRACCION POR
SECADO, CON ALGUNAS PUZOLANAS NATURALES.

|
!

IGUAL QUE LOS REDUCTORES DE AGUA SIMPLES,
: (CLASE 3) PERD CON EFECTOS MAS PRONUNCIADOS
i ENLA PERDIDA PREMATURA DE REVENIMIENTO ™

! |GUAL QUE LOS RETARDADORES Y REDUCTORES DE

AGUA (CLASE 3) PERO CON EFECTOS MAS
PRONUNCIADGS EN LA PERDIDA PREMATURA DE
REVENIMIENTO ™. ‘




EFECTOS AMBIVALENTES QUE PRODUCEN ALGUNOS ADITIVOS EN EL CONCRETQ

It

I

CLASES DE ADITIVOS

EFECTOS PREVISIBLES EN EL CONCRETO

PRINCIPALES
{utiles)

SECUNDARIOS
{indeseabies)

J. REDUCTORES DEAGUA Y
REGULADORES DE FRAGUADO

o REDUCTORES DE AGUA, SIMPLES

e RETARDADORES SIMPLES

s

e RETARDADORES Y REDUCTORES OE AGUA

e ACELERANTES SIMPLES

e ACELERANTES Y REDUCTORES DE AGUA

REDUCCION DEL CONTENIDO DE AGUA DEL CONCRETO,
SIN MODIFICAR EXCESIVAMENTE EL TIEMPO DE
FRAGUADO.

RETRASG CONTROLADO DEL TIEMPG DE
FRAGUADO, SIN AFECTAR SUSTANCIALMENTE LA
ADQUISICION DE RESISTENCIA CONSECUTIVA.

RETRASO CONTROLADO DEL TIEMPO DE
FRAGUADO, CON REDUCCCION ADICIONAL EN EL
CONTENIDO DE AGUA OEL CONCRETO.

EFECTOS  PRINCIPALES  SIMILARES A  LOS
ACELERANTES DE RESISTENCIA {CLASE 1)

IGUAL QUE EN EL CASO ANTERIOR, PERO CON
REDUCCIGN ADICIONAL EN EL CONTENIDO DE AGUA.

ALGUNGS PRODUCTOS INCLUYEN AIRE, Y/0
RETRASAN DEMASIADO EL TIEMPO DE FRAGUADO,

Y/O INCREMENTAN LA PERDIDA DE REVENIMIENTO
YJO LA CONTRACC!GN POR SECADO.

ALGUNOS PRODUCTOS INCLUYEN AIRE, Yi0
INCREMENTAN LA PERDIDA DE REVENIMIENTO ®
Y/0 LA CONTRACCION POR SECADO, Y/0
PROLONGAN EXCESIVAMENTE EL FRAGUADO POR
SOBREDOSIFICACION.

EFECTOS SECUNDARIOS SIMILARES A LOS DEL
CASO ANTERIOR.

EFECTOS | SECUNDARIOS SIMILARES A LOS
ACELERANTES DE RESISTENCIA, (CLASE 1).

IGUAL QUE EN EL CASO ANTERIOR.

L




EFECTOS AMBIVALENTES QUE PRODU. -V ALGUNOS ADITIVOS EN EL CONCRETO

CLASES OE ADITIVOS

EFECTOS PREVISIBLES EN EL CONCRETO

PRINCIPALES
{utiles)

SECUNDARIOS
{indeseables)

1. ACELERANTES

o DERESISTENCIA

o DE FRAGUADO MUY RAPIDO (PARA
CONCRETO LANZADO Y OBTURACION DE
FILTRACIONES)

2. INCLUSORES DE AIRE

MAYOR RAPIDEZ EN LA ADQUISICION DE LA
RESISTENCIA INICIAL, CON REDUCCION MODERADA
EN EL TIEMPO DE FRAGUADO.

FRAGUADO INMEDIATO Y MUY RAPIDA OBTENCION
DE RESISTENCIA CONSECUTIVA.

PROTPCCIGN AL CONCRETO ENDURECIDO CONTRA
LOS EFECTOS DE LA CONGELACION Y EL DESHIELO, Y
DE LAS SALES DESCONGELANTES.

MEJORIA EN LA MANEJABILIDAD Y DISMINUCION DEL
SANGRADO EN MEZCLAS DE CONCRETO CON
DEFICIENCIAS EN ESTOS ASPECTOS.

RAPIDA PERDIDA DE REVENIMIENTQ Y REDUCCION
SIGNIFICATIVA DEL TIEMPO DE FRAGUADO EN CLIMA
CALIDO.

DETRIMENTO EN LA RESISTENCIA FINAL. RIESGO DE
CORROSION DEL REFUERZO Si CONTIENE CLORUROS
™ DETERIORO EN LA RESISTENCIA A LOS SULFATOS.
CIERTO INCREMENTO DE LA CONTRACCION POR
SECADC.

INCOMPATIBILIDAD CON  ALGUNOS CEMENTOS.
FUERTE DETRIMENTO EN LA RESISTENC!A FINAL
RIESGO DE CORROSION DEL REFUERZO S| CONTIENE
CLORUROS ™

DISMINUCION MODERADA DE LA RESISTENCIA CON
D0SIS NORMALES. DRASTICA REDUCCION DE LA
RESISTENCIA POR SOBREDOSIFICACION.
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CIUDADANOS SECRETARIOS DE LA CAMARA DE DIPUTADOS
DEL HONORABLE CONGRESO DE LA UNION
PRESENTES

Nuestro pais tiene frente a sila oportunidad de avanzar hacia la direccién
que nos conduzca a mejores niveles de desarrollo y cret:|m|ento Las
circunstancias adversas que hoy enfrentamos requieren del traba;o ¥
empefio de sociedad y gobierno, en la blisqueda por alcanzar condicio-
nes mas favorables de bienestar para la poblacién y de competitividad
para la economia. -
Actualizar el marco jurldico, acarde con las nuevas circunstancias
econdmicas y politicas que vive nuestro pals, constituye un importante
instrumento para enfrentar con éxito los retos que actualmente se
presentan y para sentar las bases que nos permitan aspirar a un futuro
promisorio.

Lalegislacién que regula ala industria aérea en México debe estar acorde
con ese 4nimo de cambio, competitividad y modernizacidn tecnolégica,
para as/ poder ofrecer un cauce certero y claro que permita el
fortalecimiento de este sector,

La actividad aerondutica requiere mejorar los niveles de operaciéh!de la
infraestructura aeroportuarnia del pais y consolidar la regulacién para
promover una competencia equitativa entre quienes prestan los servi-
cios aéreos. Por tanto, el proyecto de fey que mediante esta iniciativa se
somaete a la consideracion de esa soberania, atiende a la necasidad de
actualizar y proyectar esta actividad, dentro de un marco que propicie
la prestacion de servicios en forma eficiente, competitiva y, sobre todo,
segura.




El actual ordenamiento jurldico que regula la operacién de la aviacién
civil, data de 1940 y estd comprendido dentro de la Ley de Vias Generales
de Comunicacién. Bajo este marco legal, el modelo de desarrollo del
transporte aéreo que se aplicé hasta finales de los ochenta, resulté
congruente con un asquema econdmico basado en la sobreregulacién y
la proteccidn a laindustria nacional. De esta forma, se generé en el sector
una actitud poco competitiva que, entre otros efectos, limitd las
posibilidades de mejorar la calidad e incrementar la oferta del servicio
hacia grupos mas amplios de la poblacién,

A partir de 1991, se establecid una politica de desregulacién que trajo
como consecuencia un ambiente mas competitivo al permitir {a existen-
cia de un mayor nimero de oferentes del servicio de transporte aéreo en
todas sus modalidades, nuevas rutas aéreas y tarifas mas accesibles
para un grupo mas numeroso de usuarios.

St bien estas acciones hicieron posible un crecimiento sin precedente
dentro del sector y propiciaron, en general, mavyores beneficios a los
demandantss del servicio, también generaron efectos colaterales adver-
505 que $e manifestaron en una sobrecferta en los mercados y en
practicas desleales de competencia. Esto, a su vez, afectd la situacién
financiera de los prestadores del servicio y redujo los niveles de
saguridad y calidad en su operacién.

Derivado de lo anterior, la aviacidn civil en nuestro pals enfrenta hoy
importantes retos que, a fin de ser superados, requieren de una
adecuacién estructural y legal, para asl alentar una participacion mas
arinplia y equitativa en beneficio del pablico usuario.
I

Parte de la problemaética existente en el sector tiene su origen tanto en
condiciones internacionales adversas, como en la falta de un adecuado
marco regulatorio que otorgue certidumbre, orden y transparencia a
todos los agentes participantes.

Para los proximos afios, de conformidad con las estimaciones maés
recientes, el trafico adreo se desarrollard a un ritmo superior al del
crecimiento del producto interno bruto, de tal manera que, para el aho
2000, se espera un movimiento cercano a los 50 millones de pasajeros
transportados. En este renglén, autoridades y trabajadores habran de
sumar esfuerzos para configurar una aviacién que pueda movilizar el

trafico aéreo que demanda el proceso de desarrollo, con seguridad,
calidad y eficiencia.

La apertura de nuestro pais a los servicios aéreos con el exterior ha
favorecido el incremento de los movimientos turisticos 'y de negocios.
Por ello, el mejoramiento en su prestacidn y !a mayor oferta en cuanto
a rutas, itinerartos y participantes serd un elemento clave en la
generacion de divisas y en los flujos de pasajeros dentro del territorio
nacional. -

Con estas consideraciones, la presente iniciativa de Ley de Aviacién Civil
persigue alcanzar los siguientes objetivos fundamentales:

Primero: Actualizar el marco juridico aplicable a la aviacién civil,
manteniendo la soberania nacional sobre el espacio aéFr'eo:

Segundo: Promover el desarrollo de sistemas de transporte aéreo, en
condiciones de seguridad y permanencia;

cey

Tercero: Fortélecer las atribuciones de la Secretarla de Comunicaciones
y Transportes como autoridad aerondutica; L

oot
Cuarto; Consolidar la regulacién del uso y aprovechamaento del espacno
aéreo situado sobre el territorio nacional, bajo condrcuones de competen-
cia equitativa y de proteccién al ambiente; .

.

C - .
Quinto: Precisar el régimen de otorgamiento de concesiones y permisos
para la explotacién de rutas aéreas, en atencién a la importancia que:
tepresenta cada una de las modalidades en la prestacion de los servicios
aéreos;

Sexto: Ordenar y regular la operacién de las dlferentes modalldades del
transporte aéreo, y definir los esquemas tarifarios y de competencna para cada
una de ellas; v, -

Séptimo. Apoyar el sano desarrollo y la modernizacién de lineas aéreas
nacionales en el nuevo marco de competencia internacional.

Es importante reconocer que esta intciativa es el resultado de un

fructifero intercamhio de ideas y propuestas con muembros de las
1




comisiones de Comunicaciones y Transportes de ambas cdmaras
legislativas. Fue asi que, en un ambieme| de pleno respeto a la divisién
de poderes, se pudo avanzar en formas de trabajo que permiten
consolidar una nueva relacion entre los poderes de la Unidn. De igual
manera, la iniciativa recoge importantes aportaciones que vertieron los
diversos agentes que intervienen en las actividades del sector aeronautico.

En virtud de que este nuevo marco jur(dico tiene por objeto la explota-
cién, el uso o aprovechamiento del espacio aéreo sobre el territorio
nacional, mediante iniciativa por separado habré de proponer, ante ese
Poder Legisiativo, otro ordenamiento legal que se refiera a lainfraestruc-
tura aeroportyaria y sus correspondientas servicios auxiliares.

Esta separacién de materias permitird generar, por un lado, el marco
juridico que fortalezca la funcién regulatoria y de promocién en materia
de aviacidn y, por el otro, alentar la participacidn de la iniciativa privada
en la edificacién de infraestructura aeroportuaria.

Estainiciativa establece que la Ley de Aviacién Civil es de orden publico
y que la explotacidn, uso o aprovechamiento del espacio aéreo situado
sobre el territorio nacional es de jurisdiccitn federal, toda vez que se trata
de una via general de comunicacién sujeta al dominio del Estado. Con
estas caracteristicas, se define con precisién el 4mbito de aplicacién de
las disposiciones de [a ley que se propone.

A fin de homologar el tratamiento que la legislacién comun otorga a las
nacimientos y defunciones que tengan lugar a bordo de buques con
bandera mexicana, la presente iniciativa plantea como aplicables las
disposiciones del Cédigo Civil para el Distrito Federal en esas matarias,
cuando se trate de acontecimientos que se verifiguen a bordo de
aeronaves.

La presente iniciativa reconoce los tres tipos de contrato de transporte
aéreo que, internacionalmente, han sido recogidos en las convenciones
y tratados sobre la materia. En efecto, se incluyen como tal el transporte
de pasajeros, el de carga y el de correo. Asimismo, se establece una clara
diferencia entre los tipos de aeronave, segun se trate de civiles o de
Estado.

En relacién con el fortatecimiento de las funciones de autoridad de la
Secretarfa de Comunicaciones y Transportes, el proyecto establece que

la autoridad aerondutica en todos los aeropuertos, aerédromos vy
helipuertos en general, se ejercerd a través def comandante de aeropuer-
to.

Otra figura que se trata en la presente iniciativa es la del comité de
horanos, érgano colegiado destinado a permitir la asignacién transparen-
te de los horarios de aterrizaje y despegue de aeronaves, asi como el
incremento de frecuencias, sobre bases equitativas y no discriminatorias,
en el gque participan las lineas aéreas y el propio comandante de
aeropuerto. )

"En este ordenamiento se plantea el régimen de c‘oricpsién para la

prestacién del servicio publico de transporte aéreo nacional regular, el
cual se otorgara a personas morales mexicanas, tas cuales adicionalmente,
podran prestar el servicio de transporte aéreo internacional regular. Por
la importancia del servicio y por la regularidad en la explotacién del
espacio aéreo mexicano, esta iniciativa retoma la figuia,édministrativa
de la concesién. Se plantea que las concesiones se otarguen hasta por
un plazo de 30 anos.

Por su parte, se sujeta al régimen de permiso la presta!cién del servicio
pﬁb!icd del transporte aéreo nacional no regular, por personas morales
mexicanas; el transporte aéreo internacional regular, cuando se preste
por sociedades extranjeras; el transporte aéreo internacional no regular
cuando se preste por personas morales mexicanas o sociedades extran-
jeras; asf como el transporte aéreo privado comercial, y el establecimien.
to de talleres aeronduticos y centros de capacitacién y adiestramiento.
Es importante mencionar que los permisos refendos serén por tiempo
indefinido. El dar tratamiento de permiso para estas actividades obedece
a que, si bien tienen trascendencia para el desarrollo-del sector, no
constituyen un servicio publico que oniginariamente hubiese correspon-
dido ser prestado por el Estado, ni tampoco la explotacin exclusiva o
frecuente del espacio aéreo, como bien del dominio de la Federacién.
Lainiciativa considera la posibilidad de permitir la inversidn extranjera en
el capital de |las sociedades concesionarias y permisionarias del servicio
de transporte aéreo en los términos, porcentajes y condiciones de la Ley
de Inversién Extranjara. Sin embargo, como se apuntd.anteriormente,
queda reservada para mexicanos {a prestacién del servigio publico de
transporte aéreo nacional regular. Asimismo, se establece que las
sociedades extranjeras que operen vuelos hacia el territono nacional, lo




deberédn hacer con base en los tratados de los que México sea parte y
pravio permiso de la autoridad,

A lo largo de la ley cuya iniciativa se presenta, se da especial énfasis a
los aspectos vinculados con la sequridad de los pasajeros y sus bienes,
mediante la adopcién de medidas que conduzcan a garantizar las
maximas condiciones de seguridad en la operacién de las aeronaves.

La capacitacidn y el adiestramiento del personal técnico aerondutico es
un tema que plantea la presente iniciativa como condicién esencial para
fortalecer los aspectos propios de la seguridad y eficiencia de los
servicios aéreos, en adicién a su favorable repercusién respecto de la
fuerza laboral en el sector.

Como un avance en el proceso de actualizacién del marco normativo de
la aviacién civil, se presentan las caracteristicas que deberd seguir la
operacién de los servicios de transporte aéreo no regular; especificamente
los servicios de fletamento, mismos que deberdn tener el carécter de
complementarios al servicio regular de pasajeros y carga, y que
unicamente podrdn comercializar transportes aéreos como parte de
otros servicios en paquete. Una sana regulacién de este tipo de servicios
resulta fundamental para propiciar una competencia equitativa en el
sector.

Otro punto mas relacionado con la seguridad en la operacién aérea, es
el que se refiere a la obligacidn de los concesionarios y permisionarios
de contar con certificado de aeronavegabilidad vigente para la operacién
de todas y cada una de las respectivas aeronaves. Ilgualmente importante
es la obligacién de mantener vigente un seguro que ampare los dafios que
pudieren ocasionarse por la operacién misma de las aeronaves a
pasajeros, terceros o bienes.

De especial relevancia para la seguridad de la operacién aérea es la
disposicién que establece como indispensable para la navegacion en el
espacio, la utitizacién de los servicios de transito aéreo, radioayudas,
meteorologia, telecomunicaciones einformacion aeronduticas, asi como
de despacho e informacién de vuelos que preste la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes. Asimismo, serd obligatorio hacer uso del
sistema de aergvias establecido por la propia Secretaria, a fin de que el
transito aéreo se reahce en forma ordenada y segura.

En cuanto alas atribuciones y obligaciones que tendrd el personal técnico
aeronautico, especificamente se sefiala la figura det comandante de |a
aeronave como !a autoridad mixima a bordo y responsable de la
operacidn técnica y direccion de la aeronave. Con esta atribucidn
expresa en ley, en favor de la mas alta autoridad para la aeronave, se
define con precisién el alcance de las funciones del comandante.

Con el propdsito de obtener los beneficios de un mercado no regulado,
estainiciativa propone que |as tarifas al publico puedan fijarse libremente
por los concesionarios y permisionarios, basados en criterios de calidad,
competitividad y permanencia en el servicio. En este marco de libertad,
si se llegase a considerar que no existe competencia efectiva entre los
distintos concesionarios o perrmisionarios, se solicitara la opinidn de la
Comision Federal de Competencia para gue, en su caso, sean estable-
cidas las bases tarifarias requeridas. Esa regulacién especifica se
mantendria s6lo en tanto subsistan las condiciones que la hubiesen
motivado. +

Con objeto de proteger los intereses del publico usuario, la iniciativa
propone que en las tarifas se describan clara y explicitamente las
restricciones a que estén sujetas, y que permanezcan vigentes por el
tiempo vy en las condiciones ofrecidas. Asimismo, se plantea el que las
restricciones se hagan del conocimiento del usuario al momento de la
contratacién del servicio.

Igualmente importante para el ptiblico usuario de los servicios aéreos es
la prevencién contenida en esta iniciativa, en el sentido de obligar a los
prestadores del servicio a responder a los pasajeros en caso de
sobreventa de boletos o de cancelacién imputable al concesionario ©
permisionario de que se trate, mediante una férmula que permita al
afectado elegir entre el reembolso del precio del boleto, o ta ocupacién
en un transporte sustituto en el primer vuelo disponible, o bien la
transportacién en fecha posterior a un destino igual,

De acuerdo con practicas internacionalmente aceptadas, la iniciativa
prevé la cbligatoriedad para que todas las aeronaves civiles porten
marcas distintivas de su nacionalidad y matricula. Esto, ademds,
contribuye a fortalecer la rectoria del Estado sobre el espacio aéreo
nacional y a salvaguardar la seguridad y soberania del pals.
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Finalmente, se atribuyen a la Secretarla de Comunicaciones y Transpor-
tes as facultades suficientes a efacto de verificar el cumplimiento de las
disposiciones de esta lay, de imponer sanciones y de interpretar, para
afectos administrativos, los preceptos de la misma. Con el propésito de
dar mayor seguridad juridica alos infractores, lainiciativa establece, para
cada supusesto normativo, fases previas a la revocacién de concesiones
-y permisos, dependiendo de la importancia o gravedad de la infraccidn.

Sedores Legisiadores:

La modernizacién del sistermna aerondutico mexicano, a través de
cambios estructurales y de adecuaciones legales, contribuye a que la
prestacidn de servicios aéreos se [leve a cabo con eficiencia, competen-
cia, certidumbre y sobre bases no discriminatorias, en beneficio del
publico usuario.- ’

De manera relevante, este nuevo esquema de competencia en el sector
deba venir aparejado de medidas claras y precisas en favor de la
seguridad en el servicio para los pasajeros y sus bienes, asl como para
la carga y el correo.

_El logro de los objetivos que plantea la presente iniciativa de ley se

traducird, ademias, en nuevos instrumentos que coadyuven a alcanzar
las metas scondmicas que perseguimos, para asi compartir, gobierno y
sociedad, la responsabilidad que en el desarrollo del pals, a cada parte
corresponds.

Por lo anteriormente expuesto y con fundamento en lo dispuesto en la
fraccion | del articulo 71 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, por el digno conducto de ustedes, sefores secretarios,
someto a la consideracién del Honorable Congreso de la Unién la
siguiente iniciativa de

Ley de Aviacic’m Civil

{D.0. 12-V-1995)
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Al margen un sellc con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos
Mexicanos.- Presidencia de ta Republica.

ERNESTO ZEDILLO PONCE DE LEON, Presidente Constitucional de los
Estados Unidos Mexicanos, a sus habitantes sabed:

Que el H. Congreso de la Unidn, se ha servido dirigirme el siguiente

DECRETO e,

"EL CONGRESO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS; 'DECRETA:

LEY DE AVIACION CIViL
| CAPITULO | ”‘:
Disposiciones Generales

ARTICULO 1. La presente Ley es de orden publico y tiene 'por objeto
regular la explotacién, el uso o aprovechamiento del espacic aéreo
situado sobre el territorio nacional, respecto de la prestacion y desarrollo
de los servicios de transporte aéreo civil y de Estado.

El espacio aérec situado sobre el territorio nacional es una via general de
comunicacion sujeta al dominio de la Nacién,

ARTICULO 2. Para los efectos de esta Ley, se entenderd por:

|. Aeronave: cualquier vehiculo capaz de transitar con aut_t')n'omla en el
espacio aéreo con personas, Carga o correo, R

Il. Aer6dromo civil: drea definida de tierra o de agua adecuada para el
despegue, aterrizaje, acuatizaje o movimiento de aeranaves, con instalaciones
0 servicios minimos para garantizar la seguridad de su operacién;
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N, Aeropuerto: aerédromo civil de servicio publico, que cuenta con las
instalaciones y servicios adecuados parala recepcidn y despacho de aeronaves;

IV. Aerovlia: ruta aérea dotada de radioayudas a la navegacién.

V. Certificado de aeronavegabilidad: documento oficial que acredita que
la asronave estd en condiciones técnicas satisfactorias para realizar
operaciones de vuelo;

VI. Certificado de matricula: documento gue identifica y determina la
nacionalidad de la aeronave;

VIi. Helipuerto: aerddromo civil para el uso exclusivo de helicépteros;

VI, Ruta: espacio aéreo establecido por la Secretaria para canalizar el
trafico aéreo.

IX. Secretaria: la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes;

X. Servicio al piablico de transporte aéreo: el que se ofrece de manera
general y gue, en términos de la presente Ley, incluye el servicio publico
sujeto a concesidn, asl como otros servicios sujetos a permiso.

XI. Serviclo de transporte adreo regular: el que estd sujeto a itinerarios,
frecuencias de vuelos y horarios;

XH. Servicio de transporte aéreo nacional: el que se presta entte dos o
mas puntos dentro del territorio nacional,

PRI ."":'
XlIl. Tratados: los definidos como tales en la fraccién | del articulo 2 de
la Ley sobre la Celebracién de Tratados, R

ARTICULO 3. La explotacidn, uso o aprovechamiento dal espacio aéreo
situado sobre el territorio nacional, es de jurisdiccién federal.

Corresponderd a los tribunales federales conocer de las controversias
gue se susciten con motivo de la aplicacién de esta Ley, sin perjuicio de
que las controversias que surjan entre particulares se sometan a
arbitraje, de conformidad con las disposiciones aplicables.
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Los hechos ocurridos y los actos realizados a bordo de una aeronave civil
con matricula mexicana, se sujetardn alas leyes y autoridades mexicanas:
y los que ocurran o se realicen a bordo de una aeronave civil extranjera
durante el vuelo de 1a misma sobre territorio nacional, se regiran por las
leyes y autoridades del Estado de matricula de la aeronave, sin perjuicio
de lo establecido en los tratados. En el caso de comisién de delitos en
aeronaves, se astard a lo dispuesto por el Cédigo Penal para el Distrito
Federal an Materia de Fuero Cormuin y para toda la Hapubllca en Materia
de Fuero Federal.

Son aplicables a la navegacién aérea civil las disposiciones que, sobre
nacimientos y defunciones a bordo de un buque con bandera mexicana,
establece el Cédigo Civil para el Distrito Federal en Materia Comun y para
toda la Republica en Materia Federal.

ARTICULO 4. La navegacidn civil en el espacio aéreo sobre territorio
nacional se rige por lo previsto en esta Ley, por los tratados vy, a faita de
disposicidn expresa, se aplicara:

tlee

I. La Ley de Vias Generales de Comunicacién;

N. La Ley General de Bienes Nacionales;

. La Ley Federal de Procedimiento Administrativo, y'
R |

V. Los cédigos de Comercio; Civil para el Distrito Federal en Materia Comuin y
para toda la Rlepdblica en Materia Federal; y Federal de Procedimientos Civiles. )

ARTICULO 5. Las aeronaves mexicanas se clasifican en:
1. Civiles, que podran ser:

al De servicio al pablico: las empleadas para la prestacién al piblico de
un servicio de transporte aéreo reguiar o no regular nat:lonal o in-
ternacional,

{
b} Privadas: las utilizadas para usos comerciales diferentes al servicio
al publico o para el transporte particular sin fines de lucro, y

H. De Estado, que podran ser:
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a) Las de propiedad o uso de la Federacién distintas de las militares;
las de los gobiernos estatales y municipales, y las de las entidades
paraestatales, y

b} Las militares, que son las destinadas o en posesién del Ejército. Ar-
mada y Fuerza Adrea Nacionales.

CAPITULO NI
De 18 autoridad aerondutica

ARTICULO 6. La Secretarfa tendrd las siguientes atribuciones an materia
de aviacién civil, sin perjuicio de las otorgadas a otras dependencias de
la administracion publica federal:

1. Planear, formular y conducir las pollticas y programas para la
regulacién v el desarrollo de los servicios de transporte aéreo;

Il. Otorgar concesiones y permisos, verificar su cumplimiento y resolver,
en su caso, su modificacidn o terminacién;

M. Expedir las normas oficiales mexicanas y demas disposiciones
administrativas;

/. Prestar y controlar los servicios a la navegacion aérea y establecer.

. -as condicionas de oparacién a que deben sujetarse;

i
V. Expedir y aplicar las medidas y normas de seguridad e higiene que
daben observarse enlos servicios de transporte aédreo, asi como verificar
su cumplimiento;

V). Expedir certificados de matricula y de aeronavegabifidad, asf como
llevar al Registro Aerondutico Mexicano;

VIl. Establecer y verificar el sistema de aerovias dentro del espacio aéreo
nacional;

. Viil: Participar en los organismos internacionales y ef las negociaciones
de tratados;
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IX. Promover la formacién, capacitacion y adiestramiento del personal
técnico aeronéutico;

X. Expedir y, en su caso, revalidar o cancelar las licencias del personal
tédcnico aerondutico;

XI. Interpretar la presente Ley y sus reglamentos para efectos adminis-
trativos, vy

Xll. Las demds que seiialen esta Ley y demads ordenamientos aplicables.

ARTICULO 7. La Secretaria ejercerd la autoridad aeronéutica en los
aeropuertos, helipuertes y aerédromos en general, a través del coman-
dante de aeropuerto quien tendra las atribuciones que a cénfinuacion se
mencionan, las cualas ejercerd an las demarcaciones geogréficas que
expresamente le sean determinadas por la propia Secretarla:

. Autorizar o suspendar la operacién de las aeronaves, conforme alo
dlspuasto por estla Ley: -
Dot
Il. Verificar que los sarvicios de control de transito aérec, de radioayudas
a la navegacion y de ayudas visuales se ajusten a las disposiciones
aplicables;
R S
Ill. Verificar la vigencia de las licencias y capacidades del personal
técnico asrondutico, delos certificados de matriculay de aeronavegablladad
de las aeronaves;

IV. Verificar el cumplimiento de las condiciones de segutidad e higiene
en los servicios de transporte aéreo;

V. Disponer el cierre parcial o total de aeropuertos,: helipuertos o
aerGdromos en general, cuando no rednan las condiciones de sequridad
para las operaciones aéreas;

V1. Prohibir a cualquier piloto 0 miembro de la tripulacién la realizacién
de operaciones, cuando no cumplan con las disposiciones aplicables;

Vil. Levantar actas administrativas por violaciones a [o previsto en esta
Ley, sus reglamentos y normas oficiales mexicanas; actuar como auxiltar

ot
T,
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del ministerio publico; cumplimentar tas resocluciones judiciales; y
coordinar sus actividades con las demds autoridades gue ejerzan
funciones en los aeropuertos, y

VIIi. Las dermnds que seialen esta Ley y demds ordenamientos aplicables.

Para estos efectos, el comandante dispondré del apoyo de un cuerpo de
verificadores aeroniuticos subordinados a él,

ARTICULO 8. En los aeropuertos deber4 integrarse un comité de horarios que
determinara, de manera coordinada, la asignacién a los distintos concesionarios
o permisionarios de los horarios de aterrizaje y despegue de asronaves, sobre
bases equitativas y no discriminatorias, de conformidad con las frecuencias de
vuelo previstas para la operacién de las rutas.

Dicho comité sera presidido por el comandante de aeropuerto, con la participa-
cidn de la administracion del aeropuerto y de los concesionarios o permisionarios
interesados. Su funcionamiento se determinara en el reglamento respectivo.

CAPITULO Il
De las concesiones y de los permisos

Seccidn Primera
De las concesiones
ARTICULO 9. Se requiere de concesién que otorgue la Secretaria para
prestar el servicio publico de transporte aéreo nacional regular. Tal
concesidn sélo se otorgard a personas morales mexicanas.

Los interesados en la obtencién de concesiones deberan acreditar:

I. La capacidad técnica, financiera, jurldica y administrativa para prestar
el servicio en condiciones de calidad, seguridad, oportunidad, permanen-
cia y pracio;

Il. Ladisponibilidad de aeronaves y demas equipo aéreo que cumplan con
los requisitos técnicos de seguridad, las condiciones de aeronavegabilidad
requeridas y las disposiciones en materia ambiental, y
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Hl. La disponibilidad de hangares, talleres, de lainfraestructura necesaria
para sus operaciones, as/ como dal personal técnico aerondutico y
administrativo capacitado para el ejercicio de la concesién solicitada.

Los concesionarios a que se refiere este articulo podrdn prestar el
servicio de transporte aéreo regular internacional siempre que cuenten
con Ja autorizacidn de las rutas correspondientes por parte de la
Secretarfa.

ARTICULO 10. Las concesiones se otorgardn hasta por un plazo de
treinta afios y podran ser prorrogadas en una o varias ocasiones, siempre
que cada una de dichas prérrogas no exceda el plazo a que se refiere este
articulo, vy el concesionario: .

1. Hubiere cumplido con las obligaciones sena!adas en {a concesién que
se pretenda prorrogar;

Il. Lo solicite a mas tardar un afio antes de su conclusién;’

lll. Hubiere realizado un mejoramiento en la calidad de los servicios prestados
durante la vigencia de la concesién, de acuerdo con las verificaciones
sistemnéticas practicadas conforme a los indicadores de eficiencla y seguridad
que se determinen en los reglamentos respectivos y demés disposiciones
aplicables, y

V. Acepte las nuevas condiciones que establezcala Secretar(a, conbase an esta
Ley.

Seccion Segunda
De los permisos

ARTICULO 11. Los servicios de transporte aéreo sujetos a permiso
serén:

1. Nacional no regular;

Il. Internacional regular;

It internacional no regular, y
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IV. Privado comercial.

Los permisos se otorgarén: a personas morales mexicanas en 8l caso de
Ia fraccién I; a sociedades extranjeras en el supuesto de la fraccién Ii; a
personas morales mexicanas o sociedades extranjeras en el caso de la
fraccion lI; y a personas fisicas o morales maxicanas o extranjeras en
ol de ia fraccién IV.

Para la prestacién del servicio de transporte aéreo intemacional regular por
personas morales mexicanas, se estar4 a lo dispuesto en el articulo 9 de esta
Ley.

Asimismo, requeriré de permiso el establecimiento de talleres aeronéduticos
y centros de capacitacién y adiestramiento, que podra otorgarse a
personas flsicas o0 morales mexicanas o extranjeras.

_0s permisos se ctorgaran por plazo indefinido.

En el reglamento correspondiente se precisaran los requisitos para la
obtancién de los permisos a que se refiare aste articulo.
- Seccidn Tercers

Dispasiciones comunes

ARTICULD 12. Las concesiones y 10s permisos se otorgardn a las
personas que cumplan con los requisitos establecidos en esta Ley y sus
reglamentos.

La rasolucién correspondients debers emitirse en un plazo que no exceda
de noventa dfas naturales, contados a partir de aquél en que se hubiere

presentado la solicitud debidamente integrada.

La participacién de la inversién extranjera en el capital de las personas
morales mexicanas, se sujetard a lo dispuesto por la ley de la materia.

ARTICULO 13. El titulo de concesién o el permiso deberd incluir, cuando
menos, lo siguiente:

I. El nombre y domicilio del concesionario o permisionario;
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Il. El objeto de la concesidn o el permiso;
{Il. En su caso, las rutas o vuelos autarizados;

IV. Los programas de desarrollo y, en su caso, los programas de
mantenimiento del servicio;

V. Los derechos y obligaciones de los concesionarios o permisienaros, y

VI.E! periodo de vigencia. co
ARTICULO 14. Las concesiones o los permisos terminan por:

|. Vencimiento del plazo establecido en la concesién o de la prérroga que,
en su caso, se hubiere otorgado; o

Il. Renuncia del titular; 3

{Il. Revocacidn;
oAy,
IV. Desaparicién del objeto de la concesién o el permiso, y.

al
V. Liquidacién o quiebra del titular.

La terminacién de la concesidn o del permiso no extingue las obligaciones
contraldas por el titular durante su vigencia.

ARTICULO 16. Las concesiones o los permisos se podrdn revocar por:

I. No ejercer los derechos conferidos durante un periodo mayor de ciento
ochenta dias naturales, contado a partir de la fecha de su otorgamiento;

Il. No mantener vigentes los seguros a que se refiere astall Ley;

- ‘,
1I). El cambio de nacionalidad del concesionario o permisionario;

IV. Ceder, hipotecar, gravar, transferir o enajenar [as concesiones, los permisos,
o los derechos en ellos conferidos, a algun gobierno o Estado extranjero;
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V. Ceder, hipotecar, gravar, transferir o enajenar las concesiones, los
permisos, o los derechos en ellos conferidos a otros particulares,
nacionales o extranjeros sin autorizacidn de la Secratarfa;

V1. Aplicar tarifas diferentes a las registradas, o en su caso, aprobadas;
VIl. Alterar o falsificar documentos oficiales relacionados con esta Ley;

Vill. Suspender, en forma total, la prestacién de los servicios sin
autorizacién de la Secretarla, salvo en caso fortuito o de fuerza mayor;

IX. Prestar servicios distintos a los sefialados en la concesién o permiso
respectivo;

X. Infringir 1as condiciones de seguridad en materia de aeronavegabilidad;

XI. Incumplir con las obligaciones de pago de fas indemnizaciones por
dafos que se originen en la prestacién de los servicios;

XIl. Ejecutar u omitir Iactos que impidan la prestacién de los servicios
concesionados o permisionados entre quienes tengan derecho aello, y
XN, En general, incumplir cualquiera de las obligaciones o condiciones
establecidas en esta Ley, en sus reglamentos y en el titulo de concesidn
0 permiso respectivos, siempre que por el incumplimiento se haya
impuesto una sancién y ésta haya quedado firme en términos de ley.

La Secretarla revocara las concesiones o permisos de manera inmediata
Gnicamente en los supuestos de las fracciones | a V y VIl anteriores.

En los casos de tas fracciones Vil a XI, |la Secretaria sélo revocaré la
concesién o permiso cuando previamente hubiese sancionado al
respectivo concesionario o permisionario, por lo menos en tres ocasio-
nes por las causas previstas en la misma fraccién. Para los supuestos
de las fracciones VI, Xll y X!lI, se requerird que la sancién se haya
impuesto por lo menos en cinco ocasiones por las causas previstas en
la misma fraccién.

Eltitular de una concasién o permiso que hubiere sido revocado no podré
obtener, directa o indirectamente, otra concesién o permiso de los
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contemplados en la presente Ley dentro de un plazo de cinco afos,
contado a partir de la techa en que hubiere quedado firme la resolucién
respectiva.

ARTICULO 16. La Secretarla autorizard la cesién total o parcial de los
derechos y obligaciones establecidos en las concesiones o permisos,
dentro de un plazo de noventa dias naturales contado a partir de la
presentacién de la solicitud, siempre que el cesionario se comprometa
a realizar las obligaciones que se encuentren pendientes;y asuma las

.condiciones que, al efecto, establezca la Secretaria.

Los concesionarios o permisionarios en ningun caso poedrén ceder, ni en
forma alguna gravar, transferir 0 enajenar la concesién o el permiso o los
derechos en elios conferidos, a ningun gobierno o Estado extranjero,

CAPITULO IV
Del servicio de transporte adreo R

Seccion Primera
Generalidades

oo
ARTICULO 17. En la prestacién de los sérvicios de transporte aéreo se
deberan adoptar las medidas necesarias para garantizar las condiciones
maximas de seguridad de la aeronave y de su operacién, a fin de proteger
la integridad fisica de los usuarios y de sus bienes, asi como la de
terceros.

bt
Los servicios deberdn prestarse de manera permanente 'y.uniforme, en
condiciones equitativas y no discriminatorias en cuanto a calidad, oportunidad
¥ precio. Ve

Seccidn Segunda :
Del servicio al publico de transporte aéreo

ARTICULO 18. Elservicio al pablico de transporte aéreo podra ser: nacional o
internacional; regular o no regular, y de pasajeros, carga 0 correo.
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El transporte aédreo entre dos o mas puntos en territorio nacional, se
realizard exclusivamente por personas morales mexicanas.

ARTICULO 19. La prestacién del servicio de transporte adrec nacional
. regular estard sujeto a lo siguiante:

l. Las concesiones contendran las rutas especificas con las que se
sviciard la prestaciéon del servicio y las condiciones del mismo;

W, Para operar rutas adicionales a las contenidas enla concesi&n, deberd
solicitarse a la Secretarla la autorizacién correspondiente, misma que
formara parte de la propia concesién, y

{lIl. La ruta aditional unicamente podrd comercializarse hasta que haya
sido autorizada, y deber4 iniciarse la operacién de laruta correspondiente
an un plazo maximo de noventa dias, contado a partir de la fecha en que
se haya expedido la autorizacién. De no operarse la ruta en dicho plazo,
ésta quedara cancelada sin necesidad de declaratoria al respecto por
parte de la Secretaria.

ARTICULO 20. La prestacién de servicios de transporte aéreo interna-
cional regular por personas morales mexicanas estard sujeta a lo
- siguiente:
7
i. Para la operacién de las rutas correspondientes se requerird de
autorizacién que otorgue la Secretaria;

. Las autorizaciones respectivas unicamente se otorgardn a fas perso-
nas que cuenten con concesidn para prestar &l servicio de transporte
adreo regular nacional;

It. Las autorizaciones se ajustardn a lo convanido con el Estado hacia el
cual se opere la ruta;

IV, Las autorizaciones se referirdn a rutas especificas;

V. Las rutas especificas Unicamente podran cornercializarse hasta que
hayan sido autorizadas, y debers iniciarse la operacién de la ruta
correspondiente en un plazo m#&ximo de ciento ochenta dias, contado a
partir de la fecha en que se haya expedido la autorizacién. De no operarse
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{a ruta en dicho plazo, dsta quedard cancelada sin necesidad de
declaratoria al respecto por parte de la Secretaria, y

VI. En los casos en que més de un concesionario solicita la operacién de
una misma ruta asignable por la Secretaria, ésta otorgard la autorizacién
correspondiente a aquél que ofrezca las mejores cohdiciones para la
prestacién del servicio.

Para determinar la oportunidad y conveniencia de iniciar las negociacio-
nes de los tratados a que alude este articulo, ta Secretarfa tomaréd an
cuenta condiciones de reciprocidad, asl como los criterios a que se
refiere el articulo 25 siguienta. .

ARTICULO 21. Las sociedades extranjeras requerirdn de permiso de la
Secretarfa para prestar el servicio de transporte aéreo internacional
regular hacia y desde territorio mexicano. Al efecto, la Secretaria
otorgard tales permisos conforme a los tratados celebrados con los
Estados respectivos. .

ARTICULO 22, Los congesionarios o permisionarios que cuenten con
autorizacién para explotar rutas aéreas en términos de esta Ley, deberan
informar a la Secretarla de aquellas rutas que dejardn de operar, con un
minimo de treinta dias de anticipacién a que ello ocurra, o de noventa
dlas, si son las Unicas prestadoras del servicio.

r
ARTICULO 23. Lo» sarvicios de transporte aéreo nacional no regular
inoluysn, srtrewtroe, los de flestamento y de taxis aéreos. -

En el caso de los servicios da fietamento, los permisionarios deberan
cobservar lo siguiente: Ca

. .
I. Los vuelos o paguetes de vuelos que deseen operar estardn sujetos a
autorizacidn previa de la Secretarla; -

{l. Los servicios que presten en ningun caso podran traducirse o de hecho
ser equivalentes a los del transporte aéreo regular; “

o
lIl. Los servicios serdn complementarios a los del transporte aéreo
regular, y St
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IV. En los contratos de fletamento de aeronaves que celebren con
prestadores de servicios turlsticos, deberd pactarse que los servicios de
transporte aéreo se comercializaran, en todo caso, como parte de otros
servicios en paquete; y conforme con lo gque establezca el reglamento
respectivo.

La prestacién de los servicios de taxi aéreo se sujetaran a las condiciones
que se especifiquen en los permisos que, para tal efecto, se otorguen por
la Secretaria con base en esta Ley, considerando criterios que atiendan,
entre otros elementos, a las especificaciones de los equipos aéreos, las
caracteristicas de las operaciones y la forma de comercializacién de los
servicios,

ARTICULO 24. La prestacion de servicios de transporte aérec no regufar
internacional por parte de permisionarios mexicanos o por sociedades extran-
jeras, se sujetara a lo establecido en los tratados; a falta de éstos, la Secretaria
resolvera en lo particular cada solicitud.

ARTICULO 25. La Secretarla, al resolver las solicitudes a que se refieren
los articulos 19 a 21 y 24 anteriores, tomard en cuenta, segun sea el
caso, criterios que formenten la competencia efectiva, la permanencia,
calidad y eficiencia del sarvicio, asi como el desarrollo de los servicios
de transporte aéreo.

ARTICULO 26. Los concesionarios o permisionarios mexicanos deberan
enviar a la Secretarfa, para su conocimiento, los acuerdos comerciales
y de cooperacién que celebren entre sl o con aerolineas extranjeras,
dentro de un plazo de treinta dias contado a partu de 1a cetebracion de
los mismos,

Seccién Tercera 3 '
Del servicio de transporte aéreo privado comerc:al

ARTICULO 27. Se considera transporte aéreo privado comercial aquel
que se destina al servicio de una o méas personas fisicas o morales,
distintas del propietario o poseedor de la misma aeronave, con fines de
lucro.

Dentro del transporte aéreo privado comercial se encuentran los servi-
cios aéreos especializados que, a su vez, comprenden los de aerofotografia,
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" aerotopografia, publicidad comercial, fumigrcién aérea, provocacion

artificial de {luvias y capacitacién y adiestramiento, entre otros.

En el caso de aeronaves extranjeras que presten servicios de transporte aéreo
pnivado comercial, se estard a lo dispuesto en los tratados y en las leyes
aplicables.

Seccidn Cuarta .
Del transporte aéreo privado no camercral

ARTICULQ 28. Se consideratransporte aéreo privado no pdherciai aquel
que se destina a uso particular sin fines de lucro.

La operacidn de las aeronaves de transporte aéreo privado no comercial
no requerird de ‘permiso; pero deberd contar con los certificados de
matricula y de aeronavegabilidad, y con péliza de seguro.

Las personas que operen las aeronaves a que se refiere este articulo, en
ningun caso podrdn prestar servicios comerciales a terceros,

ARTICULO 29. Las aeronaves extranjeras de serviéi'o‘ privado no
comercial, podrdn sobrevolar el espacio aéreo nactonal y aterrizar y
despegar en territorio mexicano, siempre que cbtengan, e':n cada caso,
autorizacién de la Secretaria. El primer aterrizaje deberan hacerlo en un
aeropuerto internacional. .,

Los propietarios o la tripulacién de aeronaves extranjeras de servicio
privado no comercial, deberan acreditar a la Secretar(a, cuando ésta se
los solicite, que aquélla y la aeronave cumplen conlos reqt‘fisitos tdcnicos
sobre aeronavegabilidad y licencias establecidos en el Estado de su
matricula.

ARTICULO 30. Los aerostatos, aeronaves uliraligeras u otras analogas,
con o sin motor, que no presten servicio al publico, requerirdn registrarse
ante la Secretaria, y sujetarse a lo establecido en las disposiciones
generales y normas oficiales mexicanas respectivas.

Los clubes aéreos y de aeromodelismo quedaran sujetos a los reglamen-
tos derivados de esta Ley y a las normas oficiales mexucanas que, en su
caso, expida la Secretaria.
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Seccion Quinta
- De las aeronaves de Estado
ARTICULO 31. La operacidn de las asronaves de Estado no requeriré permiso;
se ajustara ala obtencion de los certificados de matricula y de aeronavegabilidad
correspondientes, y deberd contar con pdliza de seguro.

Las aeronaves militares se regirdn para su operacién por las disposiciones
aplicables an especifico alas mismas, sin perjuicio de lo dispuesto por el articulo
37 de esta Ley.

v

CAPITULO V
De las operaciones

ARTICULO 32. Toda aeronave, para realizar vuelos, debera contar con péliza
de seguro y certificados de matricula y de aeronavegabilidad vigentes.

La obtencién del certificado de aeronavegabilidad se sujetard a las
pruebas, al control técnico y a los requisitos de mantenimiente que
establezcan los reglamentos.

En todos los casos, las seronaves tendran que levar a bordo los
documentos y equipo que sefalen los tratados, esta Ley y demas
disposiciones aplicables.

AR':TICUI.O 33. En las aeronaves civiles no podrdn abordar personas
armadas, en estado de ebnedad o bajo el influjo de estupefacientes,
psicotrépicos o enervantes; y sdlo con las autorizaciones correspondien-
tes podrdn transportarse cadaveres o personas que, por la naturaleza de
su enfermadad, presenten riesgo para los demés pasajeros.

Los menores de edad podran viajar solos, bajo responsiva de sus padres
o tutores,

Los concesionarios y permisionarios deberdn adoptar las medidas
necesarias que permitan atender de manera adecuada a las personas con
discapacidad, asl como a las de edad avanzada. .
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ARTICULO 34. La Secretaria regularé el transporte adreo de materiales,
sustancias y objetos peligrosos, asl como de armas, municiones y
explosivos, sin perjuicio de las atribuciones conferidas a otras dependen-
cias de la administracién publica federal y de lo dispuesto por los
tratados.

CAPITULO VI
Del trénsito aéreo T

ARTICULO 35. Para la navegacidn en el espacio aéreo serd obligatorio utilizar
los servicios de transito aéreo, radioayudas, meteorologfa, telecomunicaciones
einformacidn aeronduticas, asl como de despacho e informacidn de vuelos, que
preste la Secretarfa 0, en su caso, las personas facultadas por: ésta.

Asimismo, serd obligatorio hacer uso de! sistema de aerovias establecido
por la Secretaria en el espacio aéreo controlado. v
I T

ARTICULO 36. El Ejecutivo Federal, por razones de emergencia, seguridad
publica o defensa nacional, podra establecer zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas ala navegaciénaérea civi. Queda prohibido alas asrénaves civiles
realizar vuelos acrobésticos, de demostracién y, en general, Bvoluciones
de caracter peligroso sobre las ciudades y nucleos de poblacidn.

La Secretar(a podr4 autorizar la realizacién de festivales aéreos, para lo
cual sefalara las dreas en donde é4stos se llevarin a cabo.

ARTICULD 37. Las operaciones de aeronaves militares’ en cualquier
parte del espacio aéreo situado sobre el territorio nacional, a excepcidn
de las 4reas restringidas para su operacién exclusiva, se sujetaran a las
disposicionss de trénsito aéreo de esta Ley. En el caso de infracciones,
se informari a las Secretarfas de la Defensa y de Marina, segun
corresponda, para los efectos que procedan.
RN

or razones de seguridad nacional o de orden publico, la Secretarfa
ejercera sus atribuciones relativas a la navegacion en el espacio aéreo
en coordinazién conlas autoridades civiles o mititares que correspondan.
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CAPITULO VI
|
Del personal técnico aerondutico

Seccién Primera
Disposiciones.comunes

ARTICULO 38. El personal técnico aeronautico esta constituido por el personal
de vuelo quse interviene directamente en la operacién de la aeronave y por el
personal de tierra, cuyas funciones se especifiquen en el reglamento correspon-
diente. Dicho personal deberd contar con Jas licencias respectivas, previa
comprobacidn de los requisitos de capacidad, aptitud fisica, exémenes,
experiencia y pericia, entre otros.

ARTICULO 39. Los concesionarios o permisionarios tendran la obligacién, de
conformidad con la ley de fa materia, de proporcionar al personal a gque se refiere
el artfculo anterior, la capacitacién y el adiestramiento que se requiera para que
la prestacion de los servicios sea eficiente y segura.

Los instructores que impartan la capacitacién y el adisstramiento
deberdn contar con registro ante la Secretaria.

lLa Secretarfa, sin perjuicio de las atribuciones que correspondan a la
Secretarfa del Trabajo y Previsién Social, en coordinacién con otras
autoridades federales competentes, daterminari los lineamientos gene-
rales aplicables para la definicidn de aquellos conocimientos, habilidades
y destrezas que requieran de certificacién, segun sea necesario para
garantizar la seguridad en la prestacién de los servicios. Dicha certifica-
cidén se sujetard al régimen que las autoridades sefaladas establezcan.
En la determinacidn de los lineamientos generales antes citados, las
autoridades competentes astableceran procadimientos.que permitan
considerar las propuestas y operaciones de 10s concesionarios y
permisionarios. ‘

Seccion Segunda
Del comandante de la aeronave

ARTICULO 40. Toda aeronave debera contar conun comandante o piloto
al mando, quien sera la maxima autoridad a bordo y el responsable de
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su operacidn y direccién y de mantener el orden y la seguridad de la
aeronave, de los tripulantes, pasajeros, equipaje, carga y correo. El
comandante de las aeronaves de servicio al publico deberé ser mexicano
por nacimiento.

El comandante de la aeronave sera designado por el concesionario o
permisionario y, en el caso del servicio de transporte aéreo privado no
comercial, por el propietarioc o poseedor de la aeronave; para suplir la
ausencia o incapacidad del cornandante de la aeronave durante el vuelo,
se seguird el orden jeradrquico de designacién de la tripulaciéh hecha por
aquélios. e

En casos de emergencia o por razones de seguridad, el comandante o el
pitloto que lo sustituya, actuard en nombre de quien lo designd y tomara
las decisiones pertinentes.

Toda persona a bordo estd obligada a acatar las instrucciones del
comandante para la seguridad y operacidn de la aeronave. -

El comandante registrara en el libro de bitdcora los hechos que puedan
tener consecuencias legales, ocurridos durante el vuelo, vy los pondra en
conocimiento de las autoridades competentes del primer lugar de
aterrizaje en el territorio nacional, o de las autoridades competentes y del
c6nsul mexicano, si el aterrizaje se realiza en el extranjeré:

ARTICULO 41. La responsabilidad del comandante comprende desde el
momento en que se hace cargo de la aeronave para iniciar el vuelo hasta
su entrega a la autoridad competente o al representante del concesio-
nario o permisionario y, en el caso del servicio de transporte aéreo
privado no comercial, al propietario o poseedor de la aeronave, quienes
sardn solidariamente responsables con el comandante io piloto, por
cualquier orden dictada en contravencién a lo dispuesto por esta Ley.

CAPITULO VIII

De las tarifas

ARTICULO 42. Los concesionarios o permisionarios fijarén libremente
las tarifas por los servicios que presten, en términos que permitan la
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prestacidn de los servicigs en condiciones satisfactorias de calidad,
competitividad, seguridad y permanencia.

Las tarifas internacionales se aprobardn por la Secretarla de conformidad
con lo que, en su caso, se establezca en los tratados.

Las tarifas deberén registrarse ante la Secretarfa para su puesta en vigor
y estarédn permanentementa a disposicidn de los usuarios.

En las tarifas se describirén clara y expficitamente las restricciones a que
estén sujetas y permanecerdn vigentes por el tiempo y en las condiciones
ofrecidas. Las restricciones deberdn hacerse de! conocimisnto del
usuaric al momento de la contratacitn del servicio.

ARTICULO 43. Cuando la Secretaria, por sf o a peticién de la parte
afectads, considere que no existe competencia efectiva entre los
diferantes concesionarios o permisionarios, solicitars la opinién de la
Comisién Federal de Competencia para que, en su caso, la Secretaria
establezca bases de regulacisn tarifaria. Dicha regulacién se mantendra
s6lo mientras subsistan las condiciones que la motivaron.

- ‘En la regulacion, la Secretarfa podr4 establecer taritas especfficas para
Ia prestacidén de los servicios, asl como mecanismos de ajuste y periodos
de vigencia.

Los concesionarios y permisionarios sujetos a tal regulacién podrén

solicitar a la Comisién Federal de Competencia que emita opinién sobre
la aplicacién y subsistencia de tales condiciones.

CAPITULO IX
De la matricula de las aeronaves

ARTICULO 44. Toda asronave civil deberd llevar marcas distintivas de
su nacionalidad y matricula. Las aeronaves mexicanas deberén ostentar
ademés, la bandera nacional.

Las marcas da nacionalidad para las aeronaves civiles mexicanas serdn las siglas
siguientes: XA, para las de servicio al publico de transporte aéreo; XB, para las

.
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de servicios privados, y XC, para las aeronaves de Estado, distintas dae las
militares.

Las aeronaves civiles tienen la nacuonalldad del Estado en que astén
matriculadas.

ARTICULO 45, Podran matricularse en los Estados Unidos Mexicanos las
aeronaves propiedad o legltima posesién de mexicanos, §_§[.c0mo las de

extranjeros dedicadas exclusivamente al transporte aéreo privado no
comercial. . o

La nacionalidad mexicana de la aeronave se adquiere con el certificado
de matricula de la aeronave, el que se otorgard una vez inscrita la
documentacidn a que se refiere |a fraccidn | del articulo 47 de esta Ley,
an al Registro Aerondutico Mexicano.
v
Las aeronaves matriculadas en otro Estado podran adqdlrir matricula
mexicana, previa cancelacién de [a extranjera, ! '
En casos excepcionales, las aeronaves con matricula éxtranjera arrenda-
das por los concesionaros o permisionarios, podran ser operadas temporalmen-
te, previa autorizacion de la Secretaria, con sujecién al reglamento respectivo.
St

ARTICULO 48. La cancelacién de la matricula de una aefdnave en el
Registro Aeronéutico Mexicano tendrd por consecuencia la pérdida de
su nacionalidad mexicana y podra realizarse en los siguientes casos:

I. A solicitud escrita del propietario o legitimo poseedor de l&'aeronave.
Mo podré cancelarse el registro de matricula de una aerénave sujeta a
gravamen, sin al consentimiento del acreedor;

TR

Il. Por mandamiento judicial o de otra autoridad competéntd;

IN. En caso de destruccién, pérdida o abandono de la aerotave;

IV. Por vencimiento del plazo, tratdndose de matriculas provisionales;
v

V. Por matricularse en otro Estado, vy

V. Por cualquiera otra causa que sefialen los reglamentos respectivos.
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CAPITULO X

Del Registro Aerondutico Mexicano

ARTICULO 47. El Registro Aeroniutico Mexicano es publico, estaré a
cargo de la Secretarfa, y en &l deberdn inscribirse:

I. Los documentos por los cuales se adquiera, transmita, modifique,
grave 0 extinga la propiedad, la posesién y los demdas derechos reales
sobre las aeronaves civiles mexicanas y sus motores; asl como el
arrendamiento de asronaves mexicanas 0 extranjeras;

. Los certificados de matrfcula y de aeronavegabilidad;

lIl. La resolucidn de la autoridad aerondutica en caso de abandono,
pérdida, destruccién, inutilidad o desarme definitivo de las asronaves;

IV. Las concesiones y permisos que amparen @l servicio de transporte
adreo, asl como los actos y resoluciones legales que los modifiquen o
terminen, y !

. V. Las pdlizas de seguro.

El reglamento respectivo determinara los requisitos a que deberén

sujetarse las inscripciones, las cancelaciones y las certificaciones que
deban expedirsa,

CAPITULO XI
De los contratos IR

Seccidn Primera
De los contratos de transporte aéreo

ARTICULO 48. Los contratos de servicio de transporte aéreo podrén
referirse a pasajeros, carga o correo.

ARTICULO 49. El contrato de transporte de pasajeros es el acuerdo entre
un concesionario o permisionario y un pasajero, por el cual et primero se
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obliga a trasiadar al segundo, de un punto de origen a uno de destino,
contra el pago de un precio.

El contrato debera constar en un billete de pasaje o boleto, cuyo formato se
sujetard a lo especificado en la norma oficial mexicana correspondienta.

ARTICULO 50. En servicios de transporte aéreo nacional, los pasajeros
tendran derecho al transporte de su equipaje dentro de'los lImites de
peso, volumen o nimero de piezas establecidos en el reglamento y
disposiciones correspondientes, y al efecto se expedird un talén de
equipaje. En vuelos internacionales, dichos limites serédn los fijados de
conformidad con los tratados. Tl

ARTICULOQ 51. Para los servicios de transporte aéreo internacional, el
contrato de transporte aéreo de pasajeros se sujetard a lo dispuesto en
los tratados y a esta Ley. T

Para este tipo de servicios, el concesionario o permisionario debera exigir
alos pasajeros la presentacién de los documentos oficiales que acrediten
su legal internacién al pals de destino del vuelo respectivo.

ARTICULO 52. Cuando se hayan expedido boletos en: exceso a la
capacidad disponible de la aeronave 0 se cancele el vuelo por causas
imputables al concesionario o permisionario, que tengan por consecusn-
ciala denegacién del embarque, el propio concesionario o permisionario,
a eleccién de! pasajero, deberd: .

|. Reintegrarla el precio del boleto o billete de pasaje o la proporcién que
corresponda a la parte no realizada del viaje;

II. Ofrecerle, contodos los medios a su alcance, transporte sustituto en el primer
vuelo disponible y proporcionarle, como minimo y sin cargo, los servicios de
comunicacién telefénica o cablegrafica al punto de destino; alimentos de
conformidad con el tiempo de espera que medie hasta el embargue enotro vuelo;
alojamiento en hotel del aeropuerto o de la ciudad cuando se requiera pemocta
y. en este Ultimo caso, transporte terrestre desde y hacia el aeropuerto, o

Il Transportarle en la fecha postenor que convenga al mismo pasajero
hacia el destino respecto del cual se denegé el embarque..
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En los casos de las fracciones | y Il anteriores, el concesionaric o
permisionario deberd cubrir, ademas, una indemnizacién al pasajero
afectado que no serd inferior al veinticinco por ciento del precio del boleto
o billete de pasaje o de la parte no realizada del viaje.

ARTICULO 53. Los pasajeros no tendrén los derechos a que se refiere
el articulo anterior cuando el transporte lo hagan a titulo gratuito, con
tarifas reducidas que no estén disponibles al publico, o cuando no se
presanten o lo hicieren fuera del tiempo fijado para documentar el
embarque,

ARTICULO 54. En vuelos de conexién, el concesicnario o permisionario
serd responsable, en su caso, de los dafios causados a pasajeros y
equipaje facturado en transito o por retraso en el servicio de transporte
aéreo, si la conexién forma parte del contrato celebrado entre el
concesionario o el permisionario y el pasajero.

ARTICULO 55. Se entiende por contrato de transporte de carga el
acuerdo entre el concesionario o permisionario y el embarcador, por
virtud del cual, el primero se obliga frente al segundo, a trasladar sus
mercanclas de un punto de origen a otro de destino y entregarlas a su

. consugnatano contra el pago de un precio,

s

- Este contrato deber4 constar en una carta de porte o gula de carga aérea,
que el concesionaric o permisionario expedird al embarcador al recibir las
mercancias bajo su custodia, cuyo formato se sujetara a lo especificado
an la norma oficial mexicana respectiva.

El embarcador seré responsable de ia exactitud de las declaraciones

consignadas por él o sus representantes en la carta de porte o guia de

carga aérea.

Para los servicios de transporte aérec internacional, el contrato de
transporte de carga se sujstara a lo dispuesto en los tratados y en esta
Lay.

ARTICULO 56. E! porteador tendr4 derecho de retener la carga hasta en
tanto se cubre el precio indicado por el transporte en la carta de porte
o gula de carga aérea.
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ARTICULO $7. Se entiende por contrato de transporte de correos, el
acuerdo entre el concesionario o permisionario y el organismo publico
descentralizado que preste el servicio publico de correo, por virtud del
cual, el primero se obliga frente al segundo, a trasladar correspondencia
de un punto de origen a otro de destino, contra el pago de un precio.

Con sujecién a la presente Ley, las partes celebrardn el contrato de
transporte de correos con las modalidades que convenga a la prestacién
eficiente del servicio. .
ARTICULO 58. Los concesionarios 0 permisionarios seran responsables
ante los pasajeros, embarcadores o el organismo descentralizado a que
se refiere el articulo anterior, por los actos u omisiones que realicen
terceros que, en sucaso, hubieren contratado los propios concesionarios
o permisionarios para la prestacién de los servicios de transporte.
Enfas tarifas que ofrezcan los concesionarios o permisionarios estaran incluidos
los gastos que se originen por la contratacidn de dichas terceras personas.

:

Seccion Segunda
Del contrato de fletamento de aeronaves

[

ARTICULO 59. EI fletamento de aeronaves es el contrato medlante el
cual el permisionario de la prestacién del servicio al ptiblico de transporte
aéreo no regular, en su caracter de fletante, pone a disposicién del
fletador, a cambio del pago de un pracio determinado ilamado flete, la
capacidad 0til total o parcial de una 0 mis aeronaves para tra'nsportar
personas, carga o correo, una ¢ mas veces o durante un periodo
determinado, reservindose el fletanta la direccién de la tnpulacuén yla
conduccion técnica de la aeronave, C

ARTICULO &0. tI fletante responderd exclusivamente ante el fletador
por el incumplimiento de las obligaciones pactadas entre ellos, M ademés
serd responsable por los dafios que se produzcan a las personas carga
o correo transportados en su aeronave o a los causados a terceros en
la superticie por ésta, asi como por aquellos que se ocasionen por los
abordajes en que la propla aeronave intervenga.
El fletador responderd por la realizacidon y la calidad del transportg;:an!e las
personas que hubieren contratado los servicios en paquete por 6 i?'f'iecidos.
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inclusive cuando utilice agentes o intermaediarios que actlen por cuenta y a
nombre del propio fletador,

CAPITULO XII

De la responsabilidad por dafios
Seccién Primera
De los dafios a pasajeros, equipsje y cargs

ARTICULO 61. Los concesionarios o permisionarios de los servicios de
transporte adreo nacional, serdn responsables por los dafios causados
a los pasajaros, a la carga y al equipaje en el transporte.

En el caso de pasajeros, se entendera que los dafios se causaron en el
transporte, si ocurren desde el momento en que el pasajero aborda la
aeronave hasta que ha descendido de la misma.

El concesionario o permisionario seré responsable del equipaje facturado
lesde el momento en que expida el taldn correspondiente hasta que
entregue el equipaje al pasajero en el punto de destino.

En el caso de carga, el concesionario o permisionario serd responsable desde el
" momento en que reciba la carga bajo su custodia hasta que la entregue al
consignatario respectivo. La responsabilidad del concesionario o permisionario
se interrumpird cuando la carga le sea retirada por orden de autoridad
competerte. :

ARTICULO 62. Para los dafios a pasajeros, el derecho a percibir
indemnizaciones se sujetard a lo dispuesto por el artfculo 1915 del
Cédigo Civil para el Distrito Federal en Materia Comun y para toda la
Republica en Materia Federal, salvo por lo que se refiere al monto que
serd al triple de lo previsto en dicho articulo. Para la prelacién en el pago
de las indemnizaciones, se estara a lo dispuesto en el articulo 501 de la
Ley Fadsral de! Trabajo.

La indemnizacion por la destruccidn o averla del equipaje de mano serd
de hasta cuarenta salarios minimos. Por la pérdida o averla del equipaje
facturado la indemnizacién serd equivalente a la suma de setenta y cinco
salarios minimos.
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ARTICULO 63. Por la pérdida o averia de la corga, los concesionanos o
permisionarios deberdn cubrir al destinatario o, en su defecto, al
remitente, una indemnizacién equivalente a diez salarios minimos por
kilogramo de peso bruto.

ARTICULO 64. En los casos de las indemnizaciones previstas en los articulos
62 y 63 anteriores, el concesionario 0 permisionario no gozara del beneficio de
limitacién de responsabilidad, y debera cubtir los dafios y perjuicios causados
en términas del Cédiga Civil para el Distrito Federal en Materia Comun y para
todala Repuiblica en Materia Federal, sise comprueba que los daflos se debieron
adolo o mala fe del propio concesionario o permisionario o de sus dependientes
o empleados, o cuando no se expida el billete de pasaje o boleto, el talén de
equipaje o la carta de porte o gufa de carga aérea, segun corresponda.

Para el pago de las indemnizaciones se tomard como base el salario minimo
general diario vigente en el Distrito Federal, enla fechaen que ocurran los dafios.

ARTICULO 65. Los concesionarios ¢ permisionanos responderén por {a
pérdida o dafo que pueda sufrirla carga por el precio total de los mismos,
inclusive los derivados de caso fortuito o fuerza mayor, cuando el usuario
declare el valor correspondiente y, e€n su caso, cubra un cargo-adicional
equivalente al costo de la garantla respectiva que pacte con el propio
concesionario o permisionario.

Los concesionarios o permisionarios podran pactar con los usuarios la respon-
sabilidad por pérdida o dafio del equipaje facturado, en los términos del parrafo
anterior. :
.

ARTICULO 66. Las reclamaciones paralos casos de pérdida o averfadelacarga
o equipaje facturado, deberé&n presentarse ante el concesionario o permisionario
dentro de los quinca dias siguientes contados a partir de a fecha de entrega o
de la fecha en que debi6 hacerse la misma. La falta de reclamacién oportuna
impedira el ejercicio de las acciones correspondientes.

Para el caso de carga o equipaje facturado, las accrones para exigr el
pago de las indemnizaciones prescribiran en el plazo de noventa dias a
partir de la fecha en que debi6 entregarse la carga o el equipaje facturado.

Para los daiios a personas, las acciones para exigir el -pago de las
indemnizaciones prescribirdn en el plazo de un-ailo, a partir de la fecha
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de los hachos que les dieron nacimiento o, en su defacto, de la fecha de
Iniciacién del viaje prevista en el contrato de transporta. '

ARTICULO 67. Los concesionarios o permisionarios del servicio al
publico de transporte aéreo estarsn exentos delas responsabilidadss por
dafios causados en los siguientes casos:

!. A pasajeros, por culpa o negligencia inexcusable de la victima, y
#. A equipaje facturado y carga:

a) Por vicios propios de los bienes o productas, o por embalajes ina-
decuados; -

b} Cuando la carga, por su propia naturaleza, sufra deterioro ¢ dafio
total o parcial, siempre que hayan cumplido en el tiempo de entrega
establecido;

¢} Cuando los bienes se transporten a peticidn escrita del remitente
en vehiculos no idéneos, sismpre que por la naturaleza de aquéllcs
4 ‘ debisran transportarse en vehiculos con otras caracteristicas, y

" d} Cuando sean falsas las declaraciones o instrucciones del embarcador,
del consignatario o destinatario de los bienes, o del titular de la
carta de porte, respecto del manejo de la carga.

ARTICULO 68. Los daios que sufran las personas o carga transportadas

. 8n aeronaves destinadas al servicio de transporte aéreo privado comer-
- tial se sujetardn a las disposiciones de! Cédigo Civil para el Distrito

Federal en Materia Comun y para toda la Republica en Materia Federal.
1)

ARTICULO 89. Ser4 nula de pleno derecho toda cliusula que sa inserte
en los contratos de transporte con objeto de establecer limites de

. fresponsabilidad inferiores a los previstos en los articulos 62 y 63

nptariores, o que establezcan causas de exoneracién de responsabilidad
distintas de las previstas en el articulo 67 anterior. La nulidad. de tales
cldusulas no implicara la del contrato de transporte.

1
1

a2

Seccidn Segundea
De los dafios a terceros

ARTICULO 70. Cuando por la operacién de una aeronave, por cbjetos
desprendidos de la misma o por abordaje, se causen dafos a personas
© cosas que se encuentren en la superficie, nacerd laresponsabilidad con
sélo establecer la existencia del dafio y su causa.
Sera responsabilidad del concesionario o permisionario y, en el caso del
sarvicio de transporte aéreo privado no comercial, del propietario o
poseedor de la aeronave, cubrir las indemnizaciones por los dafios
causados.
Ly

Para los efectos de este capltulo, una aeronave se encuentra en-
operacién cuando estd en movimiento, lo que ocurrird en los casos en
que:

l. Se encuentra en funcionamiento cualquiera de sus servicios o equipos,
con tripulacién, pasaje 0 carga a bordo; Cora

Il. Se deéplaza en la superficie por su propia fuerza motriz, o
NI, Se encuentre en vuelo.

La aeronave se considera en vuelo desde el momento en que inicia la
carrera para su despegue hasta el momento en que concluya el recorrido

del aterrizaje. Sl

ARTICULO 71. Se entiende por abordaje aéreo toda colisién entre dos
0 mas aeronaves. En estos casos, los concesionarios o permisionarios
y, tratdndose del servicio de transporte aéreo privade no comercial, los
propietarios o poseedores de las aeronaves, serdn solidariamente
responsables por los danos causados a los terceros o a los bienes en la
superficie, cada unc dentro de los limites establecidos en el articulo
siguiente.

' LAS
Se consideran también abordajes aquellos casos en que se causen dafios
a aeronaves en movimiento, o a personas o bienes a bordo de éstas, por
otra aaronave en movimiento, aunque no haya efectiva colisién.
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ARTICULO 72. En el caso de dafios a personas, se cubrird la indermni-
zacién carrespondiente conforme a los términos sefialados en el primer
parrafo del artfculo 62 de esta Ley. Para el caso de objetos en la
superficie, el monto de la indemnizacién serd de hasta treinta y cinco mil
salarios minimos.

El concesionario 0 permisionario y, en el caso del servicio de transporte
aéreo privado no comercial, el propietario o poseedor de la aeronave, no
gozardn del beneficio de limitacién de responsabilidad, si se comprueba
que los dafios se debieron a dolo o mala fe de ellos mismos o de sus
dependientes o0 empleados. .

ARTICULO 73. Las acciones para exigir las indemnizaciones a que se
refiere esta sdccidn, prescribirdn en un ario a partir de la fecha en la cual
ocurrieron los hechos.

CAPITULO Xl
De los seguros aéreos

.. ARTICULO 74. Los concesionarios o permisionarios y, en el caso del
servicio de transporte aéreo privado no comaercial, los propietarios o
poseedores de aeronaves, que transiten en el espacio aéreo nacional,
deberdn contratar y mantener vigente un seguro que cubra las respon-
sabilidades por los dafios a pasajeros, carga, equipaje facturado o a
terceros en la operacién de las asronaves,

Para el inicio de operaciones de una aeronave sera requisito-indispensa-
ble, la aprobacidn por parte de la Secretaria del contrato de'seguro. En
el caso de las aeronaves privadas extranjeras, tal acreditamiento debera
hacerse en el primer aeropuerto internacional en que aterricen.

En materia de transporte aéreo internacional, los seguros deberdn
cumplir con lo astablecido en los tratados.

ARTICULO 75. Las reclamaciones por dahos deber&n ser hechas valer
ante el concesionario ¢ permisionario y, en el caso del servicio de
transporte adreo privado no comercial, ante el propietario o poseedor de
la aeronave, de acuerdo con las disposiciones del reglamento respectivo.
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CAPITULO X1V
De I3 proteccidn del ambiente

ARTICULO 76. Las aeronaves que sobrevuelen, aterricen o despeguen
en territorio nacional, deberdn observar las disposiciones que correspon-
dan en materia de proteccién al ambiente; particularmenta, en relacién
a homologacién de ruido y emisién de contaminantes.

La Secretaria fijara los plazos para que se realicen adecuaciones en las
aeronaves que, para los efectos de este articulo, asl lo requieran y, en
su caso, establecer4 los lineamientos para la sustitucidn delaflota aérea.

it

T T

CAPITULO XV o
Del abandono de seronaves G

ARTICULO 77. La Secretaria podré hacer la declaratortade abandono de
aeronaves cuando: o aie

). Lo declare el propistario o poseedor ante la Secretar(a:

I. La aeronave permanezca en un aeropuerto, aerédromo o helipuerto
noventa dlas naturales 0 mas sin estar al cuidado directo o indirecto de
su propietario o poseedor, 0

lll. Carezca de marcas de nacionalidad y matricula y no sea posible
conocer, pos los documentos a bordo, el nombre de su propietario o
poseedor y lugar de procedencia.
Lt

En los casos de las fracciones Il y tll, previamente a la declaratoria de
abandono, 1a Secretarla publicaré tres veces en intervalos de diez dias
cada uno, avisos en el Diario Oficial de la Federacién y en un periédico
de la entidad federativa donde se encuentre la aeronave. en los que en
total se concederd un plazo de cuarenta dias a partir de la primera
publicacién, para presentar objeciones. Concluido el plazo, la Sacretaria,
en su caso, hara la declaratoria de abandono de la aeronave, pasando
ésta a propiedad de la Nacion y procedera a su enajenacion en subasta
piblica, con participacién de las autoridades correspondienites Yy ante
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fedatario publico. Los recursos que se obtengan por la enajenacién de
la aeronave se enterardn a la Tesorerla de la Federacidn, previa
liquidacién de los adeudos generados con el aeropuerto de que se trate.

ARTICULO 78. En el caso de aeronaves abandonadas en aerédromos o
helipuertos en los que no haya control de trafico, o sitios no habilitados
para operaciones aéreas, la autoridad aeronautica dar4 parte de inmedia-
to a las autoridades competentes.

CAPITULO XVI
De los accidentes y de la busqueda y salvamento

ARTICULO 79. Los concesionarios o peimisionarios y, en el caso del
servicio de transporte aéreo privado no comercial, los propietarios o
poseedores de aeronaves, deberdn proveerse de equipos técnicos y del
personal necesario para la prevencién de accidentes 8 incidentes aéreos,

Para efectos de esta Ley, se entendera por:

-1. Accidente: todo suceso por el que se cause la muerte o lesiones graves a
;. ‘personas a bordo de la aeronave o bien, se ocasionen dafios o roturas
estructurales ala aseronave, o por el que la aeronave desaparezca o se encuentre
en un lugar inaccesible, y

li. Incidente: todo suceso retacionado con la utilizacién de una aeronave,
que no llague a ser un accidente que afecte o pueda afectar la sequridad
de las operaciones.

ARTICULO 80. La bisqueda y salvamento en accidentes de aeronaves
civiles es de interés publico vy las autoridades, propietarios, poseedores,
concesionarios, permisionarios y miembros de la tripulacién de vuelo
estarén obligados a participar en las acciones que se lleven a cabo.

Las operaciones de busqueda y salvamento estardn bajo la direccion y
control de la Secretaria, y los gastos que se originen por la investigacién
v el rescate de las victimas 6 de sus bienes serdn por cuenta del
concesionario o permisionario v, en el caso del servicio de transporte
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aédreo privado no comercial, del propietario o poseedor de la asronave
accidentada.

- ARTICULO 81. Corresponde a la Secretaria la investigacién de los

accidentes e incidentes sufridos por. aeronaves civiles. Concluida la
investigacién, que se llevarad a cabo con audiencia de los interesados,
determinaré |a causa probable de los mismos y, en su caso, impondr4 las
sanciones. Si hay lugar a ello, hara los hechos del conocimiento de la
autoridad competente.

-
[

ARTICULO B2, Se considerars perdida una aeronave, salvo prueba en
contrario, en los siguientes casos:

I. Por declaracién del concesionario o permisionario y, en el caso del
sarvicio de transporte aéreo privado no comercial, del propietario o
poseedor de la aeronave, y L '

[N

Il. Cuando transcurridos treinta dias desde la fecha eh que se tuvieron
las ditimas noticias oficiales o particulares de la aeronave, se |gnore su’
paradero.

La Secretarfadeclarard lapérdida y cancelardlasinscripciones conegppndiantes.

CAPITULO XVII

De 8 requisa e

ARTICULO 83. En caso de desastre natural, de guerra, "de grave
alteracion del orden publico o cuando se tema algtin peligro inminante
para la seguridad nacional, la paz interior del pais o para la economia
nacional, el Gobierno Federal podr4 hacer |a requisa de las aeronaves y )

_.demds equipo de los servicios publicos de transporte aérec, de los bienes

muebles e inmuebles necasarios y disponer de todo ello como lo juzgue
conveniente. El Gobierno Federal podra igualmente utilizar el personal
que estuviere al servicio de la sociedad sujeta a la reqmsa cuando o
considere necesario. La requisa se mantendrd mientras subsistan las
condiciones que la motivaron.
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El Gobierno Federal, salvo en el caso de guerra internacional, indemni-
zar4 a los interesados, pagando los dafios y perjuicios a su valor real. Si
no hubiere acuerdo sobre el monto de la indemnizacién, los dafos se
fijarAn por peritos nombrados por ambas partes, y en el caso de los
perjuicios, se tomard como base el promedic del ingreso neto en el afo
anterior a larequisa. Cada unadelas partes cubrird la mitad de los gastos
que se& originen por el peritaje.

CAPITULO XVIN
De la verificacion

ARTICULQ 84. La Secretarfa verificara el cumplimiento de esta Ley, sus
reglamentos y demds disposiciones aplicables. Para tal efecto, los
concesionarios 0 permisionarios y, en el caso del servicic de transporte
aéreo privado no comercial, los propietarios o poseedores de aeronaves,
estardn obligados a permitir el acceso a los verificadores de la Secretarfa
a sus instalaciones, a transportarlos en sus equipos para que realicenla
verificacidn en términos de la presente Ley, y en general, a otorgarles
todas las facilidades para estos fines, asl como a proporcionar a la
. Secretarfa informes con los datos que permitan conocer de la operacion
"y axplotacién de los servicios de transporte aéreo.

Las personas fisicas o morales que sean sujetos de verificacidn, cubrirdn
las cuotas que por este concepto se originen,

ARTICULO B85, Las certificaciones de las unidades de verificacién
establecidas por terceros tendran validez cuando dichas unidades hayan
sido previamente autonizadas por la Secretarfa en términos de lo
dispuesto por la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién.

CAPITULO XIX

De las sanciones

ARTICULO B86. Las infracciones a lo dispuesto en la presente Ley
cometidas por el concesionario o permisionario y, en el caso del servicio
de transporte aéreo privado no comercial, por el propietario o poseedor

48

de la aeronave, segun se trate, serdn sancionadas por la Secretarfa de
acuerdo con lo siguiente:

I. Permitir que la aeronave transite:

2] Sin ostentar las marcas de nacionalidad y matricula, o cuando éstas
se encuentren alteradas o modificadas sin autorizacidn de la Se-
cretarla, con multa de cinco mil a quince mi! salarios minimos;

b} Por carecer de los certificados de aeronavegabilidad ¢ de'matricula,
o cuando tales documentos estén vencidos, con muftade cinco mif

a quince mil salarios minimos; 1
[T '

c) Por carecer de los seguros o cuando no estén vigentes, con multa
de cinco mil a quince mil salarios minimos:

d) Tripulada por personas que carezcan de la licencia correspondien-
te, con multa de cinco mil a quincg mul salarios minimos;

e} Sin el plan de vuelo o cuando se modifique sin autorizacion, salvo
causa de fuerza mayor, con muita de un mil a ocho mil salarios
minimos;

f} Por no llevar a bordo las pdlizas de seguro a que se refiere esta Ley,
con multa de cien a dos mil salarios minimos;

g) Sin los instrumentos de seguridad y equipo de auxilio que corres-
ponhda, con multa de quinientos a cinco mil salanos minimos;

h} Sin hacer usc de las instalaciones y de los servicios auxiliares, salvo
casos de fuerza mayor, con multa de quinientos a cinco mil salartos
minimos, vy

i) Por no llevar a bordo el certificado de aeronavegabilidad o de ma-
tricula, con multa de doscientos a un mil salarios mimmos;

II. Internar al territorio nacional una aeronave extranjera o por llevar una
aeronave mexicana al extranjero, sin cumplir con los requisitos exigrdos
por esta Ley, con muilta de dos mil a diez mil salarios minimos;
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lil. Operar avionas en aerédromos y aeropusrtos no autorizados, salvo
causa de fuerza mayor, con multa de un mil a ocho mil salarios minimos;

IV. Obtener la matricula de Ia aeronave en el registro de otro Estado, sin
haber obtenido la cancelacién de la matricula mexicana, con multa de un
mil & ocho mil salarios minimos:

V. Cuando de manera negligente no se haga del conocimiento de la
Secretarla los incidentes o accidentes ocurridos a sus aeronaves, salvo
causa de fuerza mayor, con multa de un mil a ocho mil salarios minimos;

V1. Impedir el trdnsito o la circulacién en los aerddromos, aeropuertos y
helipuertos por causas imputables a é!, con multa de un mil a cinco mil
salarios minifnos, y

VIi. Negarse a participar en las operaciones de bitsqueda y salvamento, salvo
causa de fuerza mayor, con multa de un mil a cinco mil salarios minimos.

ARTICULO B7. Se les impondran a los concesionarios o permisionarios
de servicio al pablico de transporte aéreo las siguientes sanciones por:

l. No tener vigente la concesién o permiso correspondiente, multa de
ocho mil a diez mil salarios minimos;

li. Llevar a cabo el servicio de transporte aéreo nacional, en el caso de
sociedades extranjeras de servicio de transparte adreo, muita de ocho
mil a diez mil salarios minimos:

ll. Cuando con motivo de un vuelo de simple trdnsito efectiie embarque o
desembarque de pasajeros y carga, en ! caso de sociedades extranjeras de
servicio de transporte aéreo, multa de cinco mil a diez mil salarios minimos:;

IV. No seguir las aerovfas o no utilizar los aeropuertos que le hayan sido
sefialados en el plan de vuelo respectivo, salvo caso fortuito o de fuerza
mayor, multa de dos mil a diez mil salarios minimes;

V. No dar aviso a la Secretarla de las rutas que deje de operar, en los
términos del articulo 22 de esta Ley, multa de tres mil a cinco mil salarios
minimos;

5o .%..

V1. Vender, en forma directa, porciones aéreas en ¢l caso de los servicios de
transporte adreo de flatamento, muita de un mil a cinco mil salarios minimos;

VI, Negarse a prestar servicios, sin causa justificada, multa de un mif a
cinco mil salarios minimos;

VIIl. No efectuar la conservacién y mantenimiento de sus aeronaves y
demds bienes que se relacionen conla seguridad y eficiencia del servicio,
muita de quinientos a cinco mil salarios minimos;

. - . P I . .
1X. No aplicar las tarifas registradas, multa de quinientos'a cinco mil
salarios minimos;

X. No operar 1as rutas autorizadas en los plazos previstos en la presente
Ley, multa de quinientos a cinco mif salarios minimos; 1
Xl. No proporcionar la informacién gque le solicite la Secretarla, en los plazos
fijados por ésta, multa de trescientos a tres mil salarios minimos, y

. . . . I .
Xll. No sujetarse a los itinerarios, frecuencias de vuelo y "horarios
autorizados, multa de doscientos a un mil salarios minimos.

ARTICULO 88. Se impondra sancién al comandante o piloto de Eualquier
aeronave civil por:

I. Permitir a cualquier persona que no sea miembro de la tripulacidon de
vuelo tomar parte en las operaciones de los mandos de la aeronave, salvo
causa de fuerza mayor, multa de dos mil a cinco mil salarios minimos;

Il. Transportar armas, articulos peligrosos, inflamables, explosivos y
- . . v N . ' . .
otros semejantes, sin la debida autorizacién, multa de un mil a cinco mil
salarios minimos; L
(B}
lit. No atarrizar en los asropuertos internacionales autorizados'gn casos
de vuelos de internacidn al territorio nacional, salvo causa .c!e fuerza
. . - - . 1
mayor, multa de un mil a cinco mi! salarios minimos; .
IV. Transportar cadaveres o personas que por |la naturaleza de su
enfermedad presenten riesgo para los demds pasajeros, sin |a autoriza-
cién correspondiente, multa de un mil a cinco mil salarios minimos:
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V. Abandonar la aeronave, 1a tripulacidn, los pasajeros, la carga y demas
efectos, en lugar que no sea la terminal del vuelo y sin causa justificada,
multa de quinientos a cinco mil salarios minimos;

‘I. Realizar vuelos acrobaticos, rasantes o de exhibicién en lugares
prohibidos, multa de quinientos a cinco mil satarios minimos;

VII. Tripular la aeronave sin licencia, multa de guinientos a cince mil
salarios minimos;

VIl. Desobedecer las érdenes o instrucciones que reciba con respecto
al transito aéreo, salvo causa de fuerza mayor, multa de quinientos a
cinco mil salarios minimos;

IX. Iniciar el vuelo sin cerciorarse de |la vigencia del certificado de
aeronavegabilidad, de las licencias de la tripulacién de vuelo y de que la
aeronave ostente las marcas de nacionalidad y matricula, multa de
trescientos a tres mil salarios minimos;

X. Operar la aeronave de manera negligente o fusra de los limites y
pardmetros establecidos por el fabricante de la misma, sin que medie
causa justificada, multa de trescientos a tres mil salarios minimos;

X!. No informar a la Secretarla o al comandante del aeropuerto mas
cercano, en el caso de incidentes o accidentes aéreos, dentro de las
cuarenta y ocho horas siguientes a que tengan conocimiento de ellos,
multa de trescientos a tres mil salarios minimos;

™ R | ..
Xll.No utilizar durante la operacién de la aeronave los servicios e
instalaciones de ayudas a la navegacién aérea y demds servicios
auxiliares, multa de trescientos a tres mil salarios minimos;’

Xlil. Realizar vuelos de demostracién, pruebas técnicas o de instruccién, sin la
autorizacion respectiva, multa de trescientos a tres mil salarios minimos;

XIV. Volar sobre zonas prohibidas, restringidas o peligrbsas. sin autori-
zacion de la Secretaria, rmulta de doscientos a dos mil salarios minimos;

XV. Arrojar o tolerar queinnecesariamente se arrojen desde la aeronave en vuelo,
objetos ¢ lastre, multa de doscientos a dos mil salarios minimos;
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X V1. Negarse a participar en las operaciones de busgueda o salvamento,
salvo causa de fuerza mayor, multa de doscientos a dos mit salarios

minimos, y

XVII. Realizar o permitir que se realicen a bordo de la aeronave en vuelo,
planificaciones aerofotograficas o aerotopograficas sin el permiso co-
rrespondiente, en el caso de tripular una aeronave civil extranjera, mulia
de doscientos a dos rmul salarios minimos.

ARTICULO 89, Cualquiera otrainfraccién aestaley o a sus regtamentos
que no esté expresamente prevista en este capitulo, seré sancionada por
la Secretaria con multa de doscientos a cinco mit dias de salario minmo.

En casc de reincidencia, la Secretaria podrd imponer una sancion
equivalente hasta el doble de la cuantia sefalada. o

Para efectos del presente capitulo, se entiende por salario’minimo, el
salario minimo general diano vigente en el Distnto Federal bl momento
de cometerse la infraccion,

ARTICULO 90. Se le revocar la licencia al comandante de la aeronave
que tripule en estadao de ebriedad o bajo los efectos de estuprfac:mnte';
psicotrépicos o enervantes 0 que permita que un miembro de la
tripulacion de vuelo participe en las operaciones en ese estado o bajo
tales electos, o cuando realice actos v omisiones que tléndan ala
comisién de los delitos de contrabando y trahico ilegal 'dé personas,
drogas y armas: Igual sancién se impondra a cualguier miembro de la
tnpulacién de vuelo, que se encuentre en los MISMOSs supuestos.

ARTICULO 91. Para declarar la revocacién de concesiones. permisos y
licencias; suspensidn de servicios; la imposicion de las sanciones
previstas en esta Ley: asi como para la interposicion del recurso
administrativo de revisidn, se estard a lo dispuesto en la Lev Federal de
Procedimiento Administrativo. L
ARTICULO 92. Las sanciones que se sefalan en este’ capitulo se
aphicaran sin perjuicio de la responsabilidad civil 0 penal que resulte, ni -
de la revocacidn que proceda. .
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TRANSITORIOS

PRIMERO.- La presente Ley entrard en vigor al .dfa siguiente de su
publicacion en el Diario Oficial de la Federacién,

SEGUNDO.- Se derogan los articulos 10. fraccién VIil; 9o. fracciones Il
y VI; 306 al 326; 329 al 370; 371, fraccién |, incisos a) y d), fracciones
Iy lll y el penditimo y ditimo parrafo; 372y 373; 542; 546; 555 al 558,
562 al 564, y 568 al 570, de la Ley de Vias Generales de Comunicacién,
asl como las dem4ds disposiciones que se opongan a la presente Lay.

Las disposiciones reglamentarias y administrativas en vigor se continua-
ran aplicando mientras se expiden los nuevos reglamentos, salvo en o
que se opongan a la presente Ley.

TERCERO.- Las infracciones cometidas con anterioridad a la entrada en
vigorde la presente Ley, se sancionaradn y tramitardn de conformidad con
las disposiciones vigentes al momento en que se cometieron.

. CUARTO.- Las concesiones y permisos otorgados con anterioridad a la
entrada en vigor de la presente Ley, serdn respetados en sus términos,
sin perjuicio de que sus titulares opten por acogerse a la presente Ley.

Por lo que se refiere a 1os permisos en trdmite, se estaré a lo dispuesto
en esta Ley.
1

La obtencién de permisos, en tanto se expiden los reglamentos respec-
tivos, se sujetard a las disposiciones vigentes, en 1o que no se opongan
a la presente Ley.

México, D.F., a 2B de abril de 1995.- Dip. Florentino Castro Lépez,
Presidente.- Sen. Martha Lara Alatorre, Presidenta.- Dip. Fernando
Flores Gédmez Gonzélez, Secretario.- Sen. Antonio Manriquez Guluarte,
Secretario.- Rubricas”.

En cumplimiento de lo dispuesto por la fraccién | del Articulo 89 de la -

Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, y para su debida
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publicacidn y observancia, expido e! presente Decreto en 1a residencia
del Poder Ejecutivo Federal, en la Ciudad de México, Distrito Federal, a
los diez dias del mes de mayo de mil novecientos noventa y cinco.-
Ernesto Zedillo Ponce de Leén.- Rubrica.- El Secretario de Gobernacién,
Esteban Moctezuma Barragén.- Rabrica.
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SEPTIMO. A mds tardar en ciento ochenta dias, contados a partir de
la entrada en vigor de este ordenamiento, el Ejecutivo Federal constituira
la comisi6n intersecretarial a que se refiere el articulo 21 de esta Ley.

México, D.F., a 14 de diciembre de 1995.- Sen. Gustavo Carvajal
Moreno, Presidente.- Dip. Oscar Cantén Zetina, Presidente.- Sen. Jorge
G. Ldpez Tijerina, Secretario.- Dip. Virginia Hernidndez Hernaindez,
Secretaria.- Rubricas”™.

En cumplimiento de lo dispuesto por la fraccién | del Articulo 89 de la
Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, y para su debida
publicacién y observancia, expido el presente Decreto en la residencia
del Poder Ejecutivo Federal, en la Ciudad de México, Distrito Federal,
a los diecinueve dias del mes de diciembre dé mil novecientos noventa
y cinco.- Ernesto Zedillo Ponce de Ledn.- Rubrica.- El Secretario de
Gobernacién, Emilio Chuayffet Chemor.- Rubrica.

Exposicion de Motivos



TERCERO. El organi=~0 publico descentralizado Aeropuertos y Servi-
cios Auxiliares podrd conunuar administrando aeropuertos en los
términos de su Decreto de creacién de fecha 10 de junio de 1965,
publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 12 del mismo mes y
ano, y de sus decretos moedificatorios, hasta en tanto la Secretaria, de
conformidad con lo previsto en esta Ley, otorgue concesiones respecto
de los agropuertos administrados por dicho organismo.

Lo anterior, en el entendido de que Aeropuertos y Servicios Auxiliares
deberd ajustarse a lo dispuesto en esta Ley, en lo relativo a la
construccion, administracion, operacién y explotacién de aeropuertos
y en la prestacién de los servicios. '

CUARTO. Las concesiones, permisos y autorizaciones que se otorguen
con motivo de la presente Ley, no afectardn los derechos de los
trabajadores de Aeropuertos y Servicios Auxiliares, los que seran
respetados conforme a la ley de la materia.

QUINTO. Las concesiones, permisos y autorizaciones otorgadas con
anterioridad a la entrada en vigor ide la presente Ley, serdn respetadas
en sus términos hasta su vencimiento.

Lo anterior, en ¢l entendido de que los concesionarios y permisionarios
deberdn ajustarse a lo dispuesto en esta Ley, en lo relativo a la
construccton, administracion, operacién y explotacién de aerédromos
civiles y en la prestacidn de los servicios aeroportuarios, complemen-
tarios y comerciales.

Los aerédromos de servicio general que al momento de la publicacién
de este ordenamiento reciban aeronaves destinadas al servicio de
transporte aéreo regular, tendran.un ptazo maximo de ciento ochenta
dias naturales, contados a partir de la publicaciéon de esta Ley, para
regularizar su situacién ante la Secretarfa.

Por lo que se refiere a las concesiones y permisos en trdmite, se estara
a lo dispuesto en esta Ley.

SEXTO. Las infracciones cometidas con anterioridad a la entrada en
vigor de la presente Ley, se sancionardn de conformidad con las
disposiciones vigentes al momento en que se cometieron.
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ARTICULO 83. Cuando sin haber previamente obtenido concesién o
permiso, se construyan u operen aerdédromos civiles, la Secretaria podra
solicitar a las autaridades competentes el desalojo de los infractores vy,
en su caso, que se realice a cargo de los mismos, la demolicién de las
obras y la reparacién de los dafos causados..

Una vez que la Secretaria tenga conocimiento de lo anterior, y en tanto
se dicta la resotucion definitiva, solicitara a la autoridad correspondiente
el aseguramiento de las obras ejecutadas y de las nstalaciones
establecidas.

ARTICULO 84. Las sanciones que se& sefialan en este capitulo se
aplicaran sin perjuicio de la responsabilidad civil o penal que en su caso
resulte, ni de la revocacion que proceda.

ARTICULO 85. Para declarar la revocacién de concesiones y permisos,
la imposicién de las sanciones previstas en esta Ley, asi como la
interposicidon del recurso administrativo de revisién, se estard a lo
dispuesto en la Ley Federal de Procedimiento Administrativo.

|

'

TRANSITORIOS

PRIMERO. La presente Ley entrard en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.

SEGUNDO. Se derogan los articulos 327; 328; 371 fraccion |, incisos
b) y c) y 567 de la Ley de Vias Generales de Comunicacion; el articulo
8 de la Ley de Awiacién Civil; asi como las demas disposiciones que se
opongan a la presente Ley.

Las disposiciones reglamentarias y administrativas en vigor se continua-
rén aplicando hasta en tanto no sean derogadas por otras, salvo en lo
qi:e se opongan a la presente Ley.

Cuando en otras disposiciones se haga referencia a la figura de
comandante de aeropuerto, se entenderd como comandante de
aerddromo en los términos de esta Ley.
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CIUDADANGOS SECRETARIOS DE LA CAMARA DE SENADORES
DEL HONORABLE CONGRESO DE LA UNION
PRESENTES.

En este fin de siglo, el entorno mundial plantea retos y oportunidades
para el desarrollo de las naciones. Los mexicanos estamos resueltos a
enfrentar con decision los retos y a aprovechar las gportunidades para
alcanzar una firme recuperacién econdémica como paso inmediato hacia
un crecimiento vigoroso, sostenido vy generadorldé los empleos que
requiere la poblacién. .
, Coe ,
La recuperacion y el crecimiento exigen que todo el p'a'is cuente con una
infraestructura adecuada, moderna y suficiente para un desenvolvi-
miento regional con oportunidades y empieos, con equidad y justicia.
Ello implica profundizar en la transformacién estructural emprendida
durante los Gltimos anos.

Ei impulso a la infraestructura es parte importante de esa transforma-
ci6n, ya que facilita los intercambios y fomental'lé competitividad de
nuestra planta productiva, con la consecuente ele\{écién de la renta-
bihdad de las empresas y de los ingresos de It:)s irabajadores. Una
infraestructura mas extensa, moderna y diversificada significa, asinus-
Mo, una comunicacién Mas rapida y eficiente, y una mas provechosa
integracién de las regiones, los mercados y las comunidades. El impulso
a la infraestructura entrana sentar bases sdlidas. para proveer con
oportunidad, seguridad y eficacia en todo el territario nacional, los
servicios que demanda y demandard crecientemente la poblacién.

La estrategia para impulsar ia infraestructura del pais p'arte de reconocet
v alentar la participacion de todos los sectores en aquellas dreas en que
asi lo prevé la Constitucién de la Republica. De ahl que el Plan Nacional




de Desarroh. ,995-2000, comprenda la adecuacion del marco legal
que norma y regulala concurrencia de los particulares en la construccion
y administracién en Ambitos cruciales para el progreso de México. Como
parte de este proceso de transformacién, se ha reformado el marco
juridico para alentar la inversién privada en ferrocarriles, telecomunica-
ciones, satélites, puertos y aviacion civil,

En este Ultimo caso, recientemente el Ejecutivo Federal envid a
consideracién del Honorable Congreso de la Unidn una iniciativa de Ley
de Awvitacién Civil que fue sustancialmente enriquecida por el Poder
Legislativo de la Federacidn antes de su publicacién el 12 de mayo del
presente ano. Contamos ahora .con una nueva Ley, notablemente
avanzada, para garantizar la soberania y la segundad en el espacio
aéreo mexicano, proteger a los usuarios del transporte aéreo, promover
la competencia equitativa y crear un esquema moderno para el
otorgamiento de concesiones. Para completar y corresponder a esa
tarea legislativa, es preciso ahora actualizar el marco legal aplicable a
los aerddromos civiles, a fin de consolidar un esquema de apertura
ordenada y congruente en este sector.

Debemos avanzar para sentar bases juridicas de certidumbre y claridad
que permitan aprovechar las enormes potencialidades de la infraestruc-
tura 'aeroportuaria en beneficic del desarrollo de México. Dichas
potencialidades comprenden la consolidacidén de un transporte agi! y
' seguro de pasajeros, carga y correo, asi como estimular la infraestruc-
tura aeroportuaria para convertirla en una fuente multiplicadora de
empleos e inversion,

Actualmente, existen en México 1,560 aerddromos civiles inscritos en .
el Registro Aerondutico Mexicano que lleva la.Secretarfa de Comuni--

caciones y Transportes. Todos estos aerédromos civiles son regulados
y veriticados directamente por la autoridad aeroportuaria. De un total
de 83 aeropuertos -aerédromos de servicio publico-, el organismo
descentralizado Aeropuertos y Servicios Auxiliares estd encargado de
la administracién de 58, de los cuales 42 estin considerados como de
serviclo internacional. Asi pues, México cuenta con una ampfia red

aeroportuaria que ha contribuido a la creacidén y consolidacién de’

importantes polos de desarrollo en diversas regiones del pais, al tiempo
gue ha favorecido una mas intensa comunicacién nacional e interna-
cional.

Xil. lnundar o por negligencia permitir que se inunde un aerédromo civil,
con multa de mil a treinta mil dias de salario;

Xlll. Centravenir las disposiciones en materia de seguridad en los
aerddromos civiles, establecidas en esta Ley y otros ordenamientos
aplicables, con multa de mil a cincuenta mil dias de salario;

XIV. Interrumpir, total o parcialmente, la operacién del aerédromo civil
o la prestacién de los servicios aeroportuarios o complementarios, sin
causa fustificada, con multa de il a cincuenta mil dias de salario;

XV. No cumplir con las obligaciones de conservacidn y mantenimiento
del aerédromo civil, con multa de mil a treinta mil dias de salario;

XVi. No cubrir oportunamente las indemnizaciones por dafios que se
originen con motivo de la prestacién de los servicios, con multa de mil
a cinco mil dias de salario, y

XVIL. Ejecutar u omitir actos que impidan o tiendan a impedir la actuacion
de otros prestadores de servicios que tengan derecho a ello, asi como
la de autoridades que ejerzan atribuciones dentro del aerédromo civil,
con multa de cinco mil a doscientos mil dias de salario.

Cualquier otra infraccion a esta Ley o a sus reglamentos que no esté
expresamente prevista en este capitulo, serd sancionada por la
Secretaria con multa de hasta cincuenta mil dias de salario.

En caso de reincidencia, la Secretarfa podrd imponer una sancién
equivalente hasta por el doble de la cuantia sefialada.

Para los efectos del presente capltulo, se entiende por salario, el salario
minimo genearal vigente en el Distrito Federal al momento de cometearse
la infraccién. :

ARTICULO 82. En el caso de terceros autorizados por esta Secretarfa
para llevar a cabo verificaciones técnicas en los términos de esta Ley,
se les aplicard por violacién a las condiciones que se establezcan en las
autorizaciones respectivas, multa hasta de cincuenta mil dias de salario.
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I. No cumplir con las condiciones de construccién, operacion y
explotacién de aerédromaos civiles, con multa de cinco mil a ciento veinte
mil dias de salario; ‘

Il. Construir u operar un aerédromo civil sin la concesién o permiso
correspondiente, con multa de cinco mil a doscientos mil dias de salario;

Ill. Ceder |los derechos y obligaciones de la concesidn o permisu vn
contravencién a lo dispuesto en esta Ley, con multa de cinco mil a
doscientos mil dias de salario;

IV. No hacer del conocimiento de la Secretaria de manera negligente,
los accidentes o incirlentes ocurridos en los aerédromos, relativos a la
seguridad de sus uj.ciaciones, salvo causa de fuerza mayor, con multa
de mil a cincuenta mil dias de salario;

.

V. No cumplir con lo solicitado en el dictamen correspondiente conforme
a las facultades de verificacién de la autoridad, con muita de mil a
cincuenta mil dias de salario;

VI. Negar el aterrizaje de aeronaves, con multa de mil a cincuenta mil

dias de salario; |

VII. Aplicar tarifas y precios que excedan alos registrados o, en su caso,
sujetos a regulacion, con multa de mil a cincuenta mil dias de salario;

VIIl. No prestar los servicios en la farma en que fueron ofrecidos, con
multa de mil & cincuenta mil dias de salario;

IX. No dar aviso a la Secretarla de 1as modificaciones realizadas a
estatutos, con multa de mil a cinco mil dias de salario;

X. No apoyar en operaciones de busqueda y salvamento de aeronaves,
con multa de mil a treinta mil dias de salario;

X1. Obstruir o interferir la radiocomunicacién aeronautica o {os lugares
de transito de un aerddromo civil, con muita de mil a treinta mil dias de
salario,
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Durante los dltimos anos, se ha promowvido |a participacién de la inversién
privada en los aeropuertas mediante esquemas de coinversidén yue
permitieron la construccidn de obras y el fomento de actividades
comerciales en las dreas edificadas. En todos los casos, se ha dispuesto
que al término de los plazos fijados en las obras construidas, los derechos
de explotacién revertirdn al Gobierno Federal.

No obstante los avances que ha registrado el sisterna aeroportuario
mexicano, debemos reconocer la necesidad de alcanzar niveles mas
competitivos de eficiencia ante las exigencias. de una mayor actividad
comercial, turistica y de servicios. Ello hace necesario instrumentar un
esquema de reestructuracidn en la red aeroportuarnia del pais.

En efecto, ante el creciente numero de usuarios nacionales y extranjeros
de los servicios aeroportuarios y frente a los incrementos esperados en
nuestras relaciones comerciales y flujos turisticos, es indispensable una
nueva orgaimzacién institucional que estimule la racIon y
descentralizacion del sistema de administraciér’aero;. id, con el
fin de dotar de mayor autonomia y flexibulidad a la gesudn individual de
cada aeropuerto; eliminar subsidios cruzados que hmitan el desarrotlo
de los aeropuertos rentables, asi como alentar todavia maias, la
participacion de los sectores productivos locales'y regionales.

La enorme importancia econdmica y social qué ha ido ganando la
transportacidn aérea y su evolucién futura demandan un gran estuerzo
de inverston para consolidar una infraestructura tmoderna y eficiente,
Ello hace nacesarno abnr espacios y oportunilades a la inversién privada,

El marco juridico en vigor, comprendido fundamentalmente en la Ley de
Vias Generales de Comunicacién, data de los afos cuarenta y ha
sustentado un esquema centralizado de administracién que ya no
corresponde a los profundos cambios y a los" requerimientos del
subsector, ! o

La expansidn, consolidacién y moderruzacién de la red aeroportuaria
precisa de una legislacidon que otorgue plena’ segundad Juridice al
inversionista, al tempo que fortalezca la rectoria dei Estado mediante’
una regulacién clara, eficaz y congruente con'el resto de las dispos)-
clones legales que rigen al sector de comunicaciones y transportes Ello

fortalecera dicha rectoria del Estado al tempo que permitird alentai la
i
1
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participacién privada en la construccion, operacién y administracion de
los aerddromos civiles,

Los modelos existentés de organizacidn institucional de los aeropuertos
en los diferentes 'pafses obedecen a sus propias circunstancias, asi
como al nive! de desarrollo alcanzado por e} sector aeroportuario en cada
uno de ellos, y al'dinamismo con que esta evolucionando fa aviacién
moderna. Se apreclan dos aspectos relevantes que configuran una
tendencia generalizhda: la orientacion cada vez mas comercial que han
adoptado los aeropuertos y Ia creciente participacién privada en las
diferentes actividadeé. asociadas a la vida aeroportuaria.

En muchos palses’que, como México, cuentan con sistemas tradicio-
nales de control ditécto por parte del Estado, se han iniciado cambios
sustanciales que se manifiestan en la creacién de administraciones
aeroportuarias autéhomas y privadas.

En este sentido, 10$ cambios observados en e| contexto mundial, que
se caracterizan por'una mayor diversificacion en la forma de propiedad
v administracidén de los aeropuertos, han impulsado fuertemente su
modernizacin y una'rhas eficiente operacién; han permitido incrementar
la calidad de los servicios y cantnbuyen a ofrecer mayores niveles de
seguridad.

Ante las nuevas condiciones econdmicas y sociales del pafs y de
nuestros intercambios con el exterior, se plantea una iniciativa de Ley
de Aeropuertos, orientada a impulsar el desarrollo de! sector y, en
particular, de la infraestructura aeroportuana, sobre la base de reglas
claras que la regulen en forma equitativa, eficiente y competitiva.
Esta iniciativa es el resultado de un intercambio de ideas y propuestas
asf como de una nueva forma de trabajo, abierta y respgtuosa, con los
rmiembros de las comisiones de Comunicaciones y Transportes de la
Camara de Diputados y de la Camara de Senadores. La iniciativa,
ademas, se ha enriquecido con las aportaciones de diversos agentes
del sector aeroportuario.

Con base en estas consideraciones, el presente proyecto de Ley de
Aeropuertos se propone alcanzar los siguientes objetivos fundamenta-
les:

CAPITULO X1V

De la verificacion

ARTICULO 78. La Secretaria verificara el cumplimiento de esta Ley, sus
reglamentos y demds disposiciohes aplicables de conformidad con los
programas que para tal efecto se establezcan.

Los concesionarios 0 permisionarios y, en su caso, 10s prestadores de
servicios, estaran obligados a permitir el acceso a los verificadores de
la Secretarfa a sus instalaciones, a transportarlos en sus equipos para
que realicen la verificacién en términos de la presente Ley y, en general,
a otorgarles todas las facilidades para estos fines, asl como a
proporcionar ala misma los informes con los datos que permitan conocer
la construccidn, administracidn, operacién y explotacién de los aerddromos
civiles y demas servicios relacionados.

Las personas sujetas a verificacién, cubrirdn las cuotas que por este
concepto se originen.

ARTICULDO 79. Las certificaciones de las unidades de verificacidn
establecidas por terceros, tendrdn validez cuando dichas unidades
hayan sido previamente autorizadas por la Secretarfa, en términos de
lo dispueste por la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacidn.

ARTICULO B0. Si el concesionario o permisionario de un aerddromo de
servicio al publico no cumple con las condiciones de seguridad y
operacién contenidas en las disposiciones aplicables, la Secretarlia
podrd nombrar un verificador especial por el tiempo que resulte
necesario para corregir las irregularidades de que se trate.

CAPITULDO XV
De las sanciones

ARTICULD 81. Las infracciones alo dispuesto en la presente Ley, serdr
sancionadas por la Secretarfa de acuerdo con lo siguiente:
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CAPITULO XII

Del seguro

ARTICULO 76. Los concesionarios y permisionarios de aerédromos de
servicio al publico, asi como los prestadores de servicios, seréan
responsables por los dafes ocasionados, que resuiten por causas que
ies sean imputables, por lo que deberdn contar con seguro que cubra
ias indemnizaciones correspondientes.

El contrato de seguro debera ser registrado ante la Secretaria y estar
vigente por los plazos de duracidén de la concesién o permiso y sus
prérrogas.

CAPITULO XIli
De la requisa

ARTICULO 77. En caso de desastre natural, guerra, grave alteracion
del orden publico o cuando se tema algan peligro inminente para la
seguridad nacional, la paz interior del pais o para la economia nacional,
el Gobierno Federal podra hacer la requisa de los aeropuertos, los
servicios aeroportuarios y complementarios, asi como de los demas
bienes muebles e inmuebles y disponer de todo ello como juzgue
conveniente. El Gobierno Federal podré igualimente utilizar el personal
que estuviere a servicio de la requisada cuando lo considere necesario.
La requisa se mantendrd mientras subsistan las condiciones que la
motivaron.

El Gobierno Federal, salvo en el caso de guerra o conflicto armado
internacionales, indemnizara a los interesados, pagando los danos y
perjuicios a su valor real. Si no hubiere acuerdo sobre el monto de la
indemnizacién, los dafos se fijardn por pentos nombrados por ambas
partes, y en el caso de los perjuicios, se tomara como base el promedio
del ingreso neto en el afo anterior a la requisa. Cada una de las partes
cubrird la mitad de los gastos que se originen por el peritaje.

a8

Primero: Promover el desarrollo de un sistema aeroportuario seguio,
suficiente y moderno. que permita su rentabshdad econémica y social;
mejore la calidad y eficiencia operativa de sus servicios, y o vincule
productivamente a la consolidacian del sistema de transporte multumodal
y a un crecimiento regional equilibrado.

Segundo: Actualizar y definir el marco juridico aplicable a los aerédromos
civiles, fortaleciendo la rectoria del Estado, a través de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes como dependencia reguladora.

Tercero: Otoergar certidumbre al inversionista a través de reglas claras
de participacion, asi como mediante condiciones competitivas y no
discriminatorias que faciliten una mayor participacién el capital privado
en proyectos de infraestructura aeroportuana, cudando escrupulosa-
mente los aspectos de solvencia moral y financiera de los participantes.
Cuarto: Definr las caracteristicas generales que 'normaran el otorga-
miento de concesiones y permisos para la admunistracién, operacion,
explotacidn y, en su caso, construccidn de aerédromos civiles, asi como
precisar el caracter de servicio pablico que tendrdn los aeropuertos.
Quinto: Precisar hneamientos claros para el disefio y aplicacidn de
esquemas dptimos de segundad y vigilancia en los aerdédromos civiles,
asi como para la formulacién de medidas que procuren una mayor
proteccidn del medio ambiente.

La iniciativa que se presenta a constderacion del Honorable Congreso
de la Umdn, establece que la Ley de Aeropuertos es de orden publico
y tiene por objeto regular la administracidn, operacion, explotacién vy,
en su caso, construccién de aerddromos civiles, los cuales son parte
integrante de las vias generales de comunicacion. -

A fin de dar clandad a las disposiciones aplicables a los aerédromos
civiles, se prop- - vlasificacién en aerddromos desi: . . .0 jablico
y aerédromos u. ;10 particular. A su vez, los primeros se dividirian
en aerddromos de servicio pablico, que son los aeropuertos y los
aerodromos de servicio general. La niciativa sefala’ ademds, que en
los aerédromos de servicio al publico existe la obligacién de prestar
servicios aeroportuarios y complementarios de manera general e
indiscriminada’ a los usuarios, y que la diferencia eitre los aerédromos
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de servicio .ral y los aeropuertos estriba en que estos ltimos
cuentan con instalaciones y servicios adecuados para la recepcidn y
despacho de aeronaves, de pasajeros, carga y correo del servicio de
transporte aéreo reqular; es decir, de las lineas aéreas.
. 1
La iniciativa senala que es de jurisdiccion federal todo lo relacionado con
la construccidn, administracién, operacion y explotacién de aerédromos
cwviles, y otorga competencia expresa a los tribunales federales para
conocer de las controversias que se susciten con motivo de la aplicacidon
de esta Ley.
e I» -

La iniciativa prevé que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
en su caracter de auteridad aeroportuaria, tendrd, entre otras, las
siguientes atribuciones: planear, formular y aplicar las politicas para el
desarrolio del sistema aeroportuario nacional, propiciar la adecuada
operacién de la aviacion civil; construir, explotar y operar aerédromos
civiles y prestar servicios, cuando lo exija el interés publico; otorgar
concesiones y permisos; establecer las reglas de transito aéreo, las
bases para la prestacion de los servicios y aquéllas para la fijacidon de
haorarios de aterrizaje y despegue, y las pnoridades de turno de las
aeronaves; regular las condiciones minimas de operacion; establecer
las normas basicas de seguridad; disponer el cierre total o parcial de
aerddromos civiles. cuando no reinan las condiciones de seguridad para
ias operaciones aéreas; vigilar, supervisar, inspeccionar y verificar los
aerddromos civiles, asi como imponer modalidades en su operacién a
fin de atender necesidades derivadas de caso fortuito o de fuerza mayor.

De igual forma, la iniciativa sefiala que el comandante de aerédromo
representard a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes en su
caragter de autoridad aeroportuaria y ejercera las atribuciones corres-
pondientes en los aer6dromos civiles. En el proyecto de Ley se proponen
diversas medidas para reforzar las facultades como autoridad, del
comandante de aerédromo.

Con el fin de salvaguardar la soberanfa y 1a seguridad nacionales, se
prevé que la prestacion de los servicios de control de transito aéreo -que
_incluyen los relativos a la torre de control-, radicayudas, telecomunica-
ciones e informacion aeronauticas, corresponda at érgano u organismo
que designe el Estado.

10

CAPITULO X
De la proteccion al ambiente

ARTICULO 74, En los aerddromos civiles los concesionatios vy
permisionarios deberén observar las disposiciones aplicables en materia
de proteccién al ambiente; particularmente en lo que les corresponda
respecto a la atenuacion del ruido y al control efectivo de la contami-
nacién del aire, agua y suelo, tante en sus instalaciones, como en su
zona de protecciin.

CAPITULO XI

Del Registro Aerondutico Mexicano
ARTICULO 75. Se inscribirdn en el Registro Aeroniutico Mexicano:

l. Los documentos por medio de los cuales se adquiera, transmita, ceda,
modifique, grave o extinga la propiedad y los demés derechos reales
sobre los aerpdromos civiles;

Il. Las concesiones y permisos, sus modificaciones y revocaciones;
INl. Las ayudas a la navegacién aérea;

IV. Los contratos que autorice la Secretaria de conformidad con el
articulo 56 de esta Ley, v

V. Llas pdlizas de seguro.

El reglamento respective determinard los requisitos a que deberén
sujetarse las inscripciones, cancelaciones y certificaciones que deban
expedirse.
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CAPITULO IX

De la seguridad

ARTICULO 71. La vigilancia interna en los aerodromos civiles serd
responsabilidad del concesionario o permisionario y se prestara confor-
me a las disposiciones legales aplicables en la materia y a los
lineamientos que al efecto establezca la Secretaria, la cual podrd contar
con un cuerpo encargado de verificar que la seguridad y vigilancia en
los mismos se lleve a cabo conforme a las disposiciones establecidas.

En situaciones de emergencia o cuando se ponga en peligro la paz
interior o la seguridad nacional, las autoridades federales competentes
prestaran en forma directa la vigilancia para preservar la seguridad de
las aeronaves, pasajeros, carga, correo, instalaciones y equipo.

ARTICULO 72. Los concesionarios y permisionarios deberan poner en
practica programas de emergencia y contingencia, colaborar en los
dispositivos de seguridad en las operaciones aeroportuarias, y mantener
los equipos de rescate y extincion de incendios en éptimas condiciones
de operacién., Asimismo, deberdn hacer del conocimiento de la
autoridad aeroportuaria cualquier situacién técnica y operativa, rele-
vante o emergente, en materia de seguridad.

ARTICULO 73. A nivel nacional deberd existir un comité de seguridad
aeroportuaria integrado de conformidad con el reglamento respectivo,
que sera el encargado de emitir el programa nacional de seguridad
aeroportuaria conforme a los lineamientos que senale la Secretaria.

En los aeropuertos deberan funcionar comités locales de seguridad,
presididos por un representante de la Secretaria, que emitiran los
programas de seguridad correspondientes, previa opinidn del comité de
seguridad aeroportuaria. Estos deberdn autorizarse por la Secretaria
para su entrada en vigor.
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El esquemna de concesién que propone esta iniciativa de Ley, se aplica
a la administracidn, operacién, explotacidn y, en su caso, construccién
de aeropuertos, senaldndose que las concesiones seran integrales; es
decir, que no es posible fragmentarlas por tipo de actividad, y se
otorgaran udnicamente a sociedades mercantiles mexicanas. Ademas,
se establece como regla general que la concesion se otorgara mediante
licitacién pablica y que, por excepcién, se otorgaran en forma directa
al permisionario de un aerédromo civil en operacién que pretenda
adoptar el cardcter de aeropuerto; al concesionario existente en una
regién determinada para satisfacer la demanda en la misma; o al
concesionario de un aeropuerto sujeto a reubicacidn, siempre y cuando
se cumpla, en todos los casos, con determinados requisitos. También
se prevé |la asignacién de concesiones de aeropuertos a las entidades
de la administracién publica federal sin sujetarse al procedmiento de
licitacidn publica, para que sea el propio Estado el que maneje
directamente los aeropuertos cuando asi sea aconsejable o necesario.
L

La iniciativa contempla también que para reestructurar el sistema
aeroportuario nacional, el Gobierno Federal podra asignar concesiones
directamente a sociedades mercantiles con participacién mayoritara de
los gobiernos de las entidades federativas o de los municipios para la
administracién, operacidn, explotacidn y, en su caso, construccion de
aeropuertos. o

A fin de propiciar la formulacién de proyectos.ge large plazo con

adecuada recuperacién de la inversién, la tniciativa sefala que las

concesiones se otorgardn hasta por un plazo de cincuenta anos, vy

podrdn ser prorrogadas, en una o varias ocasiones, hasta por un plazo -
que en total no exceda de cincuenta anos.

En cuanto 'a’ la inversidn extranjera, la iniciativa propone que su

participacién no excederd el cuarenta y nueve por ciento en el capital

de las sociedades concesionarias © permistonarias de aerédromos de

servicio al publico, y que para participar €n un porcentaje mayor, se

requerira resolucion favorable de la Caomisién Nacional de Inversionus

Extranjeras. Esta disposicidn es congruente con lo establacide en el

Tratado de Libre Comercio suscrito por nuestro pais con Canada v los

Estados Unidos, v en la Ley de lnversidén Extranjera, que han fjado

exactamente este misma régimen.
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Es importar..  sefalar que la presente iniciativa regula el régimen
inmobiharic de los, aerédromos civiles para asegurar la adecuada
prestacion de los servicios y coadyuvar a la consolidacion del desarrollo
del sistema aeroportuario nacional, :

Por otra parte, se contempla que los permisos para la administracion,
operacién, explotacién y, en su caso, construccion de aerédromos
civiles distintos de los aeropuertos, se otorgaran a personas fisicas
mexicanas o extranjeras 0 a personas rmorales mexicanas, y gue aun
cuando no pueden exceder de treinta anfos, estdn sujetos a prérroga.

Con objeto de fortalacer las facultades de |a autoridad para cerciorarse
de la capacidad administrativa y financiera, y de la sclvencia moral de
los posibles concesionanos ¢ permisionarios, y en aras del caracter
estratégico de los aerddromos civiles para la segundad nacional, la
iniciativa de Ley establece que para el otorgamiento de concesiones y
perrmisos, se debera contar conla opinidn de una Comisian Intersecretarial.
Esta Comision, que serd presidida por la Secretarfa de Comunicaciones
y Transpottes, estard integrada, como minimo, por la Secretaria de la
Defensa Nacional, la Secretaria de Marina y la Procuraduria General de
'a Republica.

o
Se prevén limitaciones para que los concesionarios o permisionarios de
servicios de transporte aéreo o un grupo de eltos, sus controladoras,
subsidiarias o filiales suscriban acciones ordinarias del capital social de
una sociedad mercantil concesionaria de un aeropuerto o de su
controladora. Dichas limitaciones también son aplicables para que un
concesionario o un grupo de concesionarios de aeropuertos, participen
en el capital de concesionartos o permisionarios de servicios de
transporte aéreo. ,
Lainiciativa establece la obligacidn de los concesionarios o permisionarios
de permitir el acceso a los aerdédromos civiles tanto a las autoridades
federales para el cumplimiento de sus funciones de autoridad, como a
los prestadores de servicios a [a navegacién aérea. Esta previsidn es
congruente con el ejercicio de la rectoria del Estado y con la necesidad
de facilitar las labores tendientes a verificar la estricta observancia de
las disposiciones en materia de seguridad y vigilancia.
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CAPITULO VHI
De las tarifas y precios

ARTICULO 67. La Secretaria podré establecer bases de regulacién
tarifaria y de precios para la prestacion de los servicios aeroportuarios,
y para los arrendamientos y contraprestaciones relacionadas con los
contratos que los concesionarios o permisionarios celebren con los .
prestadores de servicios complementarios, cuando no existan condicio-
nes razonables' de competencia, de acuerdo con la opinién de la
Comisién Federal de Competencia.

ARTICULO 6B. Cuando la Secretarfa, por sl 0 a peticién de la parte
afectada, considere que los servicios complementarios no reflejan
condiciones adecuadas de competencia, solicitard la opinion de la
Comisién Federal de Competencia para que, en su caso, se establezca
regulacién tarifaria o de precios.

ARTICULO 69. Las tarifas correspondientes alos servicios aeroportuarios
y complementarios en los aerddromos civiles de servicio al publico,
deberan registrarse ante la Secretarla de manera previa al inicio de su
vigencia, y deberdn hacerse del conocimiento de los usuarios.

ARTICULO 70. Laregulacién tarifaria o de precios que llegue a aplicarse,
se mantendrs sélo mientras subsistan las condiciones que la motivaron.
Los prestadores de servicios sujetos a regulacién podran solicitar a la
Comisién Federal de Competencia que emita su opinidn sobre la
subsistencia de tales condiciones.

En la regulacién se podran establecer tarifas y precios maximos por el
uso de bienes o la prestacién de servicios especificos o conjuntos de
éstos, asi como mecanismos de ajuste y periodos de vigencia. Esta
regulacién deberd permitir fa prestacion de los servicios y la explatacion
de los bienes en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad
Yy permanencia.
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IX. Las quejas de los usuarios.

En el seno del comité, los participantes coordinaran sus acciones y
asumiran los compromisos necesarios para el eficiente funcionamiento
del aeropuerto.

En los aerddromos civiles donde se ubiquen bases aéreas militares o
aeronavales, el comandante det mismo y el de la instalacién militar,
coordinaran lo conducente en las fracciones | a IV y VI de este articulo,
a fin de dar prioridad a las operaciones aéreas militares por razones de
segundad nacional, interior y apoyo a la poblacién civil en casos de
desastre.

ARTICULO 63. En los aeropuertos el administrador aeroportuario
detarminard los horarios de aterrizaje y despegue y las prioridades de
turno de las aeronaves, de conformidad con bases que fije el regiamento
respectivo bajo criterios equitativos y no discriminatorios, y oyendo la
recomendacién del comité de operacién y horarios a que se refiere el
articulo 61 de esta Ley.

ARTICULO 64. Las construcciones e instalaciones enllos terrenos
adyacentes e inmediatos a los aerédromos civiles, dentro de las zonas
de proteccién, estardn sujetas a las restricciones que sefalen las
disposiciones juridicas a que se refiere el articulo 41 de esta Ley, a
efecto de eliminar obstaculos a las operaciones de las aeronaves.

ARTICULO 65. Cada aerddromo civil de servicio al publico debera contar
con sus propias reglas de operacidn, conforme a los criterios vy
lineamientos generales que disponga la Secretaria.

El concesionario o permisionario deberd someter las reglas de operacion
a la autorizaciéon de la Secretaria, escuchando previamente, y en su
caso, al comité de operacién y horarios.

ARTICULO 66. Para atender necesidades derivadas de caso fortuito o
fuerza mayor, la Secretaria estarg facultada para imponer modalidades
en |a operacién de los aer6dromos civiles y en la prestacion de los
servicios, sélo por el tiempo y proporcién que resulte estrictamente
necesario.
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Por otra parte, se senala que la Secretaria de Comuntcaciones vy
Transportes podré autorizar la cesién total de los derechos y obhgalcio-
nes derivados de.las concesiones o permisos, previo cumplimento de
determinados requisitos.

Es importante mencionar que a fin de contar con una planeacion a
mediano plazo, se establece la obligacion dei conggsionario de elaborar
un programa maestro de desarrollo que sera considerado parte del titulo
de concestén. En el caso del permisionarno, se pravé la obligacion de
elaborar un programa indicativo de inversiones... ,

La iniciativa prevé que el concesionano o permisionario designe a una
persona fisica como responsable de la funciOn;.administralivaf que
deberda ser autorizada por la Secretaria de Comunicaciones y Transpor-
tes. En los aeropuertos esa persona establecerd los horanos de
aterrizaje y despegue v las prionidades de turno,de las aeronaves, de
conformidad con bases que fije dicha dependencia federal, bajo criterios
equitativos y no discrimtnatorios.

En materia de administracién, corresponde a lps concesionarios y
permisionarios planear, pragramar y ejecutar las acciones necesarnas
para la operacion, desarrollo y promocidn del asrddromo civil, asi como
ltevar a cabo las acciones conducentes a la ejecucion del progiama
maestro de desarrolio o del programa indicatvo de inversiones.

-
Con el propdsite de coadyuvar en la promocion de cada aeropuerto y
atender los aspectos que puedan afectar la actividad urbana y turistica,
asf como el equilibrio ecolégico de la zona, cada concesionano debera
constituir una comision consultiva formada, entre otros, por represen-
tantes de los gobiernos estatal y municipal, de |as cdmaras de comercio,
turismo e industria de la regidn, de {os usuarios,y de la persona.fisica
encargada de la administracion. [

Por otra parte, la iniciativa establece que.a [os concesionaros o
permisionanos les corresponde asegurar que los aerddromos civiles
cuenten con la infraestructura, lnstalaciones; equipo, Servicios vy
sistermas de organizacion adecuados y suficientes para que la operacion
se lleve a cabo sobre bases de sequridad, eficiencia y calidad. Asimismo,
se sefala que anicamente los aerddromos civiles,que tengan el caracter
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de aotopuo, aodrdn prostar servicio a las agronaves de transporte
aéreo regular; esto es, a aquéllas utilizadas por las lineas aéreas.

LI R
Lapresenteiniciativareconoce tres tipos de servicios: los aeroportuarios,
que corresponde prestar origmariamente al concesionario o permisionario
del aerédromo civil; los complementarios, que pueden ser prestados por
los concesionarios o permisionarios del servicio de transporte aéreo, y
lus comerciales. que’se refieren a la venta de productos y servicios y
que no son esenciales para ia operacién del aerddromo civil.

A '
Es importante méencionar que, en este sentido, la iniciativa otorga
prioridad a las aerohaves militares, a aquéllas que apoyen a la poblacién
en casos de desastre, y a las que se encuentren en condiciones de
emergencia para hacer uso de los aerédromos civiles y recibir servicios
aeroportuarios y complementarios.

er

En el caso de aerddromos de servicio al publico, la iniciativa sefala que
los servicios aeroportuarios y complementarios deben prestarse a los
usuarios de manera’permanente, uniforme y regular, en condiciones no
diseriminatorias en'cuanto a calidad, oportunidad y precio, 'y conforme
a prioridades de turno vy horarios. Ademas, los aerédromos de servicio
publico deben contar con sus propias reglas de operacién, conforme a
los criterios y lineamientos que disponga 1a Secretaria de Comunicacio-
nes y Transpories.

Otra figura que se incorpora en la presente iniciativa es la del comité
de operacién y horarios, que habra de constituirse en cada aeropuerto
¥y se encargari de emitir recomendaciones principalmente relacionadas
con el funcionamiento, operacidn y horario de! aeropuerto; el programa
maestro de desarroilo; la asignaciéon de horarios de operacién; éreas,
posiciones de contacto y remotas, itinerarios y espacios dentro del
aeropuerto; tarifas, precios vy reglas de operacién. Con la creacién de
este comité y para dar congruencia al esquema planteado, se propone
derogar el articulo 8 de la Ley de Aviacién Civil, toda vez que se limita
a aludir a la existencia del comité de horarios.

De otra parte, se propone que en los Casos en que se estime que no
existen condiciones razonables de competencia, la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, previa opinién de la Comision Federal
de Competencia, podrd establecer en la concesidn o permiso corres-
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Las drens qua se destinen a la prestacién de los sarvicios comerciales
seran descritas en el programa maestra de desarrollo o en el programa
indicativo de inversiones, segun sea el caso, y para modificarlas se
requerirad de autorizacidn previa de la Secretarfa.

ARTICULC 61. En cada aeropuerto se constituird un comité de
operacién y horarios que estara integrado por el concesionario del
aeropuerto a través del administrador aeroportuario, por el comandante
de aerédromo y por las demas autoridades civiles y militares que
intervienen en el mismo, asi como por los representantes de los
concesionarios y permisionarios del servicio de transporte aéreo y de
los prestadores de servicios.

Dicho comité serd presidido por el administrador aeroportuario y su
funcionamiento y operacién se ajustara a un reglamento interno que se
inciuira en las reglas de operacién del aeropuerto.

ARTICULO 62. El comité de operacién y horarios emitird recomenda-
citones relacionadas con:

. El funcionamiento, operacién y horario del aeropuerto;

II. El programa maestro de desarrollo del aeropuerto y sus modificacio-
nes;

Y, La asignacidn de horarios de operacién, areas, posiciones de
contacto y remotas, itinerarios y de espacios dentro del aeropuerto, de
acuerdo a los cri.terios establecidos;

IV. Las condiciones para la prestacidn de los servicios aeroportuarios
y complementarios;

V. Las tarifas y los precios;
VI. Las reglas de operacién;
VIl. Las medidas necesarias para la eficiente operacién aeroportuaria;

VI, La solucidn de los conflictos entre la administracidn del aeropuerto
vy los prestadores de servicios, y
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ARTICULO 57. El concesionario proveerd lo necesario para que el
asropuerto cuente con opciones competitivas de servicios complemen-
tarios que permitan a los usuarios seleccionar al prestador de servicios
que convenga a sus intereses.

Por razones de disponibilidad de espacio, 'eficiencia operativa y
seguridad, el concesionario podra limitar el nimero de los prestadores
de servicios complementarios, después de escuchar la opinién del
comité de operacion y horarios del aeropuerto a que se refiere el articulo
61 de esta Ley. En este caso, el concesionario, con participacién de
los concesionarios y permisionarios del servicio de transporte aéreo,
adjudicard los contratos correspondientes a los prestadores que
ofrezcan las mejores condiciones para una operacidn eficiente y'segura
del aeropuerto, asl como de calidad y precios para los usuarios:

ARTICULO 5B. Los servicios complementarios no podran dejar de
prestarse. En el caso de aeropuertos donde los concesionarios y
permisionarios del servicio de transporte aéreo no los proporcionen, el
concesionario del aeropuerto debera hacerlo, directamente o a través
de los terceros que él designe y contrate, hasta en tanto prevalezca
dicha situacion. Para los demds aerddromos civiles, que no sean
aeropuerto, corresponderd a los permisionarios prestar los servicios
complementarios, directamente’o a través de terceros.

ARTICULO 59, Cuando los aerddromos civiles de servicio particular o
las instalaciones de uso particular dentro de un asropuerto cuenten con
capacidad ‘excedente, la Secretarla, con vista en el interés publico,
podra disponer que los permisionarios u operadores de las instalaciones
de que se trate presten temporalmente servicio al publico, conforme a
condiciones que no les afecten operativa y financieramente.

La disposicion estara vigente en tanto subsistan las causas que le dieron
origen.

ARTICULO 60. La prestacion de los servicios comerciales no debe
constituir un obstaculo parala prestacion de los servicios aeroportuarios
y complementarios, nila de éstos respecto a los aeroportuarios; ni poner
en peligro la seguridad del aerddromo civil, 0 la operacién de las
aeronaves. En caso de que esto ocurra, la Secretaria ordenard las
adecuaciones necesarias.
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pondiente a aerédromos de servicio al pablico, bases de regulacién
tarifaria y de precios para la prestacion de |los servicios aeroportuarios,
asl como para los arrendamientos y contraprestaciones relacionadas
con los contratos de prestacién de servicios complementarios.
Adicionalmente, se sefala que cuando no se reflejen condiciones
adecuadas de competencia en la prestacidon de servicios complemen-
tarios, podrd la Secretaria solicitar la opinién de la Comisidn Federal de
Competencia para que, en su caso, se establezca una regulacién
tarifaria o de precios. '

A lo largo de esta iniciativa de Ley, se da especial énfasis a los aspeclos
vinculados con {a seguridad. En particular, se senata que la vigilancia
interna en los aerddromos civiles sera responsabilidad del concesionario
o permisionario, y que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
podra contar con un cuerpo encargado de verificar que la seguridad y
vigilancia en los mismos se lleve a cabo conforme a las disposiciones
establecidas. Asimismo, se prevé que en situaciones de emergencia o
cuando se ponga en peligro la paz interior o la seguridad nacional, las
autoridades federales competentes presten en forma directa la vigilan-
cia. :

En congruencia con lo anterior, también se contempla la existencia de
un comité nacional de seguridad aeroportuaria, encargado de emitir ¢l
programanacional de seguridad aeroportuaria conforme alos lineamientos
que senale la Secretaria de Comunicaciones y Transportes. La iniciativa
prevé que en cada aeropuerto funcionen comités locales de segundad,
que elaboren programas de seguridad adecuados. . i
En lo que se rehere a la proteccion del ambiente, la iniciativa establece
que los concesionarios y permisionarios deberan observar las medidas
necesarias . tenuacion del ruido, y también deberdn contar con
métodos «f.. .. . .. para un control efectivo de la contaminacion del
aire, el agua y el suelo. ’

De conformidad con el esplritu de la iniciativa de Ley, se establecen
disposiciones para que la Secretaria de Comunicaciones y Transpories
verifique el cumplimiento de los reglamentos y la normatividad aplicable,
y se incluyen sanciones a quienes infrinjan lo dispuesto en la Ley. que
van desde la imposicion de multas hasta la revocacion de las
concesinnes n los permisos.
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Finatmante, . asente iniciativa sefiala que Aeropuertos y Servicios
Auxiliares continuard administrando los aeropuertos actualmente a su
cargo, hasta en tantoe la Secretarla de Comunicaciones y Transportes
otorgue concesionas respecto de los mismos, o se decreten los términos
y condiciones de su:extincidn, con estricto respeto de los derechos de
los trabajadores. ',

-

Seriores legisfadores:

Las reformas al marco juridico contenidas en esta iniciativa de Ley tienen
el prop6sito de contribuir 2 la modernizacidn de la infraestructura y del
sistema aeroportuariao mexicano, para fortalecer su participacién en la
edificacién de un crecimiento econdmico sano, sostenido y con creacion
de empleos. -

De aprobarse la pf’eeéente iniciativa por el H. Congrese de la Unién,
nuestro pais conta.ré' con un marco regulatorio fundamental que
impulsard el desarrollo de la actividad aeroportuaria; alentard la
participacién privada en los aerd6dromos civiles en condiciones que
permitan contar con certeza y seguridad juridica para su inversién v,
sobre todo, beneficiara a los usuarios, manteniendo el Estado su rectotfa
para fortalecer la épguridad y soberania nacionales. Esta iniciativa de
Ley de Aeropuertos permite ampliar y fortalecer los instrumentos
indispensables para desarrollar una infraestructura aeroportuaria mo-
derna, eficiente y segura, gque esté en condiciones de generar inversion
y empleo, asi como favorecer nuestra competitividad.

Por lo anteriormente expuesto y con fundamento en o que dispone la
fraccion I del articulo 71 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, por el digno conducto de ustedes, sefores secretarios,
someto a consideracion del Honorable Congreso de la Unidn,.[a siguiente
iniciativa de
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Cuando los servicios aeroportudrios y complementarios s.  .porcionen
en los aeropuertos por personas distintas a los concesionarios, los
prestadores de dichos servicios deberdn constituirse como sociedades
mercantiles mexicanas.

ARTICULD 66, En los aerddromos civiles da servicio al publico, las
contraprestacionss por los servicios deberin pagarse de contado, salvo
que en los contratos correspondientes se estipule lo contrario.

Si las contraprestaciones no son pagadas, los concesionarios o
permisionarios, asl como los prestadores de servicios podran suspender
la prestacién de los mismos, tinicamente por el servicio de que se trate
y conforma alo establecido en los contratos respectivos. En ningun caso
se podra negar el servicio de aterrizaje a los usuarios en los aerédromos
civiles.

ARTICULO 56. Los prestadores de servicios aeroportuarios y comple-
mentarios que sean personas distintas a los concesionarios o
permisionarios, deberdn contar con capacidad técnica, segln la
naturaleza del servicio de que se trate; no encontrarse en los supuestos
a que se refiere el articulo 22 de esta Ley y cumplir con las demds
disposiciones aplicables,

Los contratos que celebren los concesionarios o permisionarios con los
prestadores de los servicios aeroportuarios y complementarios y que de
acuerdo al reglamento respectivo seéan objeto de autorizacién por parte
de la misma, deberén presentarse ante ésta en un plazo maximo de
quince dias naturales contados a partir de la fecha de su formalizacién.
Si no se cuenta con la citada autorizacidn dichos contratos no surtirdn
efectos. La Secretaria deberd resolver en un plazo maximo de treinta
dias naturales, y si no resuelve, se considerard autorizado el contrato.

Cuando el incumplimiento de los contratos a que se refiere el parrafo
anterior, afecte la adecuada operacion del aerédromo civil y constituya
una causa de revocacién de las previstas en el articulo 27 de esta Ley,
la Secretaria, oyendo previamente al afectado, podrd revocar la
autorizacién de dichos contratos. El concesionario o permisionario, en
estos casos, deberd asegurar que no se interrumpan los servicios del
aerddromo civil,
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ARTICULO 49. Todos los concesionarios y permisionarios de aerédromos
civiles estdn obligados a permitir su uso y prestar los servicios
aeroportuarios y complementarios con que cuenten, en forma priorita-
ria, a las aeronaves militares; a aquélias que apoyen en casos de
desastre; y a las que se encuentren en condiciones de emergencia.

ARTICULO 50. El administrador aeroportuario podré, en caso fortuito
o de fuerza mayor, suspender por el tiempo estrictamente necesario a
prestacién de los servicios aeroportuarios, can el tin de preservar la
seguridad de las personas y de los bienes. En estos casos, reportard
de inmediato a la autoridad aeroportuaria y, en su caso, al comité de
operacion y horarios, las causas que motivaron tal medida.

ARTICULO 51. La Secretaria, mediante disposiciones de caracter
general, deberd establecer requisitos para la acreditacion técnica del
personal a cargo de los servicios aeroportuarios y complementarios.

ARTICULO 52. Los prestadores de servicios aeroportuarios y comple-
mentarios que sean personas distintas a los concesionarios o
permisionarios, por el hecho de suscribir el contrato respectivo, seran
responsables solidarios con éstos ante la Secretarfa, del cumplimiento
de las obligaciones derivadas del mismo, relacionadas con el servicio
respectivo, consignadas en €l titulo de concesién o permiso.

"ARTICULO 53. En los aerddromos civiles de servicio al publico, los
servicios aeroportuarios y complementarios, se prestarédn a todos los
usuarios solicitantes de manera permanente, uniforme y regular, en
condicionas no discriminatorias en cuanto a calidad, oportunidad vy
precio, y conforme a las prioridades de turno y horarios establecidas en
las reglas'de operacién del aerédromo civil, de acuerdo con los criterios
sefialados por la Secretaria.

Los servicios aeroportuarios se prestardn en forma gratuita a las
aeronaves de Estado militares y aquéllas que realicen funciones de
seguridad nacional.

ARTICULO 54. Todos los actos y contratos para la prestacion de los
servicios aeroportuarios, complementarios y comerciales en los
aerddromos civiles de servicio al publico serdn de caracter mercantil.
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In oporacidn se llove a cabo sobro bases de sequridad, eficiencia y
calidad.

ARTICULO 47. Los concesionarios o permisionarios deberdn responsa-
bilizarse del control de los accesos y transito de personas, vohiculos y
bienes en zonas restringidas del aerédromo civil, asl como de que las
areas cercanas a los equipos de ayuda a la navegacién aérea instalados
dentro de los mismos, se mantengan libres de obstaculos que puedan
afectar su operacién.

ARTICULO 48. Para efectos de su regulacién, los servicios en los
aerddromos civiles se clasifican en:

I. Servicios aeroportuarios: los que le corresponde prestar originaria-
mente al concesionario o permisionario, de acuerdo con la clasificacién
del aerddromo civil, y que pueden proporcionarse directamente o a
través de terceros que designe y contrate. Estos servicios incluyen los
correspondientes al uso de pistas, calles de rodaje, plataformas, ayudas
visuates, iluminacién, edificios terminales de pasajeros y carga,
.abordadores mecanicds: asf como los que se refieren a la seguridad y
vigilancia del aerdédrome civil; y a la extincién de incendios y rescate,
entre otros;

Il. Servicios complementarios: los que pueden ser prestados por los
concesionarios o permisionarios del servicio de transporte aéreo, para
sl mismos o para otros usuarios, o por terceros que aquéllos designen.
Estos servicios incluyen, entre otros, los de rampa, trédfico, suministro
de combustible a las aeronaves, avituallamiento, almacenamiento de
carga y guarda, mantenimiento y reparacién de aeronaves.

Para la prestacién de estos servicios deber§ suscribirse contrato con
el concesionario o permisionario-del aerédromo civil de que se trate, y

. Servicios comerciales: los que se refieren a la venta de diversos
productos y servicios a los usuarios del aerddromao civil y que no son
esenciales para la operacidn del mismo, ni de las aeronaves. Estos
servicios pueden ser prestados directamente por el concesionario o
permisionario, o por terceros que con él contraten el arrendamiento de
areas para comercios, restaurantes, arrendamiento de vehiculos, publi-
cidad, telégrafos, correo, casas de cambio, bancos y hoteles, entre otros.
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Vi. En el caso de aeropuertos, los concesionarios deberan coordinar
las operaciones y demas servicios que se presten en el mismo, sobre
hases equitativas y no discriminatorias, y

VIl. Proporcionar la informacién estadistica requerida por las autorida-
des competentes.

ARTICULO 44. En cada aeropuerto, el concesionario deberd constituir
una comisién consultiva formada, entre otros, con representantes del
gohierno estatal y municipal, asi como de las cadmaras de comercio,
_ turismo e industria de Ia regién, de los concesionarios y permisionarios
del servicio de transporte aéreo que operen en el aeropuerto y del
administrador aeroportuario.

La comisién consultiva coadyuvard en la promocién del aeropuerto y
podrd emitir recomendaciones en relacidon con aquellos aspectos que
afecten la actividad urbana y turistica, asi como el equilibrio ecoldgico
de la zona, para lo cual el administrador del aeropuerto deberd informar
a la comisidn sobre el programa maestro de desarrollo y sus moditica-
cionas, asi como los principales proyectos de inversién para la expansion
y modernizacién del aeropuerto. |

La organizacidén y funcionamiento de las comisiones consultivas se
determinard en el reglamento respectivo.

CAPITULO VIl
De la operacién y los servicios

ARTICULO 45. La operacidn de los aerédromos civiles comprende la
prestacién de los servicios mediante el aprovechamiento de la infraes-
tructura, instalaciones y equipos.

ARTICULO 46. Corresponderéd a los concesionarios o permisionarios,
conforme a las disposiciones aplicables y con base en el titulo de
concesidon o permiso respectivo, asegurar que los aerddromos civiles
cuenten con la infraestructura, instalaciones, equipo, sefalizacidn,
servicios y sistemas de organizacion, adecuados y suficientes para que

Kl

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos
Mexicanos.- Presidencia de la Republica.

ERNESTO ZEDILLO PONCE DE LEON, Presidente Constitucional de los
Estados Unidos Mexicanos, a sus habitantes sabed:

Que el H. Congreso de la Unién, se ha servido dirigirme el siguiente

DECRETO

yor,

"L CONGRESO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS DECRETA:

LA LEY DE AEROPUERTOS"
!
CAPITULO |
Disposiciones generales .

ARTICULO 1. La presente Ley es de orden publico y theng por objeto

. P - I .
* regular la construccion, administracién, operacién y‘explotacnén de los

aerédromos civiles, Jos cuales son parte integrante de las vias generales
de comunicacion.

ARTICULO 2. Para los efectos de esta ﬁ.ey se erﬁéihderé por:

|. Aerddromo civil: drea definida de tierra o agua adecuada para el
despegue, aterrizaje, acuatizaje 0 movimiento de aeronaves, con
instalaciones o servicios minimos para garantizar 1a seguridad de su
operacién.

Los aerédromos civiles se chasifican en aerédromos de servicio al pablico
y aerédromos de servicio particular;
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It Amadion. .o sarvicio al pablico: aorddromo civil on el quo existe
la obligacion de prestar servicios aeroportuarios y complementarios de
manera general e indiscriminada a los usuarios.

Los aerddromos de servicio al pablico incluyen, en los términos de la
presente Ley, a los aeropuertos, que son de servicio publico y estdn
sujrtos a concesion, y a los aerddromos de servicio general, sujetos a
pArMIsSo;

lll. Aerédromo de servicio general: aerédromo de servicio al publico,
distinto a los aeropuertos, destinado a la atencion de las aeronaves,
pasajeros, carga y correo del servicio de transporte aérep no reggl_ar,
asi como del transporte privado comercial y privado no comercial;

IV. Aeréddromo de servicio particular: aerédromo civil destinado a los
propios fines del permisionano o alos de terceros con quienes hhremente
contrate;

V. Aeréddromo internacional: aerédromo de servicio al publico declarado
internacional por el Ejecutivo Federal y habilitado, de conformidad con
las disposiciones aplicables, con infraestructura, instalaciones y equi-
pos adecuados para atender a |las aeronaves, pasajeros, carga y correo
del servicio de transporte aéreo intermacional, y que cuenta con
autoridades competentes; .

VI. Aeropuerto: aerédroma civil de servicio publico, que cuenta con las
instalaciones y servicios adecuados para la recepcién y despacho de
aeronaves, pasajeros, carga y correo de! servicio de transporte aéreo
reqular, del no regular, asi como del transporte privado comercial y
privado no comercial.

Unicamente los aerddromos civiles que tengan el caracter de aeropuerto
podrdn prestar servicio a las aeronaves de transporte aéreo_regular;

VIIl. Administrador aeroportuario: persona fisica designada por el
concesionario o permisionario de un aerdédromo civil, que tendra a su
cargo la coordinacidén de las actividades de administracion y operacién
que se realicen dentro del mismo;

ARTICULO 41. Los concesionanos y parmisionarios deberian cumplir
con las disposiciones federales, estatales y municipales en materia de
desarrollo urbano y proteccidn ambiental, que correspondan,

CAPITULO VI

De la administracion

ARTICULO 42. La Secretaria, en el reglamento correspondientae, podra
establecer l0s requisitos que deber4 reunir el administrador aeroportuario,
cuyo nombramiento serd hecho del conocimiento de la Secretaria por
el concesionario o permisionario respectivo, en los términos y para los
efectos del articulo 24 de esta Ley.

Los actos que lleve a cabo el administrador aeroportuario, se entenderan
como realizados por el concesionario o permisionario, segtin sea el caso.

ARTICULO 43. £n materia de administracidn corresponderd a los
concesionarios y permisionarios, entre otros:

I. Planear, programar y efectuar las acciones necesarias para la
operacidn, desarrollo y promocién del aerédromo civil;

Il. Llevar a cabo las acciones conducentes a la ejecucién del programa
maestro de desarrollo o el programa indicative de inversiones, seguin sea
el caso;

Ill. Percibir en los términos que fijen los reglamentos correspondientes
y el titulo de concesidn o permiso, los ingresos por el uso de la
infraestructura del aerédromo civil, por la celebracién de contratos, por
los servicios que preste directamente, asl como por las actividades
comerciales que realice;

iV. Establecer programas de capacitacién y atender las disposiciones
que sobre la materia establezca la autoridad competente;

V. Coordinar las actividades de los prestadores de servicios y usuarios
del aerédromo civil para lograr un adecuado funcionamiento de! mismo;
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Los concesionarios y permisionarios de aerddromos civiles deberdn
adoptar las medidas necesarias que permitan atender de  manera
adecuada a las personas con discapacidad, asi como a las de edad
avanzada.

ARTICULO 37. Es de utilidad publica la construccion, ampliacién y
conservacién de aeropuertos.

La Secretarla por si, o por, cuenta de los concesionarios, previa
evaluaci6én y cuando lo considere procedente, efectuard la compra.en-
ta o, en su defecto, promoverd la expropiacién de los terr..... vy
construcciones necesarias para la construccién, ampliacién y conser-
vacion de aeropuertos. ’

ARTICULO 38. El concesionario deberé elaborar un programa maestro
de desarrollo, revisable cada cinco anos, el cual una vez autorizado por
la Secretaria, previa opinién de la Secretaria de la Defensa Nacional en
el dambito de su competencia, con base en las politicas y programas
establecidos para el desarrollo del sistema aeroportuario nacional y su
interrelacién con otros modos de transporte, serad parte integrante del
titulo de concesién.

ARTICULO 39. El permisionario de un aerédromo de servicio al pablico
debera elaborar un programa indicativo de inversiones en materia de
construccién, conservacién y mantenimiento, en el que se incluyan
medidas especificas relacionadas con la seguridad y !a proteccién al
ambiente, y hacerlo del conocimiento de la Secretaria.

ARTICULO 40. Para realizar trabajos de construccién o reconstruccion
en los aerddromos civiles, distintos de aquéllos incluidos en los
programas a que se refieren los articulos 38 y 39 de esta Ley, se
requerird autorizacion previa de la Secretaria.

Se exceptian de lo dispuasto en el parrafo anterior, los trabajos de
urgencia, de: . .0 y los trabajos menores de construccidn que
no afecten las upuiaciones aéreas y se realicen para la conservacién
y buen funcionamiento del aerédromo civil, en el entendido de que el
concesionario o permisionario informard a la Secretaria de las obras
realizadas.
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VIll. Secretaria: la Secretaria de Comunicaciones y Transportes;

IX. Servicios: comprenden los aercportuanos, complementarios y
comerciales, y

X. Zoni ccién: espacio aéreo de dimensiones definidas,
destinado a piwiegul l0s procedimientos de aproxlmacnén y salida de las
aeronaves en los aerédromos civiles. i

ARTICIN O 3 Fs de jurisdiccidon federal todo'lo relacionado: con la
consts +dCidn, operacién y explotacién de aerédromos
civiles. '

Corresponderd a los tribunales federales conocer de las controversias
que se susciten con motivo de la aplicacion de ésta Ley, sin perjuicio
de que aquéllas que surjan entre particulares''puedan someterse a
arbitraje, de conformidad con las disposiciones aplicables.

En todo casn autoridades que conozcan de las controversias
proveerdn lo niecusario para que no se mterrumpa la prestacién del
servicio publico de aeropuertos.

ARTICULO 4. Los aeréddromos civiles se rigen por lo previsto en la
presente Ley, por los tratados internacionales y, a falta de disposicion
expresa, se aplhcara:

I. La Ley de Vias Generales de Comunicacion:'
Il. La Ley General de Bienes Nacionales;
Itl. La Ley de Awiaci6n Civil; : "

L

IV. La Ley Federal de Procedimiento Administrativo:

V. La Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién, y

VI. Los cddigos de Comercio; Civil para el Distrito Federal en Matena
Comun y para toda la Republica en Materia Federal, y Federal de
Procedimientos Civiles.
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ARTICULO 5. Los aerddromos civiles segun sus caracteristticas en
cuanto a infraestructura, instalaciones, equipos y servicios, se clasifi-
caran en categorias, en los términos que establezca el reglamento
respectivo. B

CAPITULO Il

De la autoridad aeroportuaria

ARTICULO 6. La Secretaria, como autoridad aeroportuaria, tendrd las
siguientes atribuciones, sin perjuicio de las otorgadas a otras dependen-
clas de la administracion publica federal:

1. Planear, formular y establecer las politicas y programas para el
desarrollo del sistema aeroportuario nacional, de acuerdo a las nece-
sidades del pais, asi como propiciar la adecuada operacion de la aviacion
civit; ‘

Il. Construir, administrar, operar y explotar aerédromos civiles y prestar
los servicios, cuando asl lo requiera el interés publico;

Nl Otorgar concesiones y permisos, asi como autorizaciones en los
términos de esta Ley, verificar su cumplimiento y resolver, en su caso,
su modificacién, terminacién o revocacion;

IV. Establecer las reglas de trdnsito aéreo y las bases generales para
1a fijacion de horarios de aterrizaje y despegue y las prioridades de turno
de las aeronaves;

V  Fijar las bases para la prestacién eficiente, competitiva v no
discriminatoria de los servicios, asi como establecer las condiciones
minimas de operacién con las que deberdn contar los aerédromos civiles
segun su naturaleza y categorias;

VI. Establecer las normas béasicas de seguridad en los aerédromos
civiles; :
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ARTICULO 32. Los aerddromos civiles en donde se preste servicio a
aeronaves militares, se sujetardn en lo conducente a esta Ley, sin
perjuicio de la coordinacién que exista con la Secretaria de 1a Defensa
Nacional y la Secretaria de Marina.

CAPITULO IV

De ia cesion de derechos

ARTICULO 33. La Secretaria podrd autorizar, dentro de un plazo de
noventa dias naturales, contado a partir de la presentacién de la
solicitud, la cesién total de los derechos y obligaciones de las
concesiones o permisos, siempre que el cesionario cumpla con los
requisitos que esta Ley exige para ser concesionario o permisionario,
se comprometa a realizar las obligaciones que se encuentren pendientes
y asuma las condiciones que al efecto establezca la Secretaria.

ARTICULO ?4. Los concesionarios o0 permisionarios en ningun caso
podran ceder, ni en forma alguna gravar, transferir o enajenar la
concesion o' el permiso, los derechos en ellos conferidos, asi como los
bienes afectos a la concesién o al permiso, a ningun gobierno o Estado
extranjero,

ARTICULO 35. La ejecucién de una garantla no significa la cesién
automatica de los derechos de la concesién o permiso de que se trate,
a menos de que la Secretaria lo autorice,

CAPITULO V

De la infraestructura

ARTICULO 36. La Secretaria, mediante disposiciones de caracter
general, establecerd las condiciones de construccién y conservacion
de los aerédromos civiles.
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\
respectivo concesionario o permisionario, por lo menos en tres ocasio-
nes por las causas previstas en la misma fraccidn.

ARTICULO 28. El titular de una concesién o permiso que hubiere sido
revocado, estara imposibilitado para obtener, directa o indirectamente,
-otra concesién o permiso de los contemplados en la presente Ley, dentro
de un plazo de cinco afos contados a partir de la fecha en que hubiere
quedado firme la resolucidn respectiva.

ARTICULO 29. Los concesionarios o permisionarios de servicios de
transporte aéreo, sus controladoras, subsidiarias o filiales sélo podran
suscribir, individualmente o en su conjunto, directa o indirectamente,
hasta el cinco por ciento de las acciones ordinarias del capital social de
una sociedad mercantil concesionaria de un aeropuerto o de su
controladora. La misma restriccidn en porcentaje se aplicara cuando la
concesionaria de un aeropuerto participe en el capital de concesionarios
o permisionarios de servicios de transporte aéreo.

En ningun caso, un grupo de concesionarios o permisionarios del servicio
de transporte aéreo, sus controladoras, subsidiarias o filiales, podran
adquirir directa o indirectamente, mediante una o varias operacionas de
cualquier naturaleza, simultdneas o sucesivas, el control de una
sociedad concesionaria de un aeropuerto. La misma restnccién se
aplicard cuando un grupo de concesionarios de aeropuertos participen
en el capital de concesionarios o permisionarios de servicios de
transporte aéreo,

ARTICULO 30. Los concesionarios o permisionarios deberan dar aviso
a la Secretaria de las modificaciones que realicen a sus estatutos,
relativas a la disolucidn anticipada, cambio de objeto, fusién, transfor-
macién o escisidn, noventa dias naturales antes de su formalizacion.

ARTICULO 31. Los concesionarios o permisionarios deberan permitir el
acceso a los aerédromos civiles a las autoridades federales, con el fin
de que puedan desarrollar sus funciones de autoridad en los mismos,
y a los prestadores de los servicios a la navegacién aérea, para lo cual
estaran obligados a destinar un espacio adecuado en los aerédromos
civiles, cuyas dimensiones y demas términos y condiciones seran fijados
en el titulo de concesién o permiso respectivo.
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VIl. Disponer el cierre parcial o total de aerédromas civiles, cuando no
reunan las condiciones de seguridad para las operaciones aéreas;

VIll. Vigilar, supervisar, inspeccionar y verificar aerédromos civiles;

IX. Llevar el Registro Aerondutico Mexicano, a efecto de incluir las
inscripciones relacionadas con aerédromos civiles;
!

X. Imponer las sanciones que correspondan poretincumplimiento a lo
previsto en esta Ley;

"o
XI.  Interpretar la presente Ley y sus reglamentos para efectos
administrativos, y e

Xll. Las demas que ie otorguen esta Ley y otros ordenamientos.

ARTICULOQ 7. El comandante de aerédromo representara a la Secretaria
en su cardcter de autoridad aeroportuaria y ejercerd sus atribuciones
en los aerddromos civiles, dentro de la adscripcién teirritorial que
expresamente le sea determinada por la misma.

En el ejercicio de sus funciones levantara actas administrativas;
coordinard sus actividades con las demds autoridades civiles y mulitares
que ejerzan funciones en el aerédromo civil; verificara que los sistemas
de emergencia se encuentren en éptimas condiciones de uso; reportard
alas autoridades competentes todas aquellas situaciones que deban ser
hechas de su conocimiento y, en general, realizara Ios actos indispen-
sables que se requieran para hacer efectivas Ias “atribUciones de la
Secretaria. .

ARTICULO 8. Las autoridades competentes réalizaran las acciones
necesarias para el adecuado ejercicio de las atribi, - que les
correspondan en los aerddromos civiles, para Io cual estas deberan
contar con areas e instalaciones apropiadas en Ios mismaos.

En el ejercicio de sus funciones, las autondades deberén programar,
coordinar y realizar sus actividades en forma tal que no wnpidan la
eficiencia general en la operacidon de los aerddromos civiles y en la
prestacion de los servicios. Asimismo, deberdn contar con el personal
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capacitado, suficiente, y adecuado, de acuerdo a los horanos, nimero
de pasajeros y operaciones,

L.a Secretaria, como.autoridad aeroportuaria, deberd llevar a cabo todos
aquellos actos en el interior de los aerddromos civiles que sean
necesarios para la debida coordinacién entre las autoridades que actden
en los mismos.

ARTICULO 9. Correspondera al Estado, por conducto del drgano u
organismo que al efecto designe, la prestacidn de los servicios de control
de transito aéreo, radiwoayudas, telecomunicaciones e informacién
aeronduticas.

CAPITULO M

De las concesiones y de los permisos
Seccién primera

De las concesiones
1

ARTICULO 10. Se requiere concesion otorgada por la Secretaria para
ta administracién, operacién, explotacidn y, en su caso, construccion
de aeropuertos.

Las concesiones a que se refiere este articulo se otorgaran Unicamente
a sociedades mercantiles constituidas conforme a las leyes mexicanas
e incluirdn las actividades de administracién, operacion, explotacién vy,
en su caso, construccion.

ARTICULO 11. Las concesiones a que se refiere esta seccién se
otorgaran mediante licitacién publica, conforme a lo siguiente:

{. La Secretaria, por sf 0 a peticién del interesado, expedird convocatoria
publica para que se presenten proposiciones en presencia de los
participantas;

I. Cuando exista peticion del interesado, la Secretarfa, en un plazo
maximo de ciento ochenta dias naturales, expedird la convocatora; o
senalara al propio interesado las razones de la improcedencia de su
peticién;
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medidas previstas en el mismo, en el caso del concesionario o persona
moral permisionaria, o incurrir en los citados supuestos en el caso de
persona fisica permisionaria;

VIl. Modificar el porcentaje de inversion extranjera en contravencién
a o establecido en el articulo 19 de esta Ley;

VIH. Contravenir las disposiciones en rmateria de seguridad en los
aerodromos civiles, establecidas en esta Ley y otros ordenamientos
aplicables;

IX. Interrumpir, total o parcialmente, la operacién del aerédromo civil
o la prestacién de los servicios aeroportuarios o complementarios, sin
causa justificada;

X. No cumplir con las obligaciones de conservacién y mantenimiento
del aerédromo civil;

X1. Prestar servicios distintos a los que le son permitidos;

X1l. No cubrir las indemnizaciones por dafos que se originen con motivo
de la prestacion de los servicios;

Xill. Aplicar tarifas y precios que excedan a los registrados o, en su
caso, sujetos a regulacion; ‘

XIV. Ejecutar u omitir actos que impidan o tiendan a impedir la actuacién
de otros prestadores de servicios gue tengan derecho a ello, asi como
la de autoridades que ejerzan atribuciones dentro del aerédromo civil, y

XV. En general, incumplir cualquiera de las obligaciones o condiciones
establecidas en esta Ley, sus reglamentos y en el titulo de concesién
o0 permiso respectivos, siempre que por el incumplimiento se haya
impuesto una sancién y ésta haya quedado firme en términos de ley.

La Secretaria podra revocar las concesiones o permisos de manera
inmediata Unicamenté en los supuestos de las fracciones | a Vi
anteriores.

En los casos de las fracciones VIl a XV, fa Secretaria sélo podréa revocar
la concesidn o permiso cuando previamente hubiese sancionado al
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IV. Rescate, en caso de bienes del dominio publico;

V. Desaparicién del objeto o de la finalidad de la concesién o permiso,
salvo causa de fuerza mayor;

Vl. Disolucién, liquidacién o quiebra de la concesionaria ©
permisionaria, y

Vil. Muerte de la per=- - - a permisionaria.

En el caso de re.. . :quird el procedimiento establecido en el
articulo 26 de la Ley General de Bienes Nacionales y procedaerd
indemnizacién.

La terminacién de la concesidn o permiso no extingue las obligaciones
contraidas por el titular durante su vigencia.

ARTICULO 27. Seran causas de revocacién de las concesiones y
permisos, las siguientes;

I. No iniciar la administracién, operacién, explotacién o, en su caso,
construccidn del aerédromo civil, en los plazos que al efecto se
establezcan en el titulo de concesién o permiso;

il. No mantener vigentes los seguros a que se refiere esta Ley;

lil. Ceder, gravar, transferir 0 enajenar las concesiones o fos permisos,
los derechos en ellos conferidos o los bienes afectos a los mismaos, en
contravencion a lo dispuesto en esta Ley;

{V. Alterar la naturaleza o condiciones de los aerédromos civiles
establecidas en el titulo de concesién o permiso, sin autorizacién de la
Secretaria;

V. Consentir el uso del aerédromo civil a cualquier aeronave que no
cumpla con los requisitos de la Ley de Aviacién Civil, o no haya sido
autorizada por quien controla la navegacidon aérea, ¢ que su accién u
omisién dolosa contribuya a la comisién de algun delito;

VI. Tener conocimiento de que se ha incurrido en los supuestos
establecidos en el articulo 22 de esta Ley, y no haber tomado |-
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Ill. La convocatoria se publicara en el Diario Oficial de la Federacidn
y. en por lo menos, un penddico de amplia circulacién de la entidad
federativa en donde se encuentre o pretenda establecer el aeropuerto;

IV, Las bases del concurso incluirdn, como minimo:
a) La descripcién del proyecto; . S

b) La descripcién de los terrenos y de su situacion juridica;
[T
¢} Las modalidades de operacién y los servicios que se podran
prestar; |
S
d} Las condiciones de seguridad con que debe.contar el aeropuerto;
e} La vigencia de la concesién, y
f) Los criterios con que se seleccionara el ganadar, que podran tomar
en cuenta, entre otros, los niveles de calidad ofrecidos, el monto
de las inversiones requendas, las especificaciones técnicas pro-
puestas, la capacidad de operacién, las tarifas y las contrapres-
taciones ofrecidas al Estado; : e

V. Los interesados deberdn acreditar su capacidad juridica, técnica,
admunistrativa y financiera, debiendo senalar previamente:’
a) Aquellas actividades cuya ejecucién pretendan contratar con
terceros; L

Y '
b} En su caso, demostrar legalmente la posibilidad de usar y apro-
vechar el terreno para establecer las instalacjones necesarias
para 4 .viclos, segun se trate;

N

¢) Que cumple con los requisitos técnicos de seguridad y disposicio-
nes en materia ambiental, y
o
d) Que cuenta con el personal técnico y administrativo capacitado;
. .

V|. La Secretaria emitira el fallo con base en el andlisis comparativo
de las proposiciones recibidas, el cual sera dado a conocer a todos los
participantes;
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VIl. La 5. .aria, en su caso, otorgard la concesién dentro del plazo
sefialado en las bases correspondientes, y un extracto del titulo
respectivo se publicard en el Diario Oficial de la Federacion a costa del
concesionario, y

Vill. No se otorgard la concesion cuanda las proposiciones presentadas
no ofrezcan las mejores condiciones para el desarrollo aeroportuario
nactonal; no cumplah con los requisitos de las bases de la licitacidn, asi
como con las especificaciones técnicas o de seguridad del aeropuerto,
o por causas que pudieran afectar la soberania y seguridad nacional;
o bien las proposiciones econémicas que, en su Caso se presenten, no
sean satisfactorias 4 juicio de la Secretarfa. En estos casos, se declarard
desierta la licitacion y podrd expedirse una nueva convocatoria.

ARTICULO 12. La Secretarfa podra otorgar concesiones, sin sujgetarse
a licitacién publica, en los siguientes casos:

l. A los permisionarios de aerddromos civiles en operacién que
pretendan adoptar el carjcter de aeropuerto, siempre que el cambio
propuesto sea congruente con las politicas y programas para el
desarrolloe aeroportuario nacional, el aerddromo civil haya estado en
aperacidn continua por lo menos los dltimos cinco anos, y se cumpla
con los requisitos para la concesion de que se trate, y

Il. A los concesionarios que requieran un aeropuertc complementario,
con el objeto de satisfacer un incremento en la demanda y siempre que
se demuestre que dicho incremento es necesario para ampliar la
capacidad existente con otro aeropuerto; que la operacién de ambos
aeropuertos por el mismo concesionario serd econdémicamente mas
eficiente, en comparacion con otras opciones, para lograr una mejor
ceordinacién y prestacion de los servicios; que se ha cumplido con las
obligaciones establecidas en el titulo de concesién y que se retinen los
requisitos que al efecto se senalen, para la nueva concesion.

Cuando por causas de interés publico se ordene |a reubicacién de un
aeropuerto, el concesionario del mismo tendrd derecho a recibir en
forma directa la nueva concesidn, si cumple con los requisitos
establecidos,
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I. Elnombre, nacionalidad y domicilio del concesionario o permisionario;
fl. El objeto de la concesién o permiso;

lil. La delimitacién del aerédromo civil y de su zona de proteccidn, asi
como la determinacién de su régimen inmobiliario;

IV. Las condiciones de construccidn, administracién, operacionl y
explotacion del aerédromo civil, asi como de su sequridad operativa;

V. E! programa maestro de desarrollo o, en su caso, el programa
indicativo de inversiones, a gque se refieren los articulos 38 y 32 de esta
Ley;

VI. Las condiciones de seguridad del aerédromo civil;
VIl. Los requisitos para el inicio de operaciones;
VIIl, Los servicios que podrd prestar el concesionario o parmisionario;

IX. Lafacultad para arrendar los espacios en los aerédromos civiles para
la prestacién de’los servicios de que se trate;

X. Los derechos y obligaciones del concesionario o permisionario;
Xl. El periodo de vigencia;

X1, Las caracteristicas y el monto de la garantia que, en su caso, deberd
otorgar €l concesionatio, y

Xl En su caso, las contraprestaciones y su forma de pago.

ARTICULO 26. Las concesiones y permisos, segun sea el caso,
terminan por:

|. Vencimiento del plazo establecido, o de las prérrogas que se hubieran
otorgado;

Il. Renuncia del titular;

IIl. Revocacion;
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aho de prisién o por delitos patrimoniales, contra la propiedad o la salud
cualquiera que haya sido la pena. La misma restriccién se aplicaré a los
directores generales o sus equivalentes, o a los socios, 0 miembros del
drgano de administracién de las personas morales concesionarias o
permisionarias.

:

En caso de que se incurra en los supuestos senalados en el parrafo
anterior, el concesionario o persona moral permisjonaria tiene obligacién
de remover al miembro del 6rgano de administracién respectivo, o si se
trata de los socios, de iniciar las medidas conducentes a la transmisién
de los titulos representativos correspondientes. Esta obligacion debera
preverse en los estatutos sociales.

ARTICULO 23. Cuando cualquier persona o grupo de personas
adquiera, directa o indirectamente, mediante una o varias operaciones
de cualquier naturaleza, simultaneas o sucesivas, el control de una
sociedad concasionaria o permisionaria de un aerédromo civil, se
requarird notificar a la Secretarfa. En caso de que la Secretaria, dentro
de los treinta dias naturales siguientes a la notificacién respectiva, no
objete dicha adquisicién, se entenderd como aprobada.

Para los efectos sefialados en el presente articulo, se entenderd que una
persona 0 grupo de personas adquiere el control de un aerédromo civil
cuando sea propietario de treinta y cinco por ciento o mas de fos titulos
representativos del capital social de una concesionaria o0 permisionaria,
tenga el control de la asamblea general de accionistas, esté en
posibilidad de nombrar a la mayoria de los miembros encargados de la
administracién, o por cualquier otro medio controle el aerédromo civil
de que se trate.

ARTICULO 24. El cambio de director general, de cualquier miembro del
caonsejo de administracién de la concesionaria ¢ permisionaria o del
administrador aeroportuario, deberd ser notificado a la Secretaria. En
caso de que la Secretaria, dentro de los treinta dias naturales siguientes
a la notificacidon respectiva, no objete dichas designaciones, se
entenderan como confirmadas.

ARTICULO 25. El titulo de concesion o permiso, segin sea el caso,
deberd contener, entre otros:
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ARTICULO 13. En caso de que los concesionarios a que hace referencia
el articulo 12, no manifiesten interés en recibir la nueva concesién, se
seguirdn los procedimientos establecidos en esta Ley para otorgarla.

ARTICULQ 14. La Secretaria podr4 otorgar concesiones, sin sujetarse
a licitacién publica, a las entidades de la administracién pubiica federal.

Asimismo, la Secretaria podra asignar concesiones a las sociedades
mercantiles con participacidn mayoritana de los gobiernos de las
entidades federativas o de los municipios constituidas para {a adminis-
tracidn, operacién, explotaciéon y, en su caso, construccién de
aeropuertos.

En todos los casos, los concesionarios deberan cumplir con lo previsto
en la presente Ley y sus reglamentos.

La Secretaria se reserva la facultad de restringir la cesién de derechos
de las concesiones otorgadas de conformidad con este articulo.

ARTICULO 15. Las ~oncesiones se otorgardn hasta por un plazo de
cincuenta anos, y ;..rén ser prorrogadas. en una 0 vanas ocasiones
hasta por un plazo que no exceda de cincuenta anos adictonales,
siempre que el concesionario hubiere cumplido con las condiciones
previstas en el titulo respectivo y lo soficite antes de que den inicio los
ultimos cinco afos de |a vigencia de la concesidn, y acepte las nuevas
condiciones que establezca la Secretaria.

ARTICULO 16. Los aeropuertos construidos sobre bienes del dominio
particutar deberan ser utilizados, durante el tiempo de vigencia de la
concesidn, exclusivamente para su objeto, aun en el caso de que fueran
gravados o enajenados, salvo autorizacion previa de la Secretaria. Esta
limitacidon deberd inscribirse en el Registro Publico de la Propiedad
correspondiente.

Al término de la concesién y para mantener en operacién el aeropuerto,
la Federacidn tendrd derecho de preferencia para ta adquisicién del
mismo, mediante avalio que se lleve a cabo de conformidad con lo
establecido en las disposiciones aplicables o, en caso de que el
propietario prefiera mantener su propiedad, para su arrendamiento.
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Seccion segunda
De los permisos

ARTICULO 17. La Secretaria otorgard permisos a personas fisicas, o
personas morales constituidas conforme a las leyes mexicanas, para
la administracion, operacion, explotacidn y, en su caso, construccion
de aerddromaos civiles distintos a los aeropuertos.

.
Para aerédromos de servicio general, el permiso se otorgard exclusiva-
mente a sociedades mercantifes mexicanas, e incluirdn las actividades
de administracién, operaciénl. explotacién y, en su caso, construccidn.

Los permisos se otorgaran previo cumplimiento de los requisitos exigidos
en esta Ley y sus reglamentos; por los plazos que seiale el permiso

respectivo, pero en ningln caso podrdn exceder de treinta anos y

podran ser prorrogados por tiempo determinado, siempre que se hubiese
cumplido con lo previsto en el titulo y se acepten las nuevas condiciones
que establezca la Secretaria.

ARTICULO 18. Los interesados en obtener permiso deberdn acreditar,
como minimo, y segun |a naturaleza del aerddromo civil de que se trate,

o siguiente:
I

I La capacidad juridica, técnica, administrativa y financiera, para
asegurar que se opere en condiciones de calidad y seguridad, y

Il. La acreditacién legal de la posibilidad de usar y aprovechar el terreno
para establecer instalaciones necesarias para prestar los servicios,
segun se trate, que cumpla con requisitos técnicos de seguridad y
disposiciones en materia ambiental y cuente con el personal técnico y
admimstrativo capacitado.

Laresolucién de la Secretaria sobre el otorgamiento de permisos, deberd
emitirse en un plazo que no exceda de noventa dias naturales, contado
a partir de aquél en que se hubiere presentado 1a solicitud debidamente
mtegrada.
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Seccién tercera
Disposiciones comunes

ARTICULO 19. La inversion extranjera podra participar hasta el
cuarenta y nueve por ciento en el capital de las sociedades concesionarias
o permisionarias de aerddromos de servicio al publico.

Se requertrd resolucién favorable de la Comision Nacional de Inversiones
Extranjeras para que la inversién a que se refiere el parrafo anterior
participe en un porcentaje mayor. Dicha Comisidn deberd considerar al
resolver, que se propicie el desarrollo regional y tecnolégico, y se
salvaguarde la integridad soberana de la Nacién.

ARTICULO 20. Cuando se trate de bienes del dominio publico de la
Federacion, la Secretar(la también podré concesionar su uso y aprove-
chamiento, en los términos de la ley de la materia. La duracién de esta
concesidn se sujetara a 1a vigencia de la concesién o permiso otorgado
de conformidad con la seccién primera y segunda de este capitulo.

Al término del plazo de la concesidn de bienes del dominio publico de
la Federacidn, las obras e instalaciones adheridas de manera permanen-
te al inmueble concesionado revertirdn en favor de la Nacién.

ARTICULO 21. Para el otorgamiento de concesiones y permisos
previstos en esta Ley, se debera contar con la opinidn de una comisién
intersecretarial, que tendrd por objeto conocer las propuestas que al
efecto presente la Secretarfa, para lo cual deberd atender principalmen-
te a criterios de capacidad juridica, administrativa y financiera de tos
posibles concesionarios o permisionarios.

La comisién intersecretarial a que se refiere el parrafo anterior, se
constituird mediante acuerdo del Ejecutivo Federal; en todo caso,
formaran parte de ia misma la Secretarfa de la Defensa Nacional, la
Secretaria de Marina y la Procuraduria General de la Republica; seré
presidida por la Secretarfa; y conocerd de los asuntos que el propio
acuerdo senale.

ARTICULOC 22. No podran ser titulares de permisos las personas fisicas
que estén inhabilitadas para ejercer el comercio, hayan sido condenados
por delito doloso que amerite pena privativa de libertad de mds de un
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SECRETARIA |l ;
DE COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES \\-" )

"LEY DE
AVIACION CIVIL
Y REGLAMENTO



Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos
Mexicanos.- Presidencia de la Reptblica.

ERNESTO ZEDILLO PONCE DE LEON, Presidente Constitucional de
los Estados Unidos Mexicanos, a sus habitantes sabed:

_Que el H. Congreso de la Unién, se ha servido dirigirme el siguiente
DECRETO

"EL CONGRESO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, DECRETA.

LEY DE AVIACION CIVIL

CAPITULO |

Disposiciones generales

ARTICULO 1. La presente Ley es de orden publico y tiene por objeto
regular la explotacién, el uso o aprovechamiento del espacio aéreo
situado sobre el territorio nacional, respecto de la prestacion y
desarrollo de los servicios de transporte aéreo civil y de Estado.

El espacio aéreo situado sobre el territorio nacional es una via general
de comunicacidn sujeta al dominio de la Nacién.

ARTICULO 2. Para los efectos de esta Ley, se entenderd por:

L Aeronave: cualquier vehiculo capaz de transitar con autonomia
‘en el espacio aéreo con personas, carga O COfreo;



VI.

ViIL.

ViIL.

Xl.

Xil.

Aerédromo civil: drea definida de tierra o de agua adecuada
para el despegue, aterrizaje, -acuatizaje o movimiento de
aeronaves, con instalaciones o servicios minimos para
garantizar la seguridad de su operacién;

Aeropuerto: aerédromo civil de servicio publico, que cuenta
con las instalaciones y servicios adecuados para la recepcién
y despacho de aeronaves;

Aerovia: ruta aérea dotada de radioayudas a la navegacién.
Certificado de aeronavegabilidad: documento oficial que
acredita que la aeronave estd en condiciones técnicas

satisfactorias para realizar operaciones de vuelo;

Certificado de matricula: documento que identifica y determina
la nacionalidad de la aeronave;

Helipuerto: aerédromo civil para el uso exciusivo de
helicépteros;

Ruta: espacio aéreo establecido por la Secretaria para canalizar
el trafico aéreo.

Secretaria: la Secretaria de Comunicaciones y Transportes;

-Servicio al publico de transporte aéreo:. el que se ofrece de

manera general y que, en términos de la presente Ley, incluye
el servicio publico sujeto a concesién, asi como otros servicios
sujetos a permiso.

Servicio de transporte aéreo regular: el que estd sujeto a
itinerarios, frecuencias de vuelos y horarios;

Servicio de transporte aéreo nacional: el que se presta entre
dos o0 mas puntos dentro del territorio nacional, y




XMUI. Tratados: los definidos como tales en la fraccién | del articulo
2 de la Ley sobre la Celebracién de Tratados.

ARTICULO 3. La explotacién, uso o aprovechamiento del espacio
aéreo situado sobre el territorio nacional, es de jurisdiccién federal.

. ..Corresponderéaa los tribunales federales conocer de las controversias
que se susciten con motivo de la aplicacién de esta Ley, sin perjuicio
de que las controversias que surjan entre particulares se sometan a
arbitraje, de conformidad con las disposiciones aplicables.

Los hechos ocurridos y los actos realizados a bordo de una aeronave
civil con matricuila mexicana, se sujetaran a las leyes y autoridades
mexicanas; y los que ocurran o se realicen a bordo de una aeronave
civil extranjera durante el vuelo de la misma sobre territorio nacional,
se regiran por las leyes y autoridades del Estado de matricula de la
aeronave, sin perjuicio de lo establecido en los tratados.

En el caso de comisién de delitos en aeronaves, se estard a lo

dispuesto por el Cédigo Penal para el Distrito Federal en Materia de

Fuero Comin y para toda la Republica en Materia de Fuero Federal.

Son aplicables a la navegacién aérea civil las disposiciones que,
sobre nacimientos y defunciones a bordo de un buque con bandera
mexicana, establece el Cédigo Civil para el Distrito Federal en Ma-
teria Comun y para toda la Republica en Materia Federal.
ARTICULO 4. La navegacion civil en el espacio aéreo sobre territorio
nacional se rige por lo previsto en esta Ley, por los tratados y, a
falta de disposicién expresa, se aplicara:

I.  La Ley de Vias Generales de Comunicacién;

Il.  La Ley General de Bienes Nacionales;

HI.  La Ley Federal de Procedimiento Administrativo, y

IV. Los cédigos de Comercio; Civil para el Distrito Federal en




Materia Comuin y para toda la Republica en Materia Federal; y
‘Federal.de Procedimientos Civiles.

ARTICULO 5. Las aeronaves mexicanas ‘se clasifican en:

Civiles, que podran ser:

a) De servicio al publico: las empleadas para la prestacion
al publico de un servicio de transporte aéreo regular o no
regular, nacional o internacional, y

b) Privadas: las utilizadas para usos comerciales diferentes
al servicio al publico o para el transporte particular sin fines
de lucro, y E—

' De Estado, que podran ser:

a) Las de propiedad o uso de la Federacién distintas de las”
militares; las de los gobiernos estatales y municipales, y°
las de las entidades paraestatales, vy
b) Las militares, que son las destinadas o en posesion del -
Ejército, Armada y_Fuerza Aérea Nacionales.

CAPITULO Il

De./a autoridad aeronadutica

ARTICULO 6. La Secretaria tendra las siguientes atribuciones en
materia de aviacién civil, sin perjuicio de las otorgadas a otras
dependencias de la administracién publica federal:

Planear, formular y conducir las politicas y programas para la
regulacion y el desarrollo de los servicios de transporte aéreo;

Otorgar concesiones y permisos, verificar su cumplimiento y
resolver, en su caso, su modificacién o terminacién;




Hi.

V.

VI,

VII.

VI,

IX.

Xl.

XIl.

Expedir las normas oficiales mexicanas y demés disposiciones
administrativas;

Prestar y controlar los servicios a la navegacién aérea y
establecer las condiciones de operacién a que deben sujetarse;

- Expedir y aplicar ias medidas y normas de seguridad e higiene

que deben observarse en los servicios de transporte aéreo,
asi como verificar su cumplimiento;

Expedir certificados de matricula y de aeronavegabilidad, asi
como llevar el Registro Aeronautico Mexicano;

Establecer y verificar el sistema de aerovias dentro del espacio
aéreo nacional;

Participar en los organismos internacionales y en las nego-
ciaciones de tratados;

Promover la formacién, capacitacion y adiestramiento del per-
sonal técnico aeronautico;

Expedir y, en su caso, revalidar o cancelar las licencias del
personal técnico aerondutico;

Interpretar ia presente Ley y sus reglamentos para efectos
administrativos, y

Las demdas que sefialen esta Ley y deméas ordenamientos
aplicables.

ARTICULO 7. La Secretaria ejercera la autoridad aerondutica en los
aeropuertos, helipuertos y aerédromos en general, a través del
comandante de aeropuerto quien deberad ser mexicano por nacimiento
que no adquiera otra nacionalidad.

El comandante de aeropuerto tendrd las atribuciones que a
continuacién se mencionan, las cuales ejercerd en las demarcaciones



geograficas que expresamente le sean determinadas por la propia
Secretaria:

V.

V1.

VILI.

Vil

Autorizar o suspender la operacién de las aeronaves, conforme
a lo dispuesto_por esta Ley; ‘

Verificar que los servicios de control de trédnsito aéreo, de
radioayudas a la navegacion y de ayudas visuales se ajusten
a las disposiciones aplicables;

Verificar la vigencia de las licencias y capacidades del per-
sonal técnico aerondutico, de los certificados de matricula y
de aeronavegabilidad de las aeronaves;

Verificar el cumplimiento de las condiciones de seguridad e
higiene en los servicios de transporte aéreo;

Disponer el cierre parcial o total de aeropuertos, helipuertos o
aerédromos en general, cuando no rednan las condiciones de
seguridad para las operaciones aéreas;

Prohibir a cualquier piloto o miembro de la tripulacién la
realizacién de operaciones, cuando no cumplan con las
disposiciones aplicables;

Levantar actas administrativas por violaciones a lo previsto
en esta Ley, sus reglamentos y normas -oficiales mexicanas;
actuar como auxiliar del ministerio publico; cumplimentar las
resoluciones judiciales; y coordinar sus actividades con las demés
autoridades que ejerzan funciones en los aeropuertos, y

Las demds que sefalen esta Ley y demdas ordenamientos
aplicables.

Para estos efectos, el comandante dispondra del apoyo de un cuerpo
de verificadores aeronauticos subordinados a él.




ARTICULO 8. DEROGADO POR EL ARTICULO SEGUNDO TRAN-
SITORIO DE LA LEY DE AEROPUERTOS

CAPITULO 1l
De las concesiones y de los permisos

Seccién Primera
De las concesiones

ARTICULO 9. Se requiere de-concesiéon que otorgue la Secretaria
para prestar el servicio publico de transporte aéreo nacional regular.
Tal concesidén sdlo se otorgaré a personas morales mexicanas.

Los interesados en la obtencién de concesiones deberan acreditar:

La capacidad técnica, financiera, juridica y administrativa para
prestar el servicio en condiciones de calidad, seguridad,
oportunidad, permanencia y precio;

La disponibilidad de aeronaves y. demas equipo aéreo que
cumplan con los requisitos técnicos de seguridad, las
condiciones de aeronavegabilidadrequeridas y las-disposiciones
en materia ambiental, y

La disponibilidad de hangares, talleres, de la infraestructura
necesaria para sus operaciones, asi como del personal técnico
aeronautico y administrativo capacitado para el e;ercucm de la
concesién solicitada.

Los concesionarios a que se refiere este articulo podran prestar el
servicio de transporte aéreo regular internacional siempre que
cuenten con la autorizacion de las rutas correspondientes por parte
de la Secretaria

ARTICULO 10. Las concesiones se otorgaran hasta por un plazo de
treinta afios y-podrdn ser prorrogadas en una o varias ocasiones,



siempre que cada una de dichas prérrogas no exceda el plazo a que
se refiere este-articulo, y el concesionario:

l. Hubiere cumplido con las obligaciones sefialadas en Ia
concesién que se pretenda prorrogar;

1. Lo solicite a mas tardar un afo antes de su conclusién;

" -II. - Hubiere realizado un mejoramientoen la calidad de los servicios
- prestados durante la vigencia de la concesion, de acuerdo
con las verificaciones sistematicas practicadas conforme a
los indicadores de eficiencia y seguridad que se determinen-
en los reglamentos respectivos y demaés dlsposmlones
aplicables, y

IV Acepte las nuevas condiciones que establezca la Secretaria,
con base en esta Ley.
Seccién Segunda

De los permisos

ARTICULO 11. Los servicios de transporte aéreo sujetos a permisos
seran:

I Nacional no regular;

Il. Internacional regular;

ill.  Internacional no regular, y

IV. Privado comercial.

Los permisos se otorgaran: a personas morales mexicanas en el
caso de la fraccion |; a sociedades extranjeras en el supuesto de la
fraccién 1l; a personas morales mexicanas o sociedades extranjeras

en el caso de la fraccién lll; y a personas fisicas o morales mexicanas
o extranjeras en el de la fraccién IV.

10



Para la prestacién del servicio de transporte aéreo internacional
regular por personas morales mexicanas, se estaré a lo dispuesto
en el articulo 9 de esta Ley.

Asimismo, requerird de permiso el establecimiento de talleres
aeronduticos y centros de capacitacion y adiestramiento, que podra
.otorgarse a personas fisicas o morales. mexicanas o extranjeras.

Los permisos se otorgarén por plazo indefinido.
En el reglamento correspondiente se precisaran los requisitos para
la obtencidn de los permisos a que se refiere este articulo. '
Seccion Tercera

Disposiciones comunes
ARTICULO 12. Las concesiones y los permisos se otorgaran a las
personas que cumplan con los requisitos establecidos en esta Ley y
sus reglamentos.
La resolucién correspondiente deberd emitirse en un plazo que no
exceda de noventa dias naturales, contados a partir de aquél en
que se hubiere presentado la solicitud debidamente integrada.
La participacion de la inversion extranjera en el capital de las perso-
nas morales mexicanas, se sujetara a lo dispuesto por la iey de la

materia.

ARTICULO 13. El titulo de concesién o el permiso deberd incluir,
cuando menos, lo snguuente,

[ El nombre y domicilio del concesionario o permisionario;
I E! objeto de la concesidn o el permiso;

Ill.  En su caso, las rutas o vuelos autorizados;



IV. Los programas de desarrollo y, en su caso, los programas de
‘mantenimiento del servicio;

V. Los derechos y obligaciones de los concesionarios o per-
misionarios, y

VI. El periodo de vigencia.
ARTICULO 14. Las concesiones o los permisos terminan por:

I Vencimiento del plazo establecido en la concesién o de la
prérroga que, en su caso, se hubiere otorgado;

il Renuncia del titular.——

lll.  Revocacion;

IV. Desaparicién del objeto de la concesién o el permiso, vy
V. Liquidacién o quiebra del titular |

La terminacién de la concesién o del permiso no extingue las
obligaciones contraidas por el titular durante su vigencia.

ARTICULO 15. Las concesiones o los permisos se podran revocar
por:

I No ejercer los derechos conferidos durante un periodo mayor
de ciento ochenta dias naturales, contado a partir de la fecha
de su otorgamiento;

. No mantener vigentes los seguros a que se refiere esta Ley;

Ili.  El cambio de nacionalidad del concesionario o permisionario;

IV. Ceder, hipotecar, gravar, transferir o enajenar las concesiones,

los permisos, o los derechos en ellos conferidos, a algun
gobierno o Estado extranjero;




VI.

VII.

VL.

1X.

Xl.

XIl.

X1,

-

Ceder, hipotecar, gravar, transferir o enajenar las concesiones,
los permisos, o los derechos en ellos conferidos a otros
particulares, nacionales o extranjeros sin autorizacién de la
Secretaria; '

Aplicar tarifas diferentes a las registradas, 0 en su caso,
aprobadas;

Alterar o falsificar documentos oficiales relacionados con esta
Ley;

Suspender, en forma total, la prestacion de los servicios sin
autorizacidn de la Secretaria, salvo en caso fortuito o de fuerza
mayor;

Prestar servicios distintos a los senalados en la concesién o
permiso respectivo;

Infringir las condiciones de seguridad en materia de aero-
navegabilidad;

Incumplir con las obligaciones de pago de las indemnizaciones
por dainos que se originen en la prestacién de los servicios;

Ejecutar. u omitir actos que impidan la prestacién de los
servicios concesionados o permisionados entre quienes tengan
derecho a ello, y

En general, incumplir cualquiera de fas obligaciones o
condiciones establecidas en esta Ley, en sus reglamentos y
en el titulo de concesién o permiso respectivos, siempre que
por el incumplimiento se haya impuesto una sancién y ésta
haya quedado firme en términos de ley.

La Secretaria revocard las concesiones o permisos de manera
inmediata Gnicamente en los supuestos de las fracciones la V y VII
anteriores.




En los casos de las fracciones VIIl a Xl, la Secretaria sélo revocard
la concesidn o permiso cuando previamente hubiese sancionado al
respectivo concesionaric o permisionario, por lo menos en tres
ocasiones por las causas previstas en la misma fraccién. Para los
supuestos de las fracciones VI, Xll y XllI, se requerird que la sancién
se haya impuesto porlo menos en cinco ocasiones por las causas
previstas en la misma fraccién.

El titular de una concesién o permiso que hubiere sido revocado no
podré obtener, directa o indirectamente, otra concesién o permiso
de los contemplados en la presente Ley dentro de un plazo de cinco
anos, contado a partir de la fecha en que hubiere quedado firme la
resolucién respectiva.

ARTICULO 16. La Secretaria autorizara la cesién total o parcial de
los derechos y obligaciones establecidos en las concesiones o
permisos, dentro de un plazo de noventa dias naturales contado a
partir de la presentacién de la solicitud, siempre que el cesionario
se comprometa a realizar las obligaciones que se encuentren
- pendientes, y asuma las condiciones que, al efecto, establezca la
Secretaria.

Los concesionarios 0 permisionarios en ningun caso podran ceder,

ni en forma alguna gravar, transferir o enajenar la concesién o el
permiso o los derechos en ellos conferidos, a ningin gobierno o
Estado extranjero.

CAPITULO IV
Del servicio de transporte aéreo

Seccion Primera
Generalidades

ARTICULO 17. En la prestacién de los servicios de transporte aéreo
se deberan adoptar las medidas necesarias para garantizar las
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~condiciones maximas-de seguridad de la-aeronave y-de su operacion,
a fin de proteger la integridad fisica de los usuarios y-de sus bienes,
asi como la de terceros.

Los servicios deberan prestarse de manera permanente y uniforme,
en condiciones equitativas y no discriminatorias en cuanto a calidad,
oportunidad y precio.

Seccion Segunda
Del servicio al puablico de transporte aéreo

ARTICULO 18. El servicio al publico de transporte aéreo podra ser:
nacional o internacional; regular o no regular, y de pasajeros, carga
0 correo.

El transporte aéreo entre dos 0 mas puntos en territorio nacional,
se realizard exclusivamente por personas morales mexicanas.

ARTICULO 19. La prestacién del servicio de transporte aéreo
nacional regular estara sujeto a lo siguiente:

R Las concesiones contendran las rutas especificas con las que
se iniciard la prestacién del servicio y las condiciones del
mismo;

i, Para operar rutas adicionales a las contenidas en la concesioén,
debera solicitarse a la Secretaria la autorizacién
correspondiente, misma que formara parte de la propia
concesion, y

Ill.  La ruta adicional Gnicamente podra comercializarse hasta que
haya sido autorizada, y deberd iniciarse la operacion de la
ruta correspondiente en un plazo maximo de noventa dias,
cantado a partir de la fecha en que se haya expedido la
autorizacién. De no operarse la ruta en dicho plazo, ésta
quedara cancelada sin necesidad de declaratoria al respecto
por parte de la Secretaria.




ARTICULO 20. La prestacién de servicios de transporte aéreo
internacional regular por personas morales mexicanas estara sujeta
a lo.siguiente:

I Para la operacidn de las rutas correspondientes se requerirg
de autorizacién que otorgue la Secretaria;

1. Las autorizaciones respectivas Unicamente se otorgaran a las
personas que cuenten con concesidn para prestar el servicio
de transporte aéreo regular nacional; '

Ill. Las autorizaciones se ajustaran a lo convenido con el Estado
hacia el cual se opere la ruta;

IV. Las autorizaciones se referiran a rutas especificas;

V. Lasrutas especificas inicamente podran comercializarse hasta
que hayan sido autorizadas, y deberd iniciarse la operacion de
la ruta correspondiente en un plazo maximo de ciento ochenta
dias, contado a partir de la fecha en que se haya expedido Ia
autorizacién. De no operarse la ruta en dicho plazo, ésta
quedard cancelada sin necesidad de declaratoria al respecto
por parte de la Secretaria, y

VI. En los casos en que mas de un concesionario solicite la
operacién de una misma ruta asignable por la Secretarfa, ésta
otorgara la autorizacién correspondiente a aquél que ofrezca -
las mejores condiciones para la prestacién del servicio.

Para determinar la oportunidad y conveniencia de iniciar las-
negociaciones de los tratados a que alude este articulo, la Secretaria
tomara en cuenta condiciones de reciprocidad, asi como los criterios
a que se refiere el articulo 25 siguiente,

ARTICULO 21. Las sociedades extranjeras requeriran de permiso
de la Secretaria para prestar el servicio de transporte aéreo
internacional regular hacia y desde territorio mexicano. Al efecto,
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..la.Secretaria otorgara tales permisos conforme ‘a los tratados
celebrados con los Estados respectivos.

ARTICULO 22. Los concesionarios 0 permisionarios que cuenten
con autorizacién para explotar rutas aéreas en términos de esta
Ley, deberan informar a la Secretaria de aquellas rutas que dejaran
de operar, con un minimo de treinta dfas de anticipacién a que ello
ocurra, o de noventa dias, si son las Unicas prestadoras del servicio.

ARTICULO 23. Los servicios de transporte aéreo nacional no regular
incluyen, entre otros, los de fletamento y de taxis aéreos.

En el caso de los servicios de fletamento, los permisionarios deberan
observar los. siguiente:

l. Los vuelos o paquetes de vuelos que deseen operar estaran
sujetos a autorizacién previa de la Secretaria;

iI.  Los servicios que presten en ningun caso podran traducirse o
de hecho ser equivalentes a los del transporte aéreo regular;

Il. Los servicios serdn complementarios a los del transporte aéreo
regular, y

IV. En los contratos de fletamento de aeronaves que celebren
con prestadores de servicios turisticos, debera pactarse que
los servicios de transporte aéreo se comercializaran, en todo
caso, como parte de otros servicios en paquete; y conforme
con lo que establezca el reglamento respectivo.

La prestacién de los servicios de taxi aéreo se sujetardn a las
condiciones que se especifiquenen los permisos que, para tal efecto,
se otorguen por la Secretaria con base en esta Ley, considerando
criterios que atiendan, entre otros elementos, a las especificaciones
de los equipos aéreos, las caracteristicas de las operaciones y la
forma de comercializacién de los servicios.

ARTICULO 24. La prestacién de servicios de transporte aéreo no




sociedades extranjeras, se sujetara a [o establecido en los tratados;
a faltade éstos, la Secretariaresolvera en lo particular cada solicitud.

. ARTICULO 25. La Secretaria, al resolver las solicitudes a que se

refieren los articulos 19 a 21 y 24 anteriores, tomara en cuenta,
segin sea el caso, criterios que fomenten la competencia efectiva,
la permanencia, calidad y eficiencia del servicio, asi como el
desarrollo de los servicios de transporte aéreo.

ARTICULO 26. Los concesionarios o permisionarios mexicanos
deberan enviar a la Secretaria, para su conocimiento, los acuerdos
comerciales y de cooperacién que celebren entre si o con aerolineas
extranjeras, dentro de un plazo de treinta dias contado a partir de la
celebraciéon de los mismos.

Seccion Tercera
Del servicio de transporte aéreo privado comercial

ARTICULO 27. Se considera transporte aéreo privado comercial
aquél que se destina al servicio de una o mas personas fisicas o
morales, distintas del propietario o poseedor de la misma aeronave,
con fines de lucro. ‘

Dentro del transporte aéreo privado comercial se encuentran los
servicios aéreos especializados que, a su vez, comprenden los de
aerofotografia, aerotopografia, publicidad comercial, fumigacién
aérea, provocacion artificial de. lluvias y capacitacién y
adiestramiento, entre otros.

En el caso de aeronaves extranjeras que presten servicios de
transporte aéreo privado comercial, se estara a lo dispuesto en los
tratados y en las leyes aplicables.
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Seccion Cuarta
Del transporte aéreo privado no comercial

ARTICULO 28. Se considera transporte aéreo privado no comercial
aquél que se destina a uso particular sin fines de lucro.

La operacién de las aeronaves de transporte aéreo privado no
comercial no requerird de permiso; pero deberd contar con los
certificadosde matricula y aeronavegabilidad,y con pdliza de seguro.

Las personas que operen las aeronaves a que se refiere este articulo,
en ningun caso podran prestar servicios comerciales a terceros.

ARTICULO 29. Las aeronaves extranjeras de servicio privado no
comercial, podran sobrevolar el espacio aéreo nacional y aterrizar y
despegar en territorio mexicano siempre que obtengan, en cada
caso, autorizacién de la Secretaria. El primer aterrizaje deberan
hacerlo en un aeropuerto internacional.

Los propietarios o la tripulacién de aeronaves extranjeras de servicio
privado no comercial, deberan acreditar a la Secretaria, cuando ésta
se los solicite, que aquélla y la aeronave cumplen con los requisitos
técnicos sobre aeronavegabilidad y licencias establecidos en el
Estado de su matricula.

ARTICULO 30. Los aerostatos, aeronaves ultraligeras u otras
analogas, con o sin motor, que no presten servicio al publico,
requerirdn registrarse ante la Secretaria, y sujetarse alo establecido
en las disposiciones generales y normas oficiales mexicanas
respectivas.

Los clubes aéreos y de aeromodelismo quedaran sujetos a los
reglamentos derivados de esta Ley y a las normas oficiales
mexicanas que, en su caso, expida la Secretaria.




Seccidn Quinta
De las aeronaves de Estado

ARTICULO 31. La operacién de las aeronaves de Estado no requerird
permiso; se ajustard a la obtencién de los certificados de matricula
y de aeronavegabilidad correspondientes, y debera contar con péiiza
de seguro.

Las aeronaves militares se regirdn para su operacion por las
disposiciones aplicables en especifico a las mismas, sin perjuicio de
lo dispuesto por el articulo 37 de esta Ley.

CAPITULO V

De las operaciones

ARTICULO 32. Toda aeronave, para realizar vuelos, debera contar
con péliza de seguro y certificados de matricula y de
aeronavegabilidad vigentes.

La obtencién del certificado de aeronavegabilidad se sujetard a las
pruebas, al control técnico v a los requisitos de mantenimiento que
establezcan los reglamentos.

En todos los casos, las aeronaves tendrdn que llevar a bordo los
documentos y equipo que sefnalen los tratados, esta Ley y demads
disposiciones aplicables.

ARTICULO 33. En las aeronaves civiles no podran abordar personas
armadas, en estado de ebriedad o bajo el influjo de estupefacientes,
psicotrépicos o enervantes; y s6lo con las autorizaciones corres-
pondientes podrdn transportarse cadaveres o personas que, por la
naturaleza de su enfermedad, presenten riesgo para los dema4s
pasajeros.

Los menores de edad podrén viajar solos, bajo responsiva de sus
padres o tutores.
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‘Los-concesionarios y permisionarios deberan adoptar las medidas
necesarias que permitan atender de manera adecuada a las perso-
nas con discapacidad, asi como a las de edad avanzada.

ARTICULO 34. La Secretaria regularéd el transporte aéreo de
materiales, sustancias y objetos peligrosos, asi como de armas,
municiones y explosivos, sin perjuicio de las atribuciones conferidas
a otras dependencias de ia administracién publica federal y de lo
dispuesto por los tratados. '

CAPRITULO VI
Del trénsito aéreo

ARTICULO 35. Para la navegacion en el espacio aéreo sera
obfigatorio utilizar los servicios de transito aéreo, radioayudas,
meteorologia, telecomunicaciones e informacién aeronduticas, asi
como de despacho e informacién de vuelos, que preste la Secretaria
0, €n su caso, las personas facultadas por ésta.

Asimismo, sera obligatorio hacer uso del sistema de aerovias
establecido por la Secretaria en el espacio aéreo controlado.

ARTICULO 36. El Ejecutivo Federal, por razones de emergencia,
seguridad publica o defensa nacional, podréd establecer zonas
prohibidas, restringidas o peligrosas a la navegacién aérea civil.

Queda prohibido a las aeronaves civiles realizar vuelos acrobéticos,
de demostracién y, en general, evoluciones de caracter peligroso
sobre las ciudades y nucleos de poblacién.

La Secretaria podrd autorizar la realizacién de festivales aéreos,
para io cual senalaré las areas en donde éstos se llevaran a cabo.

ARTICULO 37. Las operaciones de aeronaves militares en cualquier
parte del espacio aéreo situado sobre el territorio nacional, a
excepcién de las-éreas restringidas para su operacion exclusiva, se




sujetaran a las disposiciones de transito aéreo de esta Ley. En el
caso de infracciones, se informaré a las Secretarias de ta Defensa y
-de Marina, segln corresponda, para los efectos que procedan.

Por razones de seguridad nacional o de orden pdblico, la Secretaria
ejercerd sus atribuciones relativas a la navegacién en el espacio
. aéreo en coordinacién con las autoridades civiles o militares que
correspondan.

CAPITULO VII
Del personal técnico aerondutico

Seccion Primera
Disposiciones comunes

ARTICULO 38. El personal técnico aeronautico esta constituido por
el personal de vuelo que interviene directamente en |la operacidon’'de
la aeronave y por el personal de tierra, cuyas funciones se
especifiquen en el reglamento correspondiente. Dicho personal
debers, ademé&s de ser mexicano por nacimiento que no adquiera
otra nacionalidad, contar con las licencias respectivas, previa
comprobacién de los requisitos de capacidad, aptitud fisica,
examenes, experiencia y pericia, entre otros.

ARTICULO 39. Los concesionarios o permisionarios tendran la-
obligacién, de conformidad con la ley de la materia, de proporcionar
al personal a que se refiere el articulo anterior, la capacitacién y el
adiestramientoque se requiera para que la prestaciénde los servicios’
sea eficiente y segura.

Los instructores que impartan la capacitacién y el adiestramiento
deberan contar con registro ante la Secretaria.

La Secretaria, sin perjuicio de las atribuciones que correspondan a
la Secretaria del Trabajo y Previsién Social, en coordinacién con
otras autoridades federales competentes, determinard los
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lineamientos generales aplicables para ia definicién de aquellos
conocimientos, habilidades y destrezas que requieran de
certificacién, segun sea necesario para garantizar la seguridad en la
prestaciéon de los servicios. Dicha certificacién se sujetard al régimen
que las autoridades sefaladas establezcan. En la determinacién de
los lineamientos generales antes citados, las autoridades
competentes estableceran procedimientos que permitan considerar
las propuestas y operaciones de los concesionarios y permisionarios.

Seccion Segunda
Del Comandante de la aeronave

ARTICULO 40. Toda aeronave debera contar con un comandante o
piloto al mando, quien serd la maxima autoridad a bordo y el
responsable de su operacidn y direccién y de mantener el orden y la
seguridad de la aeronave, de los tripulantes, pasajeros, equipaje,
cargay correo. El comandante de las aeronavesde servicio al publico
deberd ser mexicano por nacimiento que no adquiera otra
nacionalidad y estar en pleno goce y ejercicio de sus derechos civiles
y politicos.

El comandante de la aeronave sera designado por el concesionario
o permisionario y, en el caso del servicio de transporte aéreo privado
no comercial, por el propietario o poseedor de la aeronave; para
suplir la ausencia o incapacidad del comandante de la aeronave
durante el vuelo, se seguira el orden jerdrquico de designacion de la
tripulacién hecha por aquéllos.

En casos de emergencia o por razones de seguridad, el comandante
o ei piloto que lo sustituya, actuara en nombre de quien lo designé
y tomara las decisiones pertinentes.

Toda persona a bordo estd obligada a acatar las instrucciones del
comandante para la seguridad y operacién de la aeronave.

El comandante registrard en el libro de bitdcora los hechos que
puedan tener consecuencias legales, ocurridos durante el vuelo, y



los pondrd en conocimiento de las autoridades competentes del
primer lugar de aterrizaje en el territorio nacional, o de las autoridades
competentes y del cénsul mexicano, si el aterrizaje se realiza en el
extranjero.

ARTICULO 41. Laresponsabilidaddel comandante comprende desde
el momento en que se hace cargo de la aeronave para iniciar el
vuelo hasta su entrega a la autoridad competente o al representante
del concesionario o permisionario y, en el caso del servicio de
transporte aéreo privado no comercial, al propietaric o poseedor de
la aeronave, quienes seran solidariamente responsables con el
comandante o piloto, por cualquier orden dictada en contravencion
a lo dispuesto por esta Ley.

CAPITULO Vi

De las tarifas

ARTICULO 42. Los concesionarios o permisionarios fijarédn libremente
las tarifas de los servicios que presten, en términos que permitan la
prestacion de los servicios en condiciones satisfactorias de calidad,
competitividad, seguridad y permanencia. '

Las tarifas internacionales se aprobardn por la Secretaria de
conformidad con lo que, en su caso, se establezca en los tratados.

Las tarifas deberan registrarse ante la Secretaria para su puesta en
vigor y estardn permanentemente a disposicién de los usuarios.

En las tarifas se describirdn clara y explicitamente las restricciones
a que estén sujetas y permanecerdn vigentes por el tiempo y en fas
condiciones ofrecidas. Las restricciones deberdn hacerse del
conocimiento del usuario al momento de la contratacién del servicio.

ARTICULO 43. Cuando Ia Secretaria, por si o a peticion de la parte
afectada, considere que no existe competencia efectiva entre los
diferentes concesionarios o permisionarios, solicitara la opinién de




la Comision Federal de Competencia para que, en su caso, la
Secretaria establezca bases de regulacién tarifaria. Dicha regulacién
se mantendrd sélo mientras subsistan las condiciones que la
motivaron.

En la regulacién, la Secretaria podré establecer tarifas especificas
para la prestacién de los servicios, asi como mecanismos de ajuste
y pericdos de vigencia.

Los concesionarios y permisionarios sujetos a tal regulacion podran
solicitar a la Comisién Federal de Competencia gue emita opinién
sobre la aplicacién y subsistencia de tales condiciones.

CAPITULO IX
De la matricula de las aeronaves

ARTICULO 44. Toda aeronave civil deberd llevar marcas distintivas
de su nacionaiidad y matricula. Las aeronaves mexicanas deberan
ostentar ademas, ia bandera nacional.

Las marcas de nacionalidad para las aeronaves civiles mexicanas
seran las siglas siguientes: XA, para las de servicio al pdblico de
transporte aéreo; XB, para las de servicios privados, y XC, para las
aeronaves de Estado, distintas de las militares.

Las aeronaves civiles tienen la nacionalidad del Estado en que estén
matriculadas.

ARTICULO 45. Podran matricularse en ios Estados Unidos Mexicanos
las aeronaves propiedad o legitima posesién de mexicanos, asi como
las de extranjeros dedicadas exclusivamente al transporte aéreo
privado no comercial..

La nacionalidad mexicana de la aeronave se adquiere con el
certificado de matricula de la aeronave, el que se otorgard una vez




inscrita ia documentacién a que se refiere la fraccién | del articulo
47 de esta Ley, en el Registro Aerondutico Mexicano.

Las aeronaves matriculadas en otro Estado podran adquirir matricula
mexicana, previa cancelacién de la extranjera.

En casos excepcionales, las aeronaves con matricula extranjera
arrendadas por los concesionarios o permisionarios, podran ser
operadas temporalmente, previa autorizacion de la Secretaria, con
sujecién al reglamento respectivo.

ARTICULO 46. La cancelacién de la matricula de una aeronave en
el Registro Aerondutico Mexicano tendrd por consecuenciala pérdida
de su nacionalidad mexicana y podrd realizarse en los siguientes
casos:

I A solicitud escrita del propietario o legitimo poseedor de la
aeronave., No podra cancelarse el registro de matricula de una
aeronave sujeta a gravamen, sin el consentimiento del
acreedor;

I Por mandamiento judicial ¢ de otra autoridad competente;

NI.  En caso de destruccion, pérdida o abandono de la aeronave;

IV. Por vencimiento del plazo, tratdndose de matriculas
provisionales;

V. Por matricularse en otro Estado, y

VI.  Por cualquiera otra causa que sehalen los reglamentos
respectivos.
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CAPITULO X

Del Registro Aerondutico Mexicano

ARTICULO 47. El Registro Aeronautico Mexicano es publico, estara
a cargo de ia Secretaria, y en €l deberan inscribirse:

V.

Los documentos por los cuales se adquiera, transmita,
modifique, grave o extinga la propiedad, la posesidon y los
demas derechos reales sobre las aeronaves civiles mexicanas
y sus motores; asi como el arrendamiento de aeronaves
mexicanas o extranjeras; - -

Los certificados de matricula y de aeronavegabilidad;
Laresolucidon de la autoridad aeronauticaen caso de abandono,
pérdida, destruccion, inutilidad o desarme definitivo de-las
aeronaves;

Las concesiones o permisos que amparen el servicio de
transporte aéreo, asi como los actos y resoluciones legales

que los modifiquen o terminen, y

Las pdlizas de seguro.

El reglamento respectivo determinara los requisitos a que deberan
sujetarse las inscripciones, las cancelaciones y las certificaciones
que deban expedirse.




CAPITULO XI

De los contratos

Seccibn Primera
De los contratos de transporte aéreo

ARTICULOQ 48. Los contratos de servicio de transporte aéreo podran
referirse a pasajeros, carga o correo.

ARTICULO 489. El contrato de transporte de pasajeros es el acuerdo
entre un concesionario o permisionario y un pasajero, por el cual el
primero se obliga a trasladar al segundo, de un punto de origen a
uno de destino, contra el pago de un precio.

El contrato debera constar en un billete de pasaje o boleto, cuyo
formato se sujetara a lo especificado en la norma oficial mexicana
correspondiente.

ARTICULO 50. En servicios de transporte aéreo nacional, los
pasajeros tendran derecho al transporte de su equipaje dentro de
los limites de peso, volumen o niimero de piezas establecidos en el
reglamento y disposiciones correspondientes, y al efecto se expedira
un talén de equipaje. En vuelos internacionales, dichos limites serdn
fijados de conformidad con los tratados.

ARTICULO 51. Para los servicios de transporte-aéreo internacional,
el contrato de transporte aéreo de pasajeros se sujetard a lo dispuesto
en los tratados y a esta Ley.

Para este tipo de servicios, el concesionario o permisionario debera
exigir a los pasajeros la presentacién de los documentos oficiales
que acrediten su legal internacién al pais de destino del vuelo
respectivo.

ARTICULO 52. Cuando se hayan expedido boletos en exceso a la
capacidad disponible de la aeronave o se cancele el vuelo por causas
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imputables al concesionario o permisionario, que tengan por

consecuencia la denegacién del embarque, el propio concesionario

0 permisionario, a eleccién del pasajero, debera:

I Reintegrarle el precio del boleto o billete de pasaje o la
proporcién que corresponda a la parte no realizada del viaje.

. Ofrecerle, con todos los medios a su alcance, transporte
sustituto en el primer vuelo disponible y proporcionarie, como
minimo vy sin cargo, los servicios de comunicacién telefénica
o cablegrafica al punto de destino; alimentos de conformidad
con el tiempo de espera que medie hasta el embarque en otro
vuelo; alojamiento en hotel del aeropuerto o de la ciudad cuando
se requierapernoctay, en este Gltimo caso, transporte terrestre
desde y hacia el aeropuerto, o

ill.  Transportarte en la fecha posterior que convenga al mismo
pasajero hacia el destino respecto del cual se denegé el
embarque.

En los casos de las fracciones | y lll anteriores, el concesionario o
permisionario deberd cubrir, ademads, una indemnizacién al pasajero
afectado que no serd inferior al veinticinco por ciento del precio del
boleto o billete de pasaje o de la parte no realizada del viaje.

ARTICULO 53. Los pasajeros no tendran los derechos a que se
refiere el articulo anterior cuando el transporte lo hagan a titulo
gratuito, con tarifas reducidas que no estén disponibles al publico,
0 cuando no se presenten o lo hicieren fuera del tiempo fijado para
documentar el embarque.

ARTICULO 54. En vuelos de conexién, el concesionario o
permisionario serd responsable, en su caso, de los dafos causados
a pasajeros y equipaje facturado en transito o por retraso en el
servicio de transporte aéreo, si la conexién forma parte del contrato
celebrado entre el concesionario o el permisionario y el pasajero.




ARTICULO 55. Se entiende por contrato de transporte de carga el
acuerdo entre el concesionario o permisionaric y el embarcador,
por virtud del cual, el primero se obliga frente al segundo, a trasladar
sus mercancias de un punto de origen a otro de destino y entregarlas
a su consignatario, contra el pago de un precio.

Este contrato debera constar en una carta de porte 0 guia de carga
aérea, que el concesionario o permisionario expedirad al embarcador
_al recibir las mercancias bajo su custodia, cuyo formato se sujetard
a lo especificado en la norma oficial mexicana respectiva.

El embarcador sera responsable de la exactitud de las deciaraciones
consignadas por él o sus representantes en la carta de porte o guia
de carga aérea.

Para los servicios de transporte aéreo internacional, el contrato de
transporte de carga se sujetard a lo dispuesto en los tratados y en
esta Ley.

ARTICULO 56. El porteador tendra derecho de retener la cérga hasta
en tanto se cubre el precio indicado por el transporte en la carta de
porte o guia de carga aeérea.

ARTICULO 57. Se entiende por contrato de transporte de correos,
el acuerdo entre el concesionario o permisionario y el organismo
publico descentralizado que preste el servicio publico de correo,
por virtud del cual, el primero se obliga frente al segundo, a trasladar
correspondencia de un punto de origen a otro de destino, contra el
pago de un precio.

Con sujecidn a la presente Ley, las partes celebraradn el contrato de
transporte de correos con las. modalidades que convenga a la
prestacién eficiente del servicio.

ARTICULO 58. Los concesionarios o permisionarios seran
responsables ante los pasajeros, embarcadores o el organismo
descentralizado a que se refiere el articulo anterior, por los actos u
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omisiones que realicen terceros que, en su caso, hubieren contratado
los propios concesionarios 0 permisionarios para la prestacién de
los servicios de transporte. ’

En las tarifas que ofrezcan los concesionarios o permisionarios
estaran incluidos los gastos que se originen por la contratacion de
dichas terceras personas.

Seccién segunda
Del contrato de fletamento de aeronaves

ARTICULO 59. El fletamento de aeronaves es el contrato mediante
el cual el permisionario de la prestaciéon del servicio al publico de
transporte aéreo no regular, en su caracter de fletante, pone a
disposiciéndel fletador, a cambio del pago de un precio determinado
llamado flete, la capacidad util total o parcial de una o mas aeronaves
para transportar personas, carga o correo, una o mas veces o du-
rante un periodo determinado, reservandose el fletante la direccién
de la tripulacién y la conduccién técnica de la aeronave.

ARTICULO 60. El fletanteresponderdexclusivamenteante el fletador
por el tincumplimiento de las obligaciones pactadas entre ellos, y
ademas sera responsable por los dafnos que se produzcan a las
personas, carga © correo transportados en su aeronave O a los
causados a terceros en la superficie por ésta, asi como por aquélios
que se ocasionen por los abordajes en que la propia aeronave
intervenga.

El fletador responderd por la realizacién y la calidad del transporte,
ante las personas que hubieren contratado los servicios en paquete
por él ofrecidos, inclusive cuando utilice agentes o intermediarios
que actuen por cuenta y a nombre del propio fletador.




CAPITULO Xil

De la responsabilidad por darios
Seccién Primera
De los danos a pasajeros, equipaje y carga

ARTICULO 61. Los concesionarios o permisionarios de los servicios
de transporte aéreo nacional, serdn responsables por los danos
~causados a los pasajeros, a la carga y al equipaje en el transporte.

- En el caso de pasajeros, se entendera que los danos se causaron en
el transporte, si ocurren desde el momento en que el pasajero aborda
la aeronave hasta que ha descendido de la misma.

El. concesionario o permisionario serd responsable del equipaje
facturado desde el momento en que expida el talén correspondiente
hasta que entregue el equipaje al pasajero en el punto de destino.

En el caso de carga, el concesionario o permisionario seré responsable
desde el momento en que reciba la carga bajo su custodia hasta
que la entregue al consignatario respectivo. La responsabilidad de!
concesionario o permisionario se interrumpird cuando la carga le
sea retirada por orden de autoridad competente.

ARTICULO 62. Para los danos a pasajeros, el derecho a percibir
indemnizaciones se sujetard a lo dispuesto por el articulo 1915 del
Cédigo Civil para e! Distrito Federal en Materia: Comtn y para toda
la Republica en Materia Federal, salvo por lo que se refiere al monto
que seré el triple de lo previsto en dicho articulo. Para la prelacién
en el pago de las indemnizaciones, se estara a lo dispuesto en el
articulo 501 de la Ley Federal del Trabajo.

La indemnizacién por la destruccién o averia del equipaje de mano
serd de hasta cuarenta salarios minimos. Por la pérdida o averia del
equipaje facturado la indemnizacién sera equivalente a la suma de
setenta y cinco salarios minimos.
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ARTICULO 63. Por la pérdida o averia de la carga, los concesionarios
o permisionarios deberan cubrir al destinatario o, en su defecto, al
remitente, una indemnizacién equivalente a diez salarios minimos
por kilogramo de peso bruto.

ARTICULO 64. En los casos de las indemnizaciones previstas en

los articulos 62 y 63 anteriores, el concesionario o permisionario no

gozara del beneficio de limitacién de responsabilidad, y debera cubrir

los dafios y perjuicios causados en términos del Cédigo Civil para el
Distrito Federal en Materia Comun y para toda la Republica en Ma-

teria Federal, si se comprueba que los danos se debieron a dolo o

mala fe del propio concesionario o permisionario o de sus

dependientes o empleados, o cuando no se expida el billete de pasaje

o boleto, el taléon de equipaje o la carta de porte o guia de carga

aérea, segun corresponda. :

Para el pago de las indemnizaciones se tomard como base el salario
minimo general diario vigente en el Distrito Federal, en la fecha en
que ocurran los dafos.

ARTICULO 65. Los concesionarios o permisionarios responderan
por la pérdida o dafo que pueda sufrir |a carga por el precio total de
los mismos, inclusive los derivados de caso fortuito o fuerza mayor,
cuando el usuario declare el valor correspondiente y, en su caso,
cubra un cargo adicional equivalente al costo de la garantiarespectiva
que pacte con el propio concesionario o permisionario.

Los concesionarios o permisionarios podran pactar con los usuarios
la responsabilidad por pérdida o dano del equipaje facturado, en los
términos del parrafo anterior.

ARTICULO 66. Las reclamaciones para los casos de pérdida o averia
de la carga o equipaje facturado deberan presentarse ante el con-
cesionario o permisionario dentro de los quince dias siguientes
contados a partir de la fecha de entrega o de la fecha en que debi6
hacerse la misma. La falta de reclamacién oportuna impedira el
ejercicio de las acciones correspondientes.




Para el caso de carga o equipaje facturado, las acciones para exigir
el pago de las indemnizaciones prescribirdn en el plazo de noventa
dfas a partir de la fecha en que debié entregarse la carga o el equipaje
facturado. '

Para los dafos a personas, las acciones para exigir el pago de las
indemnizaciones prescribirdan en el plazo de un ano, a partir de la
fecha de los hechos que les dieron nacimiento o, en su defecto, de
la fecha de iniciacién del viaje prevista en el contrato de transporte.

ARTICULO 67. Los concesionarios o permisionarios del servicio al
publico de transporte aéreo estaran exentos de las responsabilidades
por dafos causados en los siguientes casos:

. A pasajeros, por culpa o negligencia inexcusable de la victima, y
I. A equipaje facturado y carga:

a) Por vicios propios de los bienes o productos, o por
embalajes inadecuados;

b) Cuando la carga, por su propia naturaleza, sufra deterioro
o dano total o parcial, siempre que hayan cumplido en el
tiempo de entrega establecido.

c¢) Cuando los bienes se transporten a peticién escrita del
remitente en vehiculos no iddéneos, siempre que por la_
naturaleza de aquéllos debieran transportarse en vehiculos
con otras caracteristicas, y

d) Cuando sean falsas las declaraciones o instrucciones del
embarcador, del consignatario o destinatario de los bienes,
o del titular de la carta de porte, respecto al manejo de la
carga.

ARTICULO 68. Los dafios que sufran las personas o carga
transportadas en aeronaves destinadas al servicio de transporte
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-aéreo privado comercial se sujetaran a las disposiciones del Cédigo
Civil para el Distrito Federal en Materia Comin y para toda la
Republica en Materia Federal.

ARTICULO 69. Seréd nula de pleno derecho toda cldusula que se
inserte en los contratos de transporte con objeto de establecerlimites
de responsabilidad inferiores a los previstos en los articulos 62 y
63 anteriores, o que establezcan causas de exoneracién de respon-
sabilidad distintas de las previstas en el articulo 67 anterior. La
nulidad de tales cldusulas no implicara la del contrato de transporte.

Seccién Segunda
De los danos a terceros

ARTICULO 70. Cuando por la operacién de una aeronave, por objetos
desprendidos de la misma o por abordaje, se causen dafos a perso-
nas- o cosas que se encuentren en la superficie, nacerd la res-
ponsabilidad con sélo establecer la existencia del dano y su causa.

Sera responsabilidad del concesionario o permisionario y, en el caso
del servicio de transporte aéreo privado no comercial, del propietario
o poseedor de la aeronave, cubrir fas indemnizaciones por los danos
causados. '

Para los efectos de este capitulo, una aeronave se encuentra en
operacidén cuando estd en movimiento, lo que ocurrird en los casos
en que:

L. Se encuentra en funcionamiento cualquiera de sus servicios 0
equipos, con tripulacidon, pasaje o carga a bordo;

I. Se desplaza en la superficie por su propia fuerza motriz, o
lll.  Se encuentre en vuelo.

La aeronave se considera en vuelo desde el momento en que inicia




la carrera para su despegue hasta el momento en que concluya el
recorrido del aterrizaje.

ARTICULO 71. Se entiende por abordaje aéreo toda colisién entre
dos o méas aeronaves. En estos casos, los concesionarios o
permisionariosy, tratdndose del servicio aéreo privado no comercial,
los propietarios o poseedores de las aeronaves, seran solidariamente
responsables por los dafos causados a los terceros o a los bienes
en ia superficie, cada uno dentro de los limites establecidos en el
articulo siguiente.

Se consideran también abordajes aquelios casos en que se causen
dainos a aeronaves en movimiento, 0 a personas o bienes a bordo
de éstas, por otra aeronave en movimiento, aunque no haya efectiva
colisién. '

ARTICULO 72. En el caso de danos a personas, se cubrird la
indemnizacion correspondiente conforme a los términos sefalados
en el primer parrafo del articulo 62 de esta Ley. Para el caso de
objetos en la superficie, el monto de la indemnizacién serd de hasta
treinta y cinco mil salarios minimos.

El concesionario o permisionario y, en el caso del servicio de
transporte aéreo privado no comercial el propietario o poseedor de
la aeronave, no gozardn del beneficio de limitacién de
responsabilidad, si se comprueba que los dafnos se debieron a dolo
o mala fe de elios mismos o de sus-dependientes o empleados.

ARTICULO 73. Las acciones para exigir las indemnizaciones a gque
se refiere esta seccién, prescribiran en un afio a partir de la fecha
en la cual ocurrieron los hechos.
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" CAPITULO Xl

De los seguros aéreos

ARTICULO 74. Los concesionarios o permisionarios y, en el caso
del servicio de transporte aéreo privado no comercial, los propietarios
o poseedores de aeronaves, que transiten en el espacio aereo
nacional, deberan contratar y mantener vigente un seguro que cubra
las responsabilidades por los dafos a pasajeros, carga, equipaje
facturado o a terceros en la operacidén de las aeronaves.

Para el inicio de operaciones de una aeronave sera requisito indis-
pensable, la aprobacién por parte de la Secretaria del contrato de
seguro. En el caso de las aeronaves privadas extranjeras, tal
acreditamiento debera hacerse en el primer aeropuerto internacional
en que aterricen.

En materia de transporte aéreo internacional, los seguros deberan
cumplir con lo establecido en los tratados.

ARTICULO 75. Las reclamaciones por dainos deberan ser hechas
valer ante el concesionario o permisionario, y en el caso del servicio
de transporte aéreo privado no comercial, ante el propietario o
poseedor de la aeronave, de acuerdo con las disposiciones del
reglamento respectivo.

CAPITULO XIV

De Ia proteccion del ambiente

ARTICULO 76. Las aeronaves que sobrevuelen, aterricen o
despeguen en territorio nacional, deberdn observar ias disposiciones
que correspondan en materia de proteccién al ambiente,
particularmente, en relacién a homologacién de ruido y emisién de
contaminantes.




La Secretaria fijard los plazos para que se realicen adecuaciones en
las aeronaves que, para los efectos de este articulo, asilo requieran
Y, en-su caso, establecerd los lineamientos para la sustitucion de la
flota aérea.

CAPITULO XV
Del abandono de aeronaves

ARTICULO 77. La Secretaria podra hacer la declaratoria de aban-
dono de aerchaves cuando:

l. Lo declare el propietario o poseedor ante la Secretaria;

1. La aeronave permanezca en un aeropuerto, aerédromo o
helipuerto noventa dias naturales o mas sin estar al cuidado
directo o indirecto de su propietario o poseedor, 0

lll. Carezcade marcasde nacionalidad y matriculay no sea posible
conocer, por los documentos a bordo, el nombre de su
propietario o poseedor y lugar de procedencia.

En los casos de las fracciones |l y ill, previamente a la declaratoria
de abandono, la Secretaria publicard tres veces en intervalos de
diez dias cada uno, avisos en el Diario Oficial de la Federacion y en
un periddico de la entidad federativadonde se encuentre la aeronave,
en los que en total se concederd un .plazo de cuarenta dias a partir
de la primera publicacién, para presentar objeciones. Concluido el
plazo, la Secretaria, en su caso, hard la declaratoria de abandono
de la aeronave, pasando ésta a propiedad de la Nacién y procedera
a su enajenacion en subasta publica, con participacién de las
autoridades correspondientes y ante fedatario publico. Los recursos
que se obtengan por la enajenacidn de la aeronave se enteraran ala
Tesoreria de la Federacién, previa liquidacién de los adeudos
generados con el aeropuerto de que se trate. '
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ARTICULO 78. En el caso de aeronaves abandonadas en aerédromos
o helipuertos en los que no haya control de tréfico, o sitios no
habilitados para operaciones aéreas, la autoridad aerondutica daré
parte de inmediato a los autoridades competentes.

CAPITULO XVI

De los accidentes y de la busqueda y salvamento

ARTICULO 79. Los concesionarios o permisionarios y, en el caso
del servicio de transporte aéreo.privado no comercial, los propietarios
o poseedores de aeronaves, deberén proveerse de equipos técnicos
y del personal necesario para la prevencion de accidentes. e
incidentes aéreos.

Para efectos de esta Ley, se entendera por:

I Accidente: todo suceso por el que se cause la muerte o lesiones
graves a personas a bordo de la aeronave o bien, se ocasionen
danos o roturas estructurales a la aeronave, o por el que la
aeronave desaparezca o se encuentre en un lugar inaccesible, y

1. Incidente: todo suceso relacionado con la utilizaciéon de una
aeronave, que no llegue a ser un accidente que afecte o pueda
afectar la seguridad de las operaciones.

ARTICULO 80. La busqueda y salvamento en accidentes de
aeronavesciviles es de interés publico y las autoridades, propietarios,
poseedores, concesionarios, permisionarios y miembros de la
tripulaciéon de vuelo estaran obligados a participar en las acciones
que se lleven a cabo.

Las operaciones de buisqueda y salvamento estaran bajo la direccién
y control de la Secretaria, y los gastos que se originen por la
investigacion y el rescate de las victimas o de sus bienes seran por
cuenta del concesionario o permisionario y, en el caso del servicio




de transporte aéreo privado no comercial del propi€tario o poseedor
de la aeronave accidentada.

ARTICULO 81. Corresponde a la Secretaria la investigacién de los
accidentes o incidentes sufridos por aeronaves civiles. Concluida la
investigacion, que se llevard a cabo con audiencia de los interesados,
determinaréla causa probable de los mismos y, en su caso, impondra
las sanciones. Si hay lugar a ello hard los hechos de! conocimiento
de la autoridad competente.

ARTICULO 82. Se considerara perdida una agrona've, salvo prueba

en contrario, en los siguientes casos:

I Por declaracidn del concesionario o permisionario y, en el caso
del servicio de transporte aéreo privado no comercial, del
propietario o poseedor de ia aeronave, Yy

1. Cuando transcurridos treinta dias desde la fecha en que se
tuvieron las dltimas noticias oficiales o particulares de la
aeronave, se ighore su paradero.

La Secretaria declarard la pérdida y cancelard las inscripciones
correspondientes.

CAPITULO XVHI

De /a requisa

ARTICULO 83. En caso de desastre natural, de guerra de grave
alteracidondel orden publico o cuando se tema alguin peligro inminente
para la seguridad nacional, la paz interior del pais o para la economia
nacional, el Gobierno Federal podré hacer la requisade las aeronaves
y demas equipo de los servicios publicos de transporte aéreo, de
los bienes muebles e inmuebles necesarios y disponer de todo ello
como lo juzgue conveniente. El Gobierno Federal podré igualmente
utilizar el personal que estuviere al servicio de la sociedad sujeta a
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la-requisa cuando lo considere-necesario. La requisa se'mantendrd
mientras subsistan las condiciones que la motivaron.

El Gobierno Federal, salvo-en el caso de guerra internacional,
indemnizara a los interesados, pagando los danos y perjuicios a su
valor real. Si no hubiere acuerdo sobre el monto de la indemnizacion,
los danos se fijaran por peritos nombrados por ambas partes, y en
el caso de los perjuicios, se tomard como base el promedio del
ingreso neto en el ano anterior a la requisa. Cada una de las partes
cubrird la mitad de los gastos que se originen por el peritaje.

CAPITULO XVIll
De lé verificacion

ARTICULO 84. La Secretaria verificara el cumplimiento de esta Ley,
sus-reglamentos y demds disposiciones aplicables. Para tal efecto,
los concesionarios o permisionarios y, en el caso del servicio de
transporte aéreo privado no comercial, los propietarios o poseedores
de aeronaves, estaran obligados a permitir el acceso a los
verificadores de la Secretaria a sus instalaciones, a transportarlos
en sus equipos para que realicen la verificacién en términos de la
presente Ley, y en general, a otorgarles todas las facilidades para
estos fines, asi.como a proporcionar a la Secretaria informes con
los datos que permitan conocer de la operacién y explotacién de los
servicios de transporte aéreo.

Las personas fisicas o morales que sean sujetos de verificacion,
cubrirédn las cuotas que por este concepto se originen.

ARTICULO 85. Las certificaciones de las unidades de verificacién
establecidas por terceros tendran validez cuando dichas unidades
hayan sido previamente autorizadas por la Secretaria en términos
de lo dispuesto por la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion.




CAPITULO XiX

De las sanciones

ARTICULO 86. Las infracciones a lo dispuesto en la presente Ley
cometidas por el concesionario o permisionario y, en el caso del
servicio de transporte aéreo privado no comercial, por el propietario
o poseedor de la aeronave, segiin se trate, serdn sancionadas por
la Secretaria de acuerdo con lo siguiente:

I Permitir que la aeronave transite:

a} Sin ostentar las marcas de nacionalidad y matricula, o
cuando éstas se_encuentren alteradas o modificadas sin
autorizaciénde la Secretaria, con multa de cinco mil a quince
mil salarios minimos;

b) Por carecer de los certificados de aeronavegabilidad o
de matricula, o cuando tales documentos estén vencidos,
con multa de cinco mil a quince mil salarios minimos;

¢) Por carecer de los seguros o cuando no estén vigentes,
con multa de cinco mil a quince mil salarios minimos;

d) Tripulada por personas que carezcan de la licencia corres-
pondiente, con multa de cinco mil a quince mil salarios
minimos;

e) Sin el plan de vuelo o cuando se modifique sin
autorizacion, salvo causa de fuerza mayor, con multa de
un mil a ocho mil salarios minimos;

f} Por no llevar a bordo las pélizas de seguro a que se refiere
esta Ley, con multa de cien a dos mil salarios minimos;

g) Sin los instrumentos de seguridad y equipo de auxilio
que corresponda, con multa de quinientos a cinco mil
salarios minimos;
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V.

V1.

VIl

h) Sin hacer ‘uso de las instalaciones y de los servicios
auxiliares, salvo casos de fuerza mayor, con multa de
quinientos a cinco mil salarios minimos, y

i) Por no llevar a bordo el certificado de aeronavegabilidad
o de matricula, con multa de doscientos a un mil salarios
minimos;

Internar al territorio nacional una aeronave extranjera o por
llevar una aeronave mexicana al extranjero, sin cumplir con
los requisitos exigidos por ‘esta Ley, con multa de dos mil a
diez mil salarios minimos;

Operar aviones en aerédromos y aeropuertos no autorizados,
salvo causa de fuerza mayor, con multa de un mil a ocho mil
salarios minimos;

Obtener la matricula de la aeronave en el registro de otro
Estado, sin haber obtenido la cancelacién de la matricula
mexicana, con multa de un mil a ocho mil salarios minimos;

Cuando de manera negligente no se haga del conocimiento de
la Secretaria los incidentes o accidentes ocurridos a sus
aeronaves, salvo causa de fuerza mayor, con multa de un mil
a ocho mil salarios minimos;

Impedir el transito o la circulacién en los aerédromos,
aeropuertosy helipuertos por causas imputables a él, con multa
de un mil a cinco mil salarios minimos, y

Negarse a participar en las operaciones de busqueda y
salvamento, salvo causa de fuerza mayor, con multa de un
mil a cinco mil salarios minimos.

ARTICULO 87. Se les impondrdn a los concesionarios o
permisionarios de servicio publico de transporte aéreo las siguientes

sanciones por:




V.

VI.

VIL.

VIIL.

No tener vigente la concesién o permiso correspondiente, multa
de ocho mil a diez mil salarios minimos;

Llevar a cabo el servicio de transporte aéreo nacional, en el
caso de sociedades extranjeras de servicio de transporte aéreo,
multa de ocho-mil a diez mil salarios minimos;

Cuando con motivo de un vuelo de simple transito efectie
embarque o desembarque de pasajeros y carga, en el caso de
sociedades extranjeras de servicio de transporte aéreo, muita
de cinco mil a diez mil salarios minimos;

No seguir las aerovias o no utilizar los aeropuertos que le hayan
sido sefalados en el plan de vuelo respectivo, salvo caso
fortuito o de fuerza mayor, muita de dos mil a diez mii salarios
minimos;

No dar aviso a la Secretaria de las rutas que deje de operar,
en los términos del articulo 22 de esta Ley, multa de tres mil
a cinco mii salarios minimos;

Vender, en forma directa, porciones aéreas en el caso de los
servicios de transporte aéreo de fletamento, multa de un mil a
cinco mil salarios minimos; '

Negarse a prestar servicios, sin causa justificada, multa de un
mi! a cinco mil salarios minimos;

No efectuar la conservaciény mantenimiento de sus aeronaves
y demas bienes que se relacionen con la seguridad y eficiencia
del servicio, multa de quinientos a cinco mil salarios minimos;

No aplicar las tarifas registradas, muita de quinientos a cinco
mil salarios minimos;

No operar las rutas autorizadas en los plazos previstos en la
presente Ley, multa de quinientos a cinco mil salarios minimos;
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Xl.

XIt.

-'No proporcionar la informacién que le solicite la Secretaria,

en los plazos fijados por ésta, multa de trescientos a tres mil
salarios minimos, y '

No sujetarse a los itinerarios, frecuencias de vuelo y horarios
autorizados, multa de doscientos a un mil salarios minimos.

ARTICULO 88. Se impondra sancién al comandante o piloto de
cualquier aeronave civil por:

]II-

VL.

Permitir a cualquier persona que no sea miembro de la
tripulacién de vuelo tomar parte en las operaciones de los -
mandos de la aeronave, salvo causa de fuerza mayor, multa
de dos mil a cinco mil salarios minimos;

Transportar armas, articulos peligrosos inflamables, explosivos .
y otros semejantes, sin la debida autorizacién, multa de un
mil a cinco mil salarios minimos;

No aterrizar en los aeropuertos internacionales autorizados en
casos de vuelos de internacién al territorio nacional, salvo
causa de fuerza mayor, multa de un mil a cinco mil salarios
minimos;

Transportar cadaveres o personas que por la naturaleza de su
enfermedad presenten riesgo para los demas pasajeros, sin la
autorizacion correspondiente, multa de un mil a cinco mil
salarios minimos;

Abandonar la aeronave, la tripulacién, los pasajeros, la carga,
y demas efectos, en lugar que no sea la terminal del vuelo y
sin causa justificada, multa de quinientos a cinco mil salarios
minimos;

Realizar vuelos acrobaticos, rasantes o de exhibicién en lugares
prohibidos, multa de quinientos a cinco mil salarios minimos;




VII.

VIII.

XI.

XIl.

XII.

XIV.

XV.

Tripular la aeronave sin licencia, multa de quinientos a cinco
mil salarios minimos;

Desobedecer las ordenes o instrucciones que reciba con
respecto al transito aéreo, salvo causa de fuerza mayor, multa
de quinientos a cinco mil salarios minimos;

Iniciar el vuelo sin cerciorarse de la vigencia del certificado de
aeronavegabilidad, de las licencias de la tripulacién de vuelo y
de que la aeronave ostente las marcas de nacionalidad y
matricula, multa de trescientos a tres mil salarios minimos;

Operar la aeronave de'manera negligente o fuera de los limites
y pardmetros establecidos por el fabricante de la misma, sin
que medie causa justificada, multa de trescientos a tres mil
salarios minimos;

No informar a la Secretaria o al comandante del aeropuefto
mas cercano, en el caso de incidentes o accidentes aéreos,
dentro de las cuarenta y ocho horas siguientes a que tengan
conocimiento de ellos, multa de trescientos a tres mil salarios
minimos;

No utilizar durante la operacién de la aeronave los servicios e
instalaciones de ayudas a la navegacién aérea y demas
servicios auxiliares, multa de trescientos a tres mil salarios
minimos;

Realizar vuelos de demostracién, pruebas técnicas o de
instruccidn, sin la autorizacidénrespectiva, multa de trescientos
a tres mil salarios minimos;

Volar sobre zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, sin
autorizacion de la Secretaria, multa de doscientos a dos mil

salarios minimos;

Arrojar o tolerar que innecesariamente se arrojen desde la
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aeronave en.vuelo.objetos o.lastre, multa de doscientos a dos
mil salarios minimos;

XVI. Negarse a participar en las operaciones de busqueda o
salvamento, salvo causa de fuerza mayor, mulita de doscientos
a dos mil salarios minimos, y

XVIl. Realizar o permitir que se realicen a bordo de la aeronave en
vuelo, planificaciones aerofotogréficas o aerotopograficas sin
el permiso correspondiente, en el caso de tripular una aeronave
civil extranjera, multa de doscientos a dos mil salarios minimos.

ARTICULO 89. Cualquiera otra infraccion a esta Ley o a sus
reglamentos que no esté expresamente prevista en este capftulo,
serd sancionada por la Secretaria con multa de doscientos a cinco
mil dias de salarios minimos.

En caso de reincidencia, la Secretaria podrd imponer una sancién
equivalente hasta el doble de la cuantia senalada.

Para efectos del presente capitulo, se entiende por salario minimo,
el salario minimo general diario vigente en el Dlstnto Federal al
momento de cometerse la infraccion.

ARTICULO 90. Se le revocara la licencia al comandante de la
aeronave que tripule en estado de ebriedad o bajo los efectos de
estupefacientes, psicotrépicos o enervantes o que permita que un
miembro de la tripulacién de vuelo participe en las operaciones en
ese estado o bajo tales efectos, o cuando realice actos u omisiones:
que tiendan a la comisidon de los delitos de contrabando y trafico
ilegal de personas, drogas y armas. Ilgual sancién se impondra a
cualquier miembro de la tripulacidén de vuelo, que se encuentre en
los mismos supuestos.

ARTICULO 91. Paradeclararlarevocacionde concesiones, permisos
y licencias, suspensién de servicios; la imposicién de las sanciones
previstas en esta Ley; asi como para la interposicién del recurso




administrativo de revision, se estara a lo dispuesto en la Ley Federal
de Procedimiento Administrativo.

ARTICULO 92. Las sanciones que se sefalan en este capitulo se
aplicaran sin perjuicio de la responsabilidad civil o penal que resulte,
ni de la revocacion que proceda.

TRANSITORIOS

PRIMERO.- La presente Ley entrara en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el Diario Oficial de la Federacion. -

SEGUNDO.- Se derogan los articulos 1o0., fraccion Vill; 9o.,
fracciones Il y VI; 306 al 326; 329 al 370; 371, fraccion |, incisos’
a) y d), fracciones Il y lil y el pendltimo y udltimo parrafo; 372 y
373; 542;546; 555 al b58; 562 al 564, y 568 al 570, de la Ley de
Vias Generales de Comunicacién, asi como las demas disposiciones
que se opongan a la presente |ey.

Las disposiciones reglamentarias y administrativas en vigor se
continuaran aplicando mientras se expiden los nuevos reglamentos,
salvo en lo que se opongan a la presente Ley.

TERCERO.- Las infracciones cometidas con anterioridad a la entrada
en vigor de la presente Ley se sancionaran y tramitaran de
conformidad con las disposiciones vigentes al momento en que se
cometieron.

CUARTO.- Las concesiones y permisos otorgados con anterioridad
a la entrada en vigor de ia presente Ley, seran respetados en sus
términos, sin perjuicio de que sus titulares opten por acogerse a la
presente Ley.

Por lo que se refiere a los permisos en tramite, se estara a lo dispuesto
en esta Ley.
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contratar un servicio de transporte aéreo de pasajeros, carga
0 correo, a cambio de una contraprestacion; '

lll. Cabotaje: el transporte aéreo mediante remuneracién o
cualquier otro tipo de contraprestacion onerosa, de pasajeros,
carga, correo 0 una combinacién de éstos, entre dos 0 mas
puntos en territorio nacional;

IV. Ley: la Ley de Aviacién Civil;

V. Secretaria: la Secretaria de Comunicaciones y Transportes;

VI. Operador aéreo: el propietario o poseedor de una aeronave de
Estado, de las comprendidas en el articulo 5., fracciénll, inciso
a) de la Ley, asi como de transporte aéreo privado no comercial,
mexicana 0 extranjera, y

VII. Reglas de transito aéreo: aquellas disposiciones emitidas por
la Secretaria para establecerlas condiciones de funcionamiento

y operacién de la navegacién aérea, asi como las reglas del
aire.

TITULO .SEGUNDO
Del transporte aéreo
CAPITULO |

De los servicios al publico de transporte aéreo

Seccion Primera
Del servicio publico de transporte aéreo nacional regular

ARTICULO 3. El servicio publico de transporte aéreo nacional regular
es de pasajeros, carga, correo o una combinacidon de éstos, esta
sujeto a concesidén y a las rutas nacionales, los itinerarios y las
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~-frecuencias fijos, asi como a las tarifas registradas y -a‘los horarios
autorizados conforme a lo dispuesto por el articulo 21 de este
Reglamento.

Seccion Segunda
Del servicio de transporte aéreo internacional regular

ARTICULO 4. El servicio de transporte aéreo internacional regular
es de pasajeros, carga, correo 0 una combinacién de éstos, esté
sujeto a permiso y a las rutas internacionales, los itinerarios y las
frecuencias fijos aprobados, asi como a las tarifas aprobadas y a los
horarios autorizados por la Secretaria conforme a lo dispuesto por
este Reglamento. La entrada o salida de los puntos en territorio
nacional deben ser efectuados en aeré6dromos internacionales.

Seccion Tercera
Del servicio de transporte aéreo nacional no regular

ARTICULO 5. El servicio de transporte aéreo nacional no regular es
de pasajeros, carga, correo o una combinacién de éstos, esta sujeto
a permiso pero no a rutas, itinerarios y frecuencias fijos, opera desde
y hacia cualquier punto del territorio nacional y se clasifica en las
siguientes modalidades:

I Taxi aéreo;

i, De fletamento;

[ll.  Ambulancia aérea, y

IV. Servicios no regulares, establecidos en atencién al desarrollo

tecnolégico, de conformidad con la norma oficial mexicana
correspondiente.

La Secretaria puede fijar modalidades de operacién para el servicio
de transporte aéreo nacional no regular atendiendo a criterios de




desarrollo regional. Cuando el servicio se preste a comunidades o
regiones._especificas de baja densidad de trafico de pasajeros, la
Secretaria designara rutas especificas en las que el permisionario
debe operar como minimo una frecuencia quincenal, sin estar sujeto
a itinerario ni horario fijos, pudiendo omitir uno o mas puntos de la
.misma.

La Secretaria publicard en el Diario Oficial de la Federacién las
regiones de alta densidad de trafico de pasajeros.

ARTICULO 6. El servicio de transporte aéreo nacional no regular
bajo la modalidad de taxi aéreo es aquél en el que el permisionario
pone a disposicién del usuario la capacidad util total de una 0 més
aeronaves con el personal técnico aeronautico de vuelo.

El permisionario de esta modalidad de servicio puede realizar el
traslado con remuneracién de personas enfermas o lesionadas sdéio
en casos de emergencia y cuando no se encuentren disponibles
aeronaves que operen en la modalidad de ambulancia aérea nacional,
paralo cual debe dar aviso y presentar al comandante del aerédromo
de su base de operaciones, los documentos médicos o legales gue
asi lo justifiquen en un plazo no mayor a diez dias naturales contados
a partir de la fecha en que se realice el vuelo de traslado.

ARTICULO 7. El servicio de transporte aéreo nacional no regular
bajo la modalidad de fletamento es aquél en que el permisionario
pone a disposicién del fletador, la capacidad Util total o parcial de
una o mas aeronaves con el personal técnico aeronautico de vuelo.

La operaciéon de este servicio esta sujeta a la autorizacion de horarios
conforme a lo dispuesto por el articulo 21 de este Reglamento.

ARTICULO 8. El servicio de transporte aéreo nacional no regular
bajo la modalidad de fletamento para pasajeros es:

l. De paquete turistico o de excursién, cuando se comercializa al
publico con tarifas grupales o individuales, se realiza en viaje
redondo y con tiempo predeterminado de estancia, incluye
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ademas los servicios turisticos al pasajero de hospedaje y de
transporte terrestre del aeropuerto al hotel y del hotel al
aeropuerto;

il. De traslado de un grupo para eventos espeCIales en viaje
redondo y con estancia predeterminada, y

Ill.  De traslado de un grupo en viaje sencillo de ida, y con retorno
sin pasajeros, o bien, redondo el mismo dia.

El servicio de transporte aéreo en grupo a que hacen referencia las
fracciones Il y lll anteriores no pueden comercializarse a un sélo
pasajero y se pueden omitir ios servicios turisticos a que se refiere
la fraccion | de este articulo, lo cual debe especificarse en el contrato
respectivo,

ARTICULO 9. El servicio de transporte aéreo nacional no regular
bajo la modalidad de ambulancia aérea debe estar destinado al
traslado y atencién de personas enfermas o lesionadas desde un
punto en territorio nacional hacia uno o diversos puntos en territorio
nacional y realizarse con aeronaves que cuenten con servicios
meédicos a bordo.

Seccién Cuarta
Del servicio de transporte aéreo .-nternac:onal no regular

ARTICULO 10. El servicio de transporte aéreo internacional no regular
es de pasajeros, carga, correo o una combinacién de éstos, esta
sujeto a permiso, opera desde cualquier punto del territorio nacional
a cualquier punto en el extranjero y desde cualquier punto en el
extranjero a cualquier punto en territorio nacional, no esté sujeto a
rutas, itinerarios, frecuencias ni horarios fijos y la entrada o salida
de los puntos en territorio nacional deben ser efectuados en
aerédromos internacionales. Este servicio se clasifica en las
siguientes modalidades:




l. Taxi aéreo;
H. = Fletamento;
lll. Ambulancia aérea, y

IV. Servicios no regulares, establecidos en atencién al desarrollo
" tecnolégico, de conformidad con la norma oficial mexicana
correspondiente,

ARTICULO 11. En el servicio de transporte aéreo internacional no
regular bajo la modalidad de taxi aéreo, el permisionario mexicano
debe prestar el servicio desde uno o diversos puntos en territorio
nacional hacia un punto en el extranjero, y desde un punto en el
extranjero hacia uno o diversos puntos en territorio nacional,
expresamente determinados en el permiso correspondiente.

El permisionario extranjero puede prestar el servicio desde un punto
en el extranjero hacia un punto en territorio nacional expresamente
determinados en el permiso correspondiente y sélo puede retornar
al extranjero a cualquier pasajero que haya transportado
anteriormente, sin realizar cabotaje. ‘
ARTICULO 12. El servicio de transporte aéreo internaciona!l no regular
bajo la modalidad de fletamento esta sujeto a la autorizacién de
horarios conforme a lo dispuesto en el articulo 21 del presente
Reglamento. El permisionario mexicano.debe prestar el servicio desde
territorio nacional hacia otro u otros paises, y viceversa,
expresamente determinados en el permiso correspondiente.

Ei permisionario extranjero puede prestar el servicio desde un punto
en el extranjero hacia un punto en territorio nacional expresamente
determinados en el permiso correspondiente y puede retornar al
extranjero Gnicamente a los pasajeros que haya transportado a
“territorio nacional, sin realizar cabotaje.

El permisionario extranjero puede desembarcar carga que provenga
de un punto en el extranjeroa un punto en territorio nacional, siempre
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que se cumpla con las disposiciones aplicables al tipo de carga que
transporten. Asimismo puede embarcar carga en un punto en territorio
nacional con destino a un punto en el extranjero, sujeto a las
condiciones que la Secretaria le establezca en su permiso y en la
autorizacion de vuelo correspondiente.

La Secretaria propondréd que en la ceiebracién de tratados se pacten
los requisitos y condiciones para la 6ptima operacién de los servicios
a que se refiere el presente articulo.

ARTICULO 13. El servicio de transporte aéreo internacional no regular
bajo la modalidad de ambulancia aérea debe estar destinado al
traslado y atencién de personas enfermas o lesionadas desde un
punto en territorio nacional hacia un punto en el extranjero y desde
un punto en el extranjero hacia un punto en territorio nacional y se
debe realizar con aeronaves que cuenten con servicios médicos a
bordo.

Seccién Quinta
Del servicio de transporte aéreo privado comercial

ARTICULO 14. El servicio de transporte aéreo privado comercial
estad sujeto a permiso y debe operar sélo en las areas autorizadas
por la Secretaria, previo cumplimiento de las condiciones y requisitos
que marquen fa Ley, este Reglamento y las normas oficiales
mexicanas correspondientes. Este servicio se clasifica en las
modalidades de: '

l. _ Renta de aeronaves a terceros;

If. Servicios aéreos especializados, vy

Ill. Los que la Secretaria determine en atencién al desarrollo
tecnoldgico conforme a la norma oficial mexicana
correspondiente.

La solicitud de autorizacién para modificar las areas de operacién a




que se refiere este articulo se debe resolver en un plazo que no .
exceda de diez dfas habiles, contados a partir de aquél en que se
hubiere presentado la solicitud. Si después de dicho plazo no se ha
emitido resolucién alguna, ésta se considerard como otorgada.

ARTICULO 15. Al permisionarioc que preste el servicio de transporte
aéreo privado comercial bajo la modalidad de renta de aeronaves a
terceros, le estd prohibido pactar la cesién de las siguientes
responsabilidades:

l. Mantener vigente el certificado de aeronavegabilidad y el
certificado de matricula, asi como la pdliza de seguro de la
aeronave, Yy

Il. - Tener bajo su responsabilidad el mantenimiento de las
aeronaves. :

Ei permisionario se debe cerciorar de que la persona que vaya a
tripular la aeronave rentada cuente con licencia y certificado de
capacidad vigente correspondiente al tipo de la aeronave que rente.

ARTICULO 16. El servicio de transporte aéreo privado comercial
bajo la modalidad de servicio aéreo especializado se presta con
aeronaves que ostenten matricula de servicio privado. Las normas
oficiales mexicanas estableceran el equipo técnico con que deben
contar dichas aeronaves, asi como las caracteristicas y condiciones
de operacion de cada servicio aéreo especializado.

Toda aeronave dedicada a la modalidad de servicio aéreo
especializado debe ser tripulada sélo por el personal técnico
aeronautico titular de la licencia y certificado de capacidad que
corresponda, segun la clase y tipo de aeronave empieada, asi como
las caracteristicas del servicio.

ARTICULO 17. Entre los servicios aéreos especializados se
encuentran el transporte de troncos, la extincién y control de
incendios, el arrastre de planeadores, el paracaidismo, la inspeccién
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y vigilancia aérea, la publicidad comercial aérea, la construccién
aérea, el levantamiento orografico, la aerofotografia, la aero-
topografia, la fumigacién aérea, el servicio panordmico, las practicas
de entrenamiento de vuelo realizadas por los centros de formacidn
o de capacitacidon y adiestramiento asi como una combinacion de
éstos, y similares, titulares de un permiso en los términos del articulo
93 de este Reglamento. B

El servicio panoramico se debe realizar en una localidad especifica
exclusivamente para fines recreativos, inclusive con aeronaves
ultraligeras, globos o similares de acuerdo con las normas oficiales
mexicanas correspondientes, siendo el factor principal para la
contratacién del servicio el tiempo de vuelo. .

CAPITULO Il

De los requisitos y condiciones
para operar los servicios de transporte aéreo

Seccién Primera
Del servicio sujeto a concesion

ARTICULO 18. El interesado en obtener una concesién para la
prestacién del servicio publico de transporte aéreo nacional regular
debe presentar solicitud por escrito ante la Secretaria, en la cual se
precise:

l. La denominacién o razén social, el domicilio y la fecha de
constitucién de la persona moral;

il. El nombre y el domicifio del representante legal, asi como de
las personas autorizadas para oir y recibir toda clase de
notificaciones, y -

lll. Las rutas, los horarios, los itinerarios, las frecuencias y los
tipos de servicio que se deseen operar, la fecha estimada de




inicio de operaciones y la base de operaciones y de
‘mantenimiento.

ARTICULO 19. La solicitud para obtener la concesién a que se refiere
el articulo anterior debe estar acompanada de los documentos que
permitan acreditar lo siguiente:

l. Por lo que respecta a la capacidad técnica, un estudio técnico
operativo, que contenga lo siguiente:

a) La descripcién de las caracteristicas principales del
servicio o servicios que pretende proporcionar;

b) La relacién del personal técnico aeronautico disponible a
emplear directamente o a través de terceros, de conformidad
con las normas oficiales mexicanas correspondientes;

c¢) El documento, convenio o similar que acredite que tiene
o tendrd la propiedad o legal posesién y el derecho de
explotacion de las aeronaves y equipos aéreos, que permita
su exacta identificacion, vy

d) La relaciéon de hangares, talleres, instalaciones y demas
infraestructura disponible para la prestacién del servicio o
Servicios;

il. En relacién con la capacidad financiera, un estudio que
contenga:

a) La documentacidn que acredite su solvencia econémica
y la disponibilidad de recursos financieros o fuentes de
financiamiento, y

b) Un programa de inversién, de conformidad con las
caracteristicas del servicio gue pretende prestar y su
proyeccién a un plazo no menor a tres anos;
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V.

En lo que respecta a la capacidad juridica:

a) La copia certificada del instrumento publico o escritura
constitutiva, con sus modificaciones, inscrita en el Registro

.Publico de Comercio, en cuyo objeto social conste como

actividad principal, la prestacién del servicio puablico de
transporte aéreo;

b) La copia certificada del poder del representante legal
otorgado ante fedatario ptblico, y

c} En el caso de participacién de inversién extranjera, la
constancia de inscripcién en el registro correspondiente, y

En cuanto a la capacidad administrativa:

a) Un organigrama en el que se precisen los principales
puestos administrativos y técnicos con facultades de
decision, y

b) La descripcién de'las funciones inherentes a cada uno de
ellos.

La Secretaria puede requerir que se aclare el contenido de la solicitud
o la documentacién que la acompane dentro de un término de treinta -
dias habiles, contado a partir del momento en que se presenten
todos los requisitos. ' -

En el caso de que la Secretaria otorgue la concesidn, su titular debe
de actualizar la documentaci6n prevista en este articulo, asf como
en el articulo anterior, mediante aviso por escrito a la Secretaria,
dentro.de un término de treinta dias habiles posteriores al acto que
dé origen al cambio o modificacién de la informacién.

ARTICULO 20. Para el inicio de operaciones, el concesionario debe
presentar ante la Secretaria:




. Los documentos que acrediten la legal internacién en territorio
nacional de cada aeronave;

Il Los certificados de matriculay de aeronavegabilidad tratandose
de aeronaves que operen con matricula extranjera;

Ill. Los documentos que acrediten el cumplimientode los requisitos
tanto técnicos como en materia de protecciéon al ambiente
que sefalen las normas oficiales mexicanas correspondientes;

IV. Un programa de seguridad aérea conforme a lo dispuesto por
el articulo 109 fraccién VIl de este Reglamento;

V. Los formatos de contrato de transporte a que se refiere el
articulo 36 de este Reglamento;

VI. Las pdlizas de seguros vigentes, vy

Vil. Los contratos de servicios de navegacién aérea con los que
debe contar durante la vigencia de la concesién.

El concesionario debe solicitar autorizacién a la Secretaria de todo
cambio o incremento de aeronaves que pretenda realizar. En este
dltimo caso debe presentar la informacién y documentacién a que
se refieren los incisos b) y c¢) de la fraccidn | del articulo anterior, asi
como el proyecto de contrato de arrendamiento cuando las aeronaves
ostenten matricula extranjera.

"ARTICULO 21. El concesionariorequiere autorizaciénde la Secretaria
para operar en los horarios que determine por escrito el administrador
aeroportuario, tomando en cuenta la recomendacién que emita el
comité de operaciény horarios, conforme a lo dispuesto por el articulo
63 de la Ley de Aeropuertos.

La Secretaria debe resolver la solicitud a que se refiere este articulo
en un plazo que no exceda de diez dias hébiles, contados a partir de
aqueél en que se hubiere presentado la solicitud. Transcurrido dicho
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plazo sin que la Secretaria emita resolucion alguna, se considerara
otorgada la autorizacién.

ARTICULO 22. El concesionario que solicite la autorizacién de rutas
adicionales, debe presentar las modificaciones al estudio técnico-
operativo del servicio o servicios de transporte aéreo nacional regular
que pretenda operar y, en su caso, el programa de inversion, a que
se refieren las fracciones 1 incisos a) y d}, vy Il inciso b) del articulo
19 de este Reglamento.

Para la reducciénde frecuencias sélo se debe dar aviso a la Secretaria
con quince dias hdbiles de anticipacién,

ARTICULO 23. El concesionariorequiere autorizaciénde la Secretaria
para realizar secciones extras de los vuelos. La seccidn extra es un
vuelo adicional del servicio publico de transporte aéreo nacional
regular para operar una ruta autorizada, sin variacion en el itinerario
vigente, con el equipo autorizado que se tenga disponible y con la
aplicaciéon de la tarifa registrada para el tramo de ruta
correspondiente.

La Secretaria debe resolver la solicitud a que se refiere este articulo
en un plazo que no exceda de diez dias hébiles, contados a partir de
aquél en que se hubiere presentado la solicitud. Transcurrido dicho
plazo sin que la Secretaria emita resolucién alguna, se considerara
otorgada la autorizacién.

La autorizacién a que se refiere este articulo no se negara cuando el
concesionariocuente con la aeronave, el equipo y el personal técnico
aerondautico que satisfagan las disposiciones correspondientes para
poder operar y cuente con horario y con capacidad disponible en los
aeropuertos de que se trate, de conformidad con lo que establece el
articulo 21 de este Reglamento. _
ARTICULO 24. Para solicitar la pr6érroga de una concesién se debe
presentar una solicitud por escrito ante la Secretaria, acompanada
de:




I. . Un informe sobre los servicios prestados con apoyo en las
constancias oficiales de las verificaciones practicadas de
conformidad con la norma oficial mexicana correspondiente y,
en su caso, con la descripcién de las mejoras realizadas;

. El programade inversidn para el nuevo periodo, de conformidad
con lo dispuesto en el inciso b) de la fraccién 1l del articulo 19
de este Reglamento, vy

lll. Ladeclaraciéon expresa de haber cumplido con las obligaciones
previstas en la concesidn respectiva.

En caso de que se conceda la prérroga, ésta debe entrar en vigor al

término de la concesidn sobre la cual se solicita dicha prérroga.

La Secretaria debe otorgar la prérroga cuando el concesionario cumpla
con lo dispuesto por el articulo 10 de la Ley y el programa de inversién
a que se refiere la fraccién |l del presente articulo que permtta
acreditar |la capactdad financiera del solicitante.__

Seccion Segunda
De los servicios sujetos a permiso

ARTICULO 25. El interesado en obtener el permiso para la prestacion
de los servicios de transporte aéreo internacional regular, nacional e
internacional no regular y privado comercial debe presentar solicitud
por escrito ante la Secretaria, en la cual se precise:

I En el caso de persona moral, la denominacién o razén social y
su fecha de constitucidon. Si es persona fisica, tratandose del
servicio aéreo privado comercial, el nombre completo del
solicitante;

Il.  En sucaso, el nombre del representante legal, asi como de las
personas autorizadas para oir y recibir toda clase de
notificaciones; -
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lll. . El domicilio en territorio.nacional del solicitante y, en su caso,
el del representante legal;

IV. La descripcion de las caracteristicas del servicio, asi como la
fecha estimada del inicio de operaciones;

V. Ellugar en donde pretende-establecer la base de operaciones,
a excepcidén de cuando el solicitante sea una sociedad
extranjera y se trate de servicio internacional regular e
internacional no regular;

VI. "Larelaciény caracteristicas de las aeronaves con que pretende
prestar el servicio;

VIl. Tratdndose de! servicio internacional regular se debe sefalar
ademas lo siguiente:

a) En el caso de una‘perlsona moral mexicana:
i) Que es concesionario;
if) La ruta o las rutas que pretenda comercializar, y
iii) La propuesta de itinerarios, frecuencias y horarios;
b} En el céso de una sociedad extranjera:

i) El senalamiento de {a ruta o las rutas que pretenda
comercializar, y

i) La propuesta de horarios, itinerarios y frecuencias;

~ VIll. Tratadndose del servicio de transporte aéreo nacional no regular
que se preste a comunidades o regiones especificas de baja
densidad de trafico de pasajeros, ademas de lo establecido en
las fracciones de la | a la Vi anteriores, se debe sefialar la ruta
o las rutas que pretenda comercializar, y




IX. Tratdndose del servicio privado comercial, ademas de lo
establecido en las fracciones | a VI anteriores, se debe.sefialar
‘el drea que pretende servir.

Para los efectos de lo dispuesto en la fraccidon VIl del presente articulo,
cuando exista tratado, la Secretaria determinaréa la procedencia de
la solicitud para autorizar una ruta y designara a la persona moral
mexicana que ofrezca las mejores condiciones para la prestacién
del servicio.

En caso de no existir un tratado, la Secretaria puede solicitar al
Estado extranjero de que se trate el otorgamiento de un permiso a
favor de una persona morai mexicana, con el fin de que opere
servicios de transporte aéreo regular internacional. Si el solicitante
es sociedad extranjera, fa Secretaria le puede otorgar un permiso
unilaterai.

ARTICULO 26. La solicitud para obtener el permiso para la prestacion
de los servicios de transporte aéreo internacional regular, nacional e
internacional no regular asi como privado comercial, se sujetara alo
siguiente:

[ En el caso de que el solicitante sea una persona moral mexicana
que esté prestando el servicio de transporte aéreo nacional
regular, dnicamente debe actualizar la documentacién que
hubiere presentado para obtener la concesién conforme a lo
dispuesto por el articulo 19 de este Reglamento y contar con
la designacién de la Secretaria;

. En el caso de que el solicitante sea una sociedad extranjera
que desee prestar el servicio de transporte aéreo internacional
regular, ademas de lo dispuesto en los incisos a) y b) de la
fraccion Il del articulo 19 de este Reglamento, debe contar
con el documento en el que conste la designacién de su
gobierno y quedara exenta de presentar la constancia del
Registro Nacional de Inversiones Extranjeras.

Ill.  En el caso de que el solicitante sea una persona fisica o moral
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que desee prestar el servicio privado comercial, Gnicamente
debe de acompanar a su solicitud:

a) Si el solicitante es persona fisica mexicana, el acta de
nacimiento e identificacién oficial vigente, si es persona
moral mexicana, copia certificada del instrumento publico
o escritura constitutiva, con sus modificaciones;

b) En el caso de que el solicitante sea persona fisica
extranjera, los documentos que acrediten su legal estancia
en el pais, si es persona moral extranjera copia certificada
del documento de su constitucidn traducida por perito
traductor al espanol, con sus modificaciones;

c) En su caso, copia certificada del poder del representante
legal otorgado ante fedatario publicoy si este fuere otorgado
en el extranjero su-traduccién al espanol por perito traductor;

d} Los documentos o contratos que acrediten que el
solicitante tiene o tendra la propiedad o legal posesién y el
derecho de explotacién de las aeronaves y equipo aéreo,
asi como la informacién de las caracteristicas e idoneidad
de las mismas;

e) En su caso, la documentacién que acredite la legal
internacién de las aeronaves y equipo a territorio nacional, y

f) Cuando la aeronave se sujete a una modificaciéon
estructural para la instatacién de equipo especial, el
solicitante debe contar con la previa autorizacién de la
Secretaria, conforme lo dispuesto por el articulo 145 de
este Reglamento.

ARTICULO 27. Para el inicio de operaciones de los servicios a que
se refiere esta Seccidén, el permisionario debe acreditar mediante
aviso ante |a Secretaria que redne los requisitos del articulo 20 de
este Reglamento y, ademas, observar lo siguiente:




En el caso del servicio de transporte aéreo nacional no regular
que se preste a camunidades o regiones especificas de baja
densidad de tréfico de pasajeros debe contar con las tarifas
registradas ante la Secretaria;

En el caso de los servicios de transporte aéreo internacional
regular se debe contar con:

a) La autorizacion de -horarios, frecuencias, itinerarios, asi
como del equipo que utilizard para realizar los servicios y de
las tarifas aprobadas;

b) La autorizacién del gobierno de! pais o los paises hacia
los que pretenda operar, si es concesionario, y

c) La solicitud del vuelo de verificacién de ruta, y

En el caso de que el solicitante sea una sociedad extranjera,
debe presentar lo dispuesto en el articulo 20 fracciones I, IV,
VIl y VIl de este Reglamento;

En el caso de los servicios de transporte aéreo privado comercial
se debe presentar ante la Secretaria, dependiendo del tipo de
serviclo: -

a) La relacién de los aerdédromos. civiles a utilizar en la
operacion;

b} La relacién del personal técnico aeronautico a emplear
en forma directa o a través de terceros;

c) La autorizacién de la Secretaria de Agricultura, Ganaderia
y Desarrollo Rural, en el caso de los servicios de fumigacién
aérea y de transporte de troncos, vy

d) La autorizacién de la Secretaria de la Defensa Nacional,
en el caso de los servicios de aerofotografia, aerotopografia
y levantamiento orogréfico.
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ARTICULO 28. Los permisionarios mexicanos y extranjeros de los
servicios a que se refiere este Capitulo deben solicitar autorizacion
a la Secretaria de todos los cambios e incrementos de aeronaves
que realicen.

ARTICULO 29. Los permisionarios mexicanos del servicio de
transporte aéreo internacional regular que soliciten la autorizacidn
de rutas adicionales, deben presentar las modificaciones al estudio
técnico-operativo del servicio o servicios de transporte aéreo
internacionalregular que pretendan operar y, en su caso, el programa
de inversidon a que se refieren las fracciones |, incisos a) y d) y li,
inciso b) del articuto 19 de este Reglamento, sin perjuicio de lo
dispuesto en los tratados internacionales.

Todo permisionario que preste servicios de transporte aéreo
internacional regular debe solicitar autorizacién a la Secretaria para
realizar secciones extras de vuelos, en términos de 1o dlspuesto por
el articulo 23 del presente Reglamento.

ARTICULO 30. El permisionario de servicio de transporte aéreo
nacional e internacional no regular bajo la modalidad de fletamento,
requiere contar con autorizacion de la Secretaria para realizar los
vuelos o paquetes de vuelos, por lo que debe presentar solicitud por
escrito, acompanada de:

I Los contratos de fletamento a que hace referencia el articulo
59 de la Ley;

. Los puntos de origen y destino de los vuelos, y

Itl. - Las fechas de los vuelos y sus horarios aprobados conforme a
lo dispuesto por el articulo 21 de este Reglamento.

La Secretaria debe resolver la solicitud a que se refiere este articulo
en un plazo que no exceda de diez dias hébiles, contados a partir de
aquél en que se hubiere presentado la solicitud. Transcurrido dicho
plazo sin que la Secretaria emita resolucion alguna, se considerara
otorgada la autorizacidn.




ARTICULO 31. La Secretaria puede otorgar autorizacién por un plazo

determinado para que una persona fisica o moral extranjera interne -
sus.aeronaves a efecto de prestar servicios aéreos especializados,

en los siguientes casos:

L. Cuando no exista permisionario mexicano para prestarlos, o

I. En caso de desastre natural, de guerra, de grave alteracién del
orden publico o cuando se tema algun peligro inminente para
|la seguridad nacional, la paz interior del pais o para la economia
nacional.

La persona fisica o moral contratante del servicio aéreo especializado
sera solidariamente responsable con la extranjera respecto de las
caracteristicas, condiciones y operacion del servicio, asi como de
recabar de las autoridades competentes todas las autorizaciones a
que se refiere el articulo 27, fraccién lll, incisos ¢) y d) del presente
Reglamento: en caso de desastre natural dentro de la jurisdiccion
de las aguas marinas mexicanas, islas y espacios aéreos
correspondientes, ademas de los requisitos sefialados, debe contar
con la autorizacion de la Secretaria de Marina.

Al término de los servicios, el contratante o la persona que hayé’
obtenido la autorizacién a que se refiere el primer parrafo de este
articulo debe dar aviso por escrito a la Secretaria sobre la salida de
la aeronave de territorio nacional y acompanar un informe sindptico
de las actividades realizadas.

ARTICULO 32. Los permisionarios extranjeros no pueden realizar
practicas de cabotaje en territorio nacional.

Unicamente el permisionario mexicano que preste servicio de
transporte aéreo internacional bajo la modalidad de taxi aéreo o de
fletamento, puede transportar entre dos 0 mas puntos en territorio
nacional-a los pasajeros, carga, correo o una combinacién de éstos
que hayan embarcado en un punto en el extranjero, de conformidad
con lo dispuesto por fos articulos 11 y 12 de este Reglamento.
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ARTICULO 33. Cuando la Secretaria autorice a un permisionario
extranjero ia explotacién de una ruta, debe otorgar el derecho de
expliotaciénde la misma, en igualdad de condiciones, al concesionario
o permisionario mexicano que la solicite, siempre que cumplan con
los requisitos que establece la Ley y este Reglamento.

CAPITULO IlI

Disposiciones comunes a los servicios de transporte aéreo

, Seccion Primera
De la operacién de servicios de transporte aéreo con aeronaves
arrendadas que ostenten matricula extranjera

ARTICULO 34. La Secretaria autorizard a las personas fisicas o
‘'morales mexicanas la celebracién de contratos de arrendamiento
de aeronaves que ostenten matricula extranjera para destinarlas a
la prestacion de servicios al publico de transporte aéreo nacional o
internacional, siempre y cuando:

l. El contrato de arrendamiento provea al concesionario o
permisionaric mexicano de una aeronave en condiciones de
aeronavegabilidad y certificada para uso civil, y que en aquél
se expresen en forma clara las obligaciones del arrendatario
con respecto al mantenimiento de la misma;

Il. La aeronave cumpla con los limites de ruido y de emisién de
contaminantes establecidos en las normas oficiales mexicanas
correspondientes; '

.. La aeronave, en el tiempo en que se encuentre en
arrendamiento del concesionario o permisionario mexicano,
cumpla con las condiciones prescritas en la Ley y este
Reglamento, y




IV. El contrato de arrendamiento, en el caso de servicio de
transporte aéreo regular, contenga un procedimiento de
.rescisién, terminacién y retorno de la aeronave al extranjero.

ARTICULO 35. Para regular la responsabilidad tratandose de
aeronaves arrendadas con matricula extranjera, la Secretaria
promovera4 la celebracion de tratados con los gobiernos extranjeros.

Seccion Segunda
De Jos contratos y de los derechos y obligaciones de los pasajeros

ARTICULO 36. Todo concesionario o permisionario que preste
servicio al ptiblico de transporte aéreo, debe expedir un contrato de
acuerdo al tipo de servicio que opere, conforme a lo siguiente:

I Para el transporte de pasajeros;

a) Un billete de pasaje, boleto o cupdn, en el caso de los
servicios regular nacional e internacional, fletamento
nacional e internacional, panordmico y nacional no regular
que se preste a comunidades o regiones especificas de baja
densidad de trafico de pasajeros, y

b) Contrato-factura, para los servicios de taxi aéreo nacional
e internacional y ambulancia aérea nacional e internacional;

. Para el transporte de carga, la carta de porte o guia de carga
aérea, tratandose de los servicios regular nacional e
internacional, fletamento nacional e internacional, taxi aéreo
nacional e internacional, y nacional no regular que se preste a
comunidades o regiones especificas de baja densidad de tréfico
de pasajeros;

lll.  Para el transporte de correo, el contrato con las caracteristicas
que senale la ley de la materia;

IV. Para el servicio bajo la modalidad de renta a terceros, un
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.contrato factura en el que consten las responsabilidades del
permisionario y de la persona que rente la aeronave, y

V. Paralos servicios aéreos especializados y de fletamento a que
se refiere el articulo 59 de la Ley, un contrato-factura.

El periodo de validez del billete de pasaje, boleto o cupdn, asi como
del contrato-factura se prorroga automaticamente cuando por causas
de fuerza mayor o caso fortuito el vuelo se cancele o no se realice
conforme al horario estipulado, por un periodo igual al que duren los
efectos de aquellas causas, sin cargo adicional. En la modalidad de
fletamento, el fletador debe informar a los usuarios sobre |la nueva
fecha y hora de salida o debe reembolsar al pasajero lo que hubiere
pagado. )

ARTICULO 37. El contrato que se expida en términos de lo dispuesto
por el articulo anterior debe sujetarse a lo establecido en la norma
oficial mexicana correspondiente y contener como minimo lo
siguiente:

l. La tarifa aplicada en la ruta o en el tramo de una ruta que sea
autorizado por la Secretaria y, en su caso, el desglose de la
totalidad de los cargos que no estén comprendidos en la misma;

Il. Las condiciones del servicio;

Ill.  Las responsabilidades del concesionario o permisionario;

IV. Los derechos del pasajero o usuario del servicio, y

V. En el caso de servicios de transporte aéreo bajo la modalidad
de fletamento, las condiciones de operacién y precio, asi como
las responsabilidades del fletante y del fletador con respecto

al pasajero.

ARTICULO 38. Todo pasajero de cualquier servicio al publico de
transporte aéreo tiene los siguientes derechos:




V.

A ser transportado en el vuelo consignado en el billete de pasaje,
boleto o cupén, conforme a las condiciones de servicio
derivadas de la tarifa aplicada;

El pasajero mayor de edad puede, sin pago de ninguna tarifa,
llevar a un infante menor de do's afios a su cuidado sin derecho
a asiento y sin derecho a franquicia de equipaje, por lo que el
concesionario o permisionario esta obligado a expedir sin costo
alguno a favor del infante el boleto y pase de abordar
correspondientes;

A llevar en cabina hasta dos piezas de eguipaje de mano,
siempre que por su naturaleza o dimensiones no disminuyan la
seguridad y la comodidad de los pasajeros, de conformidad
con lo establecido en las normas oficiales mexicanas
correspondientes;

A que le sea expedido un talén de equipaje por cada pieza,
maleta o bulto de equipaje que se entregue para su transporte.
El talén debe contener la informacién indicada en ias normas
oficiales mexicanas correspondientes y debe constar de dos
partes, una para el pasajero y otra que se adhiere al equipaje;

A transportar como minimo, sin cargo alguno, veinticinco

‘kilogramos de equipaje cuando los vuelos se realicen en

aeronaves con capacidad para veinte pasajeros o mas, y quince
kilogramos cuando la aeronave sea de menor capacidad,
siempre que acate las indicaciones del concesionario o
permisionario en cuanto al nimero de piezas y restricciones
de volumen.

El exceso de equipaje debe ser transportado de acuerdo con ia
capacidad disponible de la aeronave y el concesionario o
permisionario, en este caso, tiene derecho a solicitar al usuario un
pago adicional;

VI.

A ser transportado por cuenta del concesionario o permisionario
hasta el lugar de destino, por los medios de transporte maés
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rapidos.disponibles.en el lugar.cuando la aeronave, por caso
fortuito o fuerza mayor, tenga que aterrizar en un lugar no
incluido en el itinerario, sin llegar hasta el lugar de destino. En
este caso, el concesionario o permisionario no tiene obligacién
de hacer el reembolso del precio del boleto, y

VIl. En los casos a que se refiere el articulo 52 de la Ley, el
concesionario o permisionario al momento de la denegacion
del embarque debe hacer del conocimiento del pasajero por
conducto de su personal, asi como a través de folletos, las
opciones con gue cuenta y debe inmediatamente pro-
porcionarsele la que haya elegido. Tratandose de la
indemnizacion, el pasajero debe manifestar si se realiza en
dinero o en especie. |

ARTICULO 39. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 83 de la
Ley, en caso de desastre natural, de guerra, de grave alteracién del
orden publico o cuando se prevea algun peligro inminente para la
seguridad nacional o la paz interior del pais o para la economia
nacional, la Secretaria esta facultada para imponer en la prestacion
de los servicios de transporte aéreo, y sélo por el tiempo y en la
proporcidén que resulten estrictamente necesarias, las modalidades
siguientes:

l. Suspension total o parcial de los servicios de transporte aéreo;-

Il. Transporte de personas, carga, correo o una combinacién de
éstos, asi como la utilizacién de equipo aéreo, instalaciones y
personal destinados a operaciones de salvamento o auxilio, y

Ill. - Las demas que la Secretaria determine, siempre que tengan
como objeto atender necesidades derivadas del evento de que
se trate.

La Secretaria debe notificar por escrito a los concesionarios y
permisionarios la adopcion de las restricciones senaladas en las
fracciones anteriores, precisando las causas, la fecha de inicio y en




caso de ser posible, su duracién, conforme a las cuales éstos estarén
obligados a realizar las actividades correspondientes.

En el caso de la restriccidn establecida en la fraccién |; se cubrirad
una indemnizacién, misma que se dara en los términos de lo dlspuesto
en el dltimo péarrafo del articulo 83 de la Ley.

Por la prestacién de los servicios senalados en ias fracciones Il y Il
de este articulo se deben cubrir la contraprestacién correspondiente
al servicio de que se trate.

La autoridad interesada debe cubrir al prestador respectivo la
contraprestacion correspondiente dentro de los diez dias habiles
siguientes a que éste requiera formalmente su pago, en el entendido
de que tales requerimientos no podrdn presentarse por periodos
menores de quince dias naturales cuando la modalidad exceda de
este plazo.

En caso de que las partes no lleguen a un acuerdo respecto del
_monto de la contraprestacién, la autoridad interesada debe cubrir el
monto de la cantidad que no sea materia de la controversia. El pago
del remanente se efectuard de conformidad con el procedimiento
establecido en el dltimo péarrafo del articulo 83 de la Ley.

ARTICULO 40. Todo concesionario o permisionario puede, en caso
fortuito o fuerza mayor, suspender totalimente la prestacién del
servicio de transporte aéreo, sin autorizacién previa de la Secretaria.
En este supuesto, debe dar aviso de ello a la Secretaria dentro de
las veinticuatro horas siguientes a que dicha suspensién ocurra, €
informar de las medidas que al efecto adopte o pretenda adoptar
para la inmediata reanudacién del servicio.

ARTICULO 41. El concesionario o permisionario, por razones de
seguridad, se puede rehusar a transportar a las siguientes personas:

l. A las personas que pretendan viajar solas, que sufran de alguna
incapacidad en términos del articulo 450, fraccidn I, del Cédigo
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Civil para el Distrito Federal en Materia Comun y para toda la
Republica en Materia Federal, y

i. A las personas que por su conducta o estado de salud requieran
atencién especial o causen notoria incomodidad o molestia a
los demas pasajeros o tripulacién, o que constituyan peligro o
riesgo para si mismos o para otras personas y sus bienes a
bordo. :

El concesionaric o permisionario, previa aprobacion de la Secretaria,
puede establecer las restricciones y condiciones especiales para
transportar a las personas a que se refieren las fracciones anteriores,
asi como aquéllas que no cumplan con sus obligaciones y requisitos
legales correspondientes a la clase de servicio nacional o internacional
de que se trate.

ARTICULO 42. El concesionario o permisionario que transporte a un
menor de edad sin acompanante mayor de edad, es responsable de
éste desde el momento en que el menor sea puesto a disposicion de
su personal hasta el momento en que sea entregado a la persona
que se responsabilizara de él en el aerédromo civil de destinc. En el
caso de menores de edad que viajen solos o0 en compania de personas
mayores de edad que no ejerzan la patria potestad o tutela, se deber3d
acreditar que se cuenta con la autorizacién por escrito de guien la
ejerza.

Todo concesionario o permisionario debe brindar a los pasajeros
discapacitados las facilidades para su movilizaciéon y adoptar las
medidas necesarias para la atencidon de pasajeras embarazadas, asi
como de personas de edad avanzada.

Seccion Tercera
De /as medidas de seguridad para prevenir actos ilicitos

ARTICULO 43. Todq pasajero, equipaje de mano, equipaje por
facturar y la carga se debe documentar con la anticipacién que el




concesionario o permisionario indique para ser objeto de revision
antes de su transportaciéon o embarque.

El concesionario o permisionaric se debe asegurar que en los
aerédromos civiles de los que haga uso se proporcionen servicios
de revisién.

En caso de que el pasajero rehuse la revision, se puede solicitar la
intervenciénde la autoridad competente para que la efecte. Cuando
derivado de la revision la autoridad niegue el acceso al pasajero,
debe informar su determinacién lo antes posible al concesionario o
permisionario que proporcicne la transportacién para que tome las
medidas pertinentes.

ARTICULO 44. Todo concesionario o permisionario debe contar con
un manual de prevencién de actos de interferencia ilicita y asimismo
adoptar las medidas pertinentes para que no se lleven a bordo de la -
aeronave articulos que dificulten su navegacién o pongan en peligro
la seguridad del personal técnico aerondutico y-de los pasajeros.

ARTICULO 45. El manejo, embalaje y transporte de materiales,
sustancias y objetos peligrosos, se debe llevar a cabo conforme alo
dispuesto en tas normas oficiales mexicanas correspondientes.

Todo concesionario y permisionario se debe cerciorar de que el
usuario que pretenda transportar 0 embarcar articulos que por su
naturaleza sean susceptibles de poner en riesgo la seguridad de los
pasajeros © de la aeronave, tales como: sustancias quimicas,
corrosivas, radioactivas, inflamables; armas de fuego; explosivos;
municiones; semejantes o similares, cuente con el permiso previo
de las autoridades correspondientes para su portacién y
transportacion. '

ARTICULO 46. Si un pasajero pretende transportar armas de fuego
o algun articulo peligroso, debe presentar en su caso la licencia
correspondiente y hacer entrega del mismo al concesionario o
permisionario previo inicio del vuelo, quien debe transportarlo en el
compartimento de carga de la aeronave, cuando proceda, de

-
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.conformidad con lo establecido en las normas oficiales mexicanas
correspondientes. El bien se debe devolver al pasajero o usuario en
el aerodromo civil de destino.

Cuando se descubra el transporte clandestino de materiales,
sustancias y objetos peligrosos por personas que viajen a bordo de
la aeronave, el comandante o- piloto al mando de la misma, el
concesionario 0 permisionario o cualquier otra persona, debe dar
aviso a las autoridades competentes.

ARTICULO 47. Cuando el concesionario o permisionario tenga
conocimiento o evidencia de que cualquier persona involucrada en
la operacién de una aeronave constituye un peligro para los pasajeros,
la carga o la aeronave, debe adoptar todas las medidas urgentes
para prevenir el caso y avisar de inmediato a las autoridades
competentes.

Si la emergencia involucra la comisién de un hecho ilicito, el
comandante o piloto al mando de la aeronave debe actuar conforme
al manual de prevencién de actos de interferencia ilicita y mantener
comunicacién con los servicios de transito aéreo y acatar, hasta
donde las circunstancias se lo permitan, las indicaciones que le sean
transmitidas.

Seccion Cuarta
De /las tarifas

ARTICULO 48. Para los efectos del presente Reglamento, se entiende
por tarifa la contraprestacion que debe pagar el usuario por la
prestacion del servicio de transporte aéreo de pasajeros o carga,
que incluye las reglas de aplicacién, o condiciones y restricciones
aplicables segun las caracteristicas del servicio que se contrate.

ARTICULO 49. Los concesionarios o permisionarios pueden fijar y
modificar libremente las tarifas, sin embargo, deben aplicarlas de
manera no discriminatoria, en igualdad de condiciones para todos
los usuarios. o




Las tarifas entraran en vigor a partir de la fecha de su registro,
excepto en el caso del servicio de transporte aéreo nacional no
regular bajo la modalidad de taxi aéreo, en el cual se podra convenir
libremente el precio del servicio.

La aprobacidn de las tarifas internacionales por la Secretaria implica
su registro.

ARTICULO 50. Todo concesionario, permisionario, fletador o
representantede éstos, es responsable de que la informacidnrelativa
a las tarifas esté permanentemente a disposicion de los usuarios y
de que cumpla los siguientes requisitos:

[ Estar apegada a los términos derivados de la concesién o
permiso y contener explicitamente las reglas de aplicacién, o
condiciones y restricciones que comprende la oferta, asi como
la vigencia de las mismas, vy

Il.  Ofrecer las tarifas en relacidén con las rutas autorizadas por la
Secretaria o, en su caso, las establecidas por los tratados
internacionales.

ARTICULO 51. Las tarifas nacionales e internacionales deben
presentarse por cada ruta, incluyendo sus puntos intermedios, para
suregistro o aprobacion ante la Secretariaen los formatos publicados
en el Diario Oficial de la Federacion para tales efectos. En el caso de
las tarifas internacionales deben presentarse para su aprobacion al
menos quince dias habiles antes de la fecha en que se pretendan
comercializar.

Cuando las tarifas presentadas no se ajusten a-los formatos, la’
Secretaria podra requerir que se ajusten dentro de un plazo de cinco
dias hébiles, contado a partir de la fecha de su presentacion.

El concesionario o permisionario contara con un plazo de cinco dias
hdébiles para subsanar las deficiencias y, de no hacerlo o de no
responder al requerimiento, le seran devueltas sin registro o
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aprobacidon dentro de los tres dias habiles siguientes al plazo que se
le dio para subsanarlas.

ARTICULO 52. La solicitud que se formule a la Secretaria para que
establezcabases de regulacién tarifaria debe presentarse por escrito,
en tres tantos, debiendo el solicitante::

V.

Sefialar su nombre, denominacién o razén social, domicilio y
personas autorizadas para oir y recibir notificaciones;

Suscribirla solicitud y acompanar los documentos que acrediten
la personalidad del representante legal, en su caso;

Acreditar su caracter de concesionario, permisionario o parte
afectada, o aportar los elementos que permitan presumir tal
caracter;

Precisar las razones y el servicio respecto del cual considere
que no existe competencia efectiva, y

Aportar los demés elementos por los que considera que no
existe competencia efectiva.

El solicitante podra turnar copia a la Comisién Federal de
Competencia.

ARTICULO 53. La Secretaria debe resolver las solicitudes
mencionadas en el articulo anterior conforme al siguiente
procedimiento:

Dentro de los dos dias habiles siguientes a que se reciba la
solicitud, la Secretaria debera emitir y notificar al solicitante
un acuerdo en el que:

a) Admita la solicitud;

b) Prevenga al solicitante por una sola vez para que dentro
de los cinco dias hébiles siguientes a aquél en que se le




notifique la prevencién, aclare, complete o corrija su
- solicitud, si no redne los requisitos previstos en el articulo
anterior, o

¢) Deseche la solicitud por improcedente, cuando haya
transcurrido el plazo a que se refiere el inciso anterior sin
.desahogar la prevencién o, desahogada ésta, no se haya
proporcionado la informacién senalada en el articulo anterior.

Si la Secretaria no emite acuerdo en los plazos sefnalados, la solicitud
se tendra por admitida;

I

Admitida la solicitud, la Secretaria, en un plazo de tres dias
habiles, solicitard la opinién de la Comisién Federal de
Competencia, la cual se desahogara de conformidad con el
procedimiento sehalado en el articulo 50 del Reglamento de la
Ley Federal de CompetenciaEcondmica, para cuyo efecto debe
turnarle copia del expediente respectivo;

Recibida la opinién de la Comisién Federal de Competencia, la
Secretaria, dentro de los treinta dias habiles siguientes emitira,
en su caso, un proyecto de resolucién sobre las bases de
regulacién tarifaria y dard vista a los interesados por un pilazo
de quince dias habiles para que manifiestenlo que a su derecho
convenga, Y

Desahogada la vista o transcurrido el plazo concedido a los
interesados a que se refiere la fraccidon anterior, la Secretaria
emitird resolucion y la notificard en un plazo de cinco dias
héabiles. :

La Secretaria, hasta antes de dictar resolucién, podra realizar visitas
de verificacién y allegarse de todos los elementos que considere
necesarios para emitirla.

ARTICULO 54. Cuando la Secretaria considere que no existe
competencia efectiva procedera, en lo conducente, de conformidad
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con lo dispuesto en las fracciones Il y IV del articulo anterior del
presente Reglamento.

ARTICULO 55. Sin perjuicio del ejercicio de sus atribuciones, la
Comisién Federal de Competenciapodra emitir opinién a la Secretaria
para que, en su caso, la Secretaria establezca bases de regulacion
tarifaria de conformidad con lo dispuesto en las fracciones Ill y IV
del articulo 53 del presente Reglamento.

ARTICULO 56. Para la fijacion de bases de regulacion tarifaria la
Secretaria debera considerar lo siguiente:

l. La tarifa competitiva que un concesionario o permisionario
eficiente cobraria por el mismo servicio;

1. Las tarifas equiparables a las de otras empresas aereas que
estén vigentes en el mercado interno nacional, en el de otro
pais 0, en su caso, en el mercado internacional, en condiciones

~ similares, y : ' '

Itl, Las tarifas establecidas con base a las referencias inter-
nacionales de costos de operacién y capital. '

La Secretaria al fijar los mecanismo de ajuste incluidos en la bases
de regulacion tarifaria, podra establecer condiciones en materia de
rutas, frecuencias, horarios, equipo, calidad del servicio, informacion
.contable, comercializacién, tarifas, asi como periodos de vigencia. -

ARTICULO 57. Cuando el concesionario o permisionario estime que
han concluido las circunstancias que dieron origen al establecimiento
de las bases de regulacion tarifaria, podra solicitar a la Secretaria
dejar sin efectos dichas bases y sus mecanismos de ajuste, para lo
cual, previo a la resolucién correspondiente, deberd contar con la
opinién de la Comision Federal de Competencia.




CAPITULO IV

Del transporte aéreo privado no comercial

ARTICULO 58. E! transporte aéreo privado no comercial es el que
se realiza sin fines de lucro v tiene por objeto atender necesidades e
intereses particulares del propietario o poseedor, incluyendo, entre
otros, fines recreativos.

ARTICULO 59. Los clubes aéreos, los de aeromodelismo dinamico,
asi como la practica de deportes aéreos deben operar en los lugares
y bajo las condiciones que sehalen las normas oficiales mexicanas
correspondientes. '

ARTICULO 60. Los ciubes aéreos y los de aeromodelismo dinamico
requieren autorizacién de la Secretaria para realizar operaciones,
por io que deben presentar una solicitud por escrito en la cual se
precise: '

l. El nombre de los miembros o socios del club;
1. E! domicilio del club;

Ill. Los aerédromos civiles y las areas geogréaficas en las que
pretenda realizar sus actividades, y

IV. Las aeronaves con las que se pretenda operar. "’

L a solicitud debe estar acompanada, dependiendo de la actividad
aérea que corresponda, de un manual de operaciones del club para
su autorizacién, elaborados acordes a la actividad que pretenda
realizar y de los programas de capacitacién que comprendan los
contenidos tematicos que sehalen las normas oficiales mexicanas
correspondientes.

La Secretaria puede requerir que se aclare el contenido de la solicitud
o de la documentacién que la acompane dentro de un término de
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treinta dias habiles, contado a partir delmomento en que se presenten
todos los requisitos, en caso contrario se entenderd aceptada la
solicitud.

Previo al otorgamiento de la autorizacion, la Secretaria verificara el
cumplimiento de lo dispuesto en el presente articulo.

ARTICULO 61. Las aeronaves pertenecientes a clubes aéreos a que
se refiere el articulo anterior no pueden ser empleadas para el

_transporte de personas, carga O COrreo, Con remuneracién o
contraprestacidn alguna.

ARTICULQ 62. Pararealizar festivales aéreos se necesita autorizacion
de la Secretaria, por lo que se debe presentar solicitud por escrito
en la que se precise: '

I E! nombre del solicitante y del responsable de su organizacién,
asi como su domicilio;

1. La naturaleza del evento, la fecha, hora y lugar en que se
pretenda llevar a cabo;

(ll.  El nimero de aeronaves participantes y sus caracteristicas;

IV. El nimero de la péliza o pélizas de seguros de responsabilidad
civil correspondientes y el nombre de la compariia de seguros;

V. Los procedimientos y dispositivos de seguridad para atender
cualquier tipo de emergencia que pudiera presentarse,
relacionada con la operacién de las aeronaves o en auxilio de
los espectadores, vy |

VI.  El consentimiento por escrito del concesionario o permisionario
del aerédromo civil en el que se pretenda realizar el evento.

La solicitud a que se refiere este articulo debe ser presentada con
sesentadias habiles de anticipacién a la realizacion del festival aéreo.




La Secretaria resolvera lo conducente en un plazo que no exceda de
treinta dias habiles, contados a partir de aquél en que se hubiere
presentado la solicitud.

ARTICULO 63. La solicitud que se presente ante la Secretaria a fin
de obtener la autorizacién para realizar vuelos de demostracidon de

aeronaves en territorio mexicano debe estar acompaiada de:

I El titulo que acredite la propiedad o legal posesion de la
aeronave;

il El certificado de aeronavegabilidad y certificado de matricula
vigentes;

lIl. La péliza de seguro en los términos del articulo 74 de la Ley;

IV. Losdatos del area en donde se pretendarealizar la demostracién
y los aerédromos civiles involucrados en la misma, y

V. Las licencias y los certificados de capacidad vigentes del
personal técnico aeronautico de vuelo que participe.

Cuando se trate de aeronaves procedentes del extranjero se debe
informar, ademads, sobre la ruta de entrada y salida a territorio

nacional, tiempo estimado de permanencia y la base de operaciones

temporal.

CAPITULO V

De la responsabilidad por darios y de los seguros aéreos

ARTICULO 64. Todo concesionario o permisionario de servicios de
transporte aéreo regular y no regular, asi como el permisionario del
servicio de transporte aéreo privado comercial bajo la modalidad de
servicio aéreo especializado panoramico, durante el tiempo que preste
los servicios, debe contar y mantener vigentes seguros de
responsabilidad civil por:
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R Los danos que le puedan causar a los pasajeros, sus equipajes y
carga con motivo del servicio de transporte aéreo contratado, y

i, Danos a terceros.

Todo permisionariodel servicio aéreo privado comercial y el operador
aéreo mexicano de transporte privado no comercial debe contratar
los seguros a que se refiere la fraccidn |l del presente articulo.

ARTICULO 65. Es obligacién del concesionario © permisionario
hacerle saber al pasajero el alcance de la cobertura de los seguros
contratados y el derecho que tiene para exigir, en su caso, el pago
de las indemnizaciones que correspondan.

ARTICULO 66. Los seguros exigibles a los concesionarios,
permisionarios y operadores aéreos se deben contratar con una
institucion debidamente autorizada en los términos de la ley de la
materia.

El formato y contenido del contrato de seguro de cada modalidad de
servicio, asi como los montos minimos de indemnizacién por evento
y suma asegurada, de conformidad con los articulos 62 al 72 de la
Ley, se deben dar a conocer por la Secretaria mediante disposicion
administrativaque sera publicadaen el Diario Oficial de la Federacion.

ARTICULO 67. Todo concesionario, permisionario u operador aéreo
debe llevar a bordo de la aeronave las pélizas de seguro vigentes
registrada ante la Secretaria o una copia fotostatica certificada ante
fedatario publico.

Los extranjeros propietarios o poseedores de aeronaves de servicio
aéreo privado no comercial deben llevar a bordo de las mismas las
pélizas de seguro correspondientes y en su caso, mostrarlas al
comandante o comandantes de cada uno de los aerédromos civiles
que utilicen de conformidad con su itinerario.

La Secretaria puede requerir a los concesionarios, permisionarios y



operadores -aéreos le presenten los documentos que comprueben
que sus pdlizas de seguro estén vigentes.

ARTICULO 68. Los seguros de responsabilidad civil que cubran dafios
a pasajeros deben incluir, cuando menos, !a coberturade lo siguiente:

I Muerfe;

. Gastos funerarios;

lll.  Atencion médica a lesionados;
IV. Incapacidad temporal;

V. Incapacidad pertmanente parcial;

VI. Incapacidad permanente total;

*

VIl. Pérdida o averia del equipaje de mano, y—
Vill. Pérdida o averia del equipaje facturado.

En caso de muerte no se deben deducir las indemnizaciones
percibidas durante el tiempo que el beneficiario esté sometido al
régimen de incapacidad temporal. '

Para determinar el pago que correspondapor incapacidad permanente
parcial se deben apiicar los porcentajes sefalados en la tabla de
valuacién de incapacidades permanentes de la Ley Federal del
Trabajo. :

ARTICULO 69. El pago por atencion médica a que se refiere la
fraccion lll del articulo anterior debe ser independiente de cualquier
otra indemnizacién sefalada en el mismo articulo y, en todo caso,
debe comprender lo siguiente:

l. Asistencia médica y quirdrgica;
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. Rehabilitacion;

Il. Hospitalizacién cuando el caso lo requiera;
IV. Medicamentos y material de curacién, y
V.  Aparatos de prétesis y ortopedia.

ARTICULO 70. El monto de la indemnizacién se sujetara
estrictamentealo previstoenlos articulos 61 al 65 de la Ley, excepto
cuando el contrato de seguro sefnale indemnizaciones superiores a
las del presente Capitulo.

ARTICULO 71. Para los efectos de los articulos 61 a 63 de la Ley,
todo concesionario 0 permisionario que transporte pasajeros o carga,
cuya aeronave se haya accidentado, debe presentar ante la Secretaria
copia completa del manifiesto de carga y pasajeros del vuelo
siniestrado, e informar sobre las acciones que efectue respecto al
pago de las indemnizaciones correspondientes.

ARTICULO 72. Los usuarios, sus beneficiarios, los terceros o quien
los represente deben, en su caso, hacer la reclamacion de pago de
las indemnizaciones correspondientes por escrito ante el
concesionario o permisionario. Los concesionarios, permisionarios y
operadores aéreos deben proporcionar a aquéllos asistencia para
que les sea pagada la indemnizacion que corresponda y dar aviso a
la Secretaria del resultado de la gestion.

En el caso de operadores aéreos, la Secretaria proporcionara a los
terceros afectadoslainformaciénnecesariapara hacer larectamacion
de pago de las indemnizaciones que correspondan.




TITULO TERCERO

Del personal técnico aerondutico y de los
centros de formacion o de capacitacion y adiestramiento

CAPITULO |

Del personal técnico aerondutico

.Seccién Primera
Disposiciones comunes

ARTICULO 73. La Secretaria tiene a su cargo .la expedicién,
revalidacidn, convalidacién, cancelacidény suspensiénde las licencias
del personal técnico aeronautico, de los certificados de capacidad,
asi como de los permisos a que se refiere el articulo 94 del presente
Reglamento conforme a los requisitos y condiciones que establezca
en las disposiciones administrativas correspondientes.

El personal técnico aeronautico, de vuelo o de tierra, sélo puede
ejercer la actividad que expresamente se indique en su licencia,
certificadode capacidad o permiso a que se refiere el parrafo anterior,
conforme a lo que se establezca en dichas disposiciones
administrativas.

En la convalidacién de licencias, la Secretaria verificara que exista
reciprocidad real y efectiva con el Estado de que se trate.

En caso de robo, pérdida o extravio de .la licencia y del certificado
de capacidad, el interesado debe hacerlo de! conocimiento de la
Secretaria y puede solicitar la reposicién de la misma, previo pago
de los derechos correspondientes.

ARTICULO 74. La vigencia de las licencias y de los certificados de
capacidad del personal técnico aeronautico de vuelo y de los
controladores de transito aéreo es de dos afos hasta los cuarenta
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afios de edad, a partir de la cual serd de un afno. La vigencia de las
licencias y de los certificados de capacidad del demas personal de
tierra es de dos anos.

ARTICULO 75. El personal técnico aeronautico debe portar su licencia
durante el desempeno de sus labores.

Los concesionarios, permisionarios y operadores aéreos, bajo su
responsabilidad, vigilaran que el personal técnico aerondutico porte
la licencia y certificado de capacidad-apropiados y vigentes.

ARTICULO 76. El interesado en obtener una licencia o el permiso a
que se refiere este Capitulo, que’le permita desarrollar las actividades
de personal técnico aeronauticoe, debe cumplir, como minimo, con
los requisitos y condiciones que en materia de edad, conocimientos,
experiencia, instruccion, pericia, certificado de aptitud psicofisica y
escolaridad, establezca la Secretaria en las disposiciones
administrativas correspondientes.

La Secretaria debe resolver las solicitudes que se presenten dentro
de los veinte dias habiles siguientes a que se cuente con los resultados

de los examenes médicos y la acreditacién de los conocimientos y
habilidades requeridos.

Seccion Segunda
Del personal de vuelo
ARTICULO 77. El personal de vuelo esta formado por la tripulacién
de vuelo v la tripulaciénde sobrecargos. Las licencias para el personal
de vuelo se clasifican en:
l Piloto de ala fija:

a) privado;

b) agricola;




II.

V.

VI.

VIL.

- ¢)-comercial, y

d) de transporte publico ilimitado;
Piloto de helicoptero:

a) fprivado;

b) agricola;

c) comercial, y-

d) de transporte publico ilimitado;
Piloto de aerdstato:

a) privado de vuelo libre;

b) privado de vuelo dirigido;

¢) comercial de vuelo libre, y

d) comercial de vuelo dirigido;
Piloto de aeronaves ultraligeras:

a) privado, y

b) comercial;
Piloto de planeador;
De sobrecargo, y

Otras gque determine la Secretaria de conformidad con los
tratados internacionales aplicables.
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ARTICULO 78. Los certificados de capacidad para personal de vuelo
se clasifican:

l. Respecto a I_a clase de aeronave, en:
a) Monomotor;
b) Multimotor;
c) Monorrotor, y
d) Multirrotor;

1. Respecto al tipo de aeronave, de acuerdo a la marca y modelo
de la misma, con sus modificaciones y series;

IIl.  De acuerdo al tipo de vuelo:

a) Visual, y

b) Por instrumentos;
IV. De instructor, y
V. De radiotelefonista aeronautico restringido.
Para los efectos del presente Reglamento, copiloto y segundo oficial
son los pilotos con capacidad especifica en el tipo de aeronave
asignada para auxiliar al comandante o piloto al mando.
ARTICULO 79. La tripulacién de vuelo tiene a su cargo funciones
esenciales para la operacidn de la aeronave durante el tiempo de

vuelo de conformidad con las normas oficiales mexicanas
correspondientes.

El ndmero de integrantes de la tripulacién de vuelo no debe ser
inferior al especificado en el certificado de aeronavegabilidad.




El concesionario, permisionario u operador aéreo tiene la obligacidn
de utilizar los servicios de copiloto de conformidad con las normas
oficiales mexicanas correspondientes.

ARTICULO 80. Para que un piloto pueda ser asignado al mando de
una aeronave en una determinada ruta, o ejerza funciones de copiloto
o de segundo oficial, debe demostrar ante la Secretaria:

I Que cuenta con licencia vigente y con el certificado de
capacidad respectivo;

Ii. Con la bitdcora de vuelo o con la constancia respectiva, que
en los noventa dias precedentes ha efectuado tres despegues
y tres aterrizajes en el mismo modelo de aeronave o en el
entrenador sintético de vuelo correspondiente;

IIl. Que conoce las cartas de navegacion y su interpretacién para
operar en dicha ruta, las condiciones meteoroldgicas
prevalecientes, las instalaciones y procedimientos de
comunicacion y navegacién, asi como ios servicios de blusqueda
y salvamento relacionados con la ruta, y

IV. Que conoce en vuelo o por medios simuiados, los proce-
dimientos de aproximaciéon por medio de instrumentos
establecidos en los aerédromos civiles que puedan usarse
durante el servicio.

ARTICULO 81. Todos tos miembros de la tripulacidén de vuelo deben
conservar y mantener al dia su bitdcora de vueio aprobada por la
Secretaria, conforme a las normas oficiales mexicanas corres-
pondientes y de acuerdo con la licencia de la que sean titulares.

ARTICULO 82. Los miembros de la tripulacion de vuelo no pueden
volar mas de noventa horas durante treinta dias consecutivos, ni
mas de un mil horas al afo. Asimismo, no pueden volar mas de
treinta horas durante siete dias consecutivos; si son operadas las
treinta horas en este periodo 0 en uno menor, deben ser relevados
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de toda actividad aerondutica en las siguientes veinticuatro horas y
se reiniciara el periodo de siete dias consecutivos.

Cuando los miembros de la tripulacién de vuelo hayan volado mas
de ocho horas treinta minutos durante {as Gltimas veinticuatro horas,
deben recibir veinticuatro ‘horas de descanso antes de que se les
asigne otro servicio.

Sdélo para vuelos de largo alcance y como medida excepcional, los
miembros de la tripulacién de vuelo deben volar el excedente en
tiempo necesario para completar el vuelo. No obstante lo anterior,
los tiempos globales de vuelo y de descanso deben ajustarse a lo
dispuesto en este articulo.

La Secretaria podrd autorizar variaciones a los limites de horas a
que se refiere este articulo conforme a las normas oficiales mexicanas
correspondientes, sin afectar las cuestiones de seguridad, tomando
eri consideracion las caracteristicas del servicio, tipo de aeronave o
cuando el desarrollo tecnoldgico lo requiera.

ARTICULO 83. Los miembros de la tripulacién de vuelo de aeronaves
que presten servicios al publico en los términos de la Ley, deben ser
titulares de una licencia de piloto comercial o de transporte publico
ilimitado, y del certificado de capacidad que corresponda para operar
el equipo de que se trate, expedida por la.Secretaria conforme a
este Reglamento y a las disposiciones administrativas corres-
pondientes.

ARTICULO 84. Todo concesionario o permisionario debe establecer
y.-mantener un programa autorizado por la Secretaria, en el cual se
capacite y adiestre anualmente a la tripulacion de vuelo, como
minimo, en lo siguiente:
3
l. Ejecutar aquellas obligaciones y funciones que se requieran en
caso de una emergencia o evacuacién de la aeronave; '

i. El manejo del equipo de emergencia y salvamento de la
aeronave; "




iIl. El conocimiento sobre los efectos de la falta de oxigeno y
' fenédmenos fisiolégicos inherentes a una pérdida de presién en
la aeronave;

IV. El conocimiento de las asignaciones y funciones de los otros
miembros de la tripulacidon de vuelo; ‘

V. La aplicacion de las normas oficiales mexicanas corres-
pondientes para el transporte de materiales, sustancias y
objetos peligrosos;

VI. Las recomendaciones aplicables al trato de pasajeros
discapacitados, pasajeras embarazadas, personas de edad
avanzada y pasajeros que requieran primeros auxilios, y

VIl. Para que en los casos de emergencia pueda coordinar y dirigir
la aeronave de manera eficaz y segura.

ARTICULO 85. La tripulacién de sobrecargos tiene como principal
funcién auxiliar al comandante o al piloto al mando de la aeronave
en el cumplimiento de las disposiciones en materia de seguridad y
emergencia en la cabina de pasajeros de la aeronave durante la
operacion del vuelo. Asimismo tiene a su cargo la atencién a los
pasajeros y las demas funciones que le asigne el concesionario o
permisionario.

La actuacion de los sobrecargos serd siempre bajo las 6rdenes del
comandante de la aeronave.

ARTICULO 86. Ei concesionario o permisionario, sobre la base del
numero de pasajeros, debe establecer el numero minimo de
sobrecargos requeridos para cada modelo de aeronave con el fin de
auxiliar a la tripulacion de vuelo, de conformidad con los
procedimientos de seguridad y emergencia establecidos en el manual
general de operaciones y tomando en cuenta que, para aeronaves
de veinte a cincuenta pasajeros, se debe designar un sobrecargo;
para aeronaves. de cincuenta y uno a cien pasajeros, se deben
designar dos sobrecargos, y para aeronaves de mas de cien pasajeros,
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se debe designar un sobrecargo mas por cada cincuenta pasajeros
adicionales.

Seccion Tercera
Del personal de tierra

ARTICULOQO 87. Las licencias para el personal de tierra se clasifican
de la siguiente manera:

.  De técnico en méntenimiento clase |;

1. De .técnico en mantenimiento clase |l;

Ill.  De oficial de operaciones de aeronaves;
IV. De controlador de transito aéreo clase I;
V. De controladof de transito aéreo clase ll;
VI. De con‘crolador’de transito aéreo clase ll};
VII. De meteordlogo aerondutico clase [;

Vill. De meteorélogo aeronautico clase [I;

IX. De meteordélogo aerondutico clase lil, y

X. Otras que determine la Secretaria de conformidad con los
tratados aplicables.

ARTICULO 88. Los certificados de c‘apacidad para personal de tierra
- se clasifican:. ‘

l. Técnico de mantenimiento clase |, para:

a) Aeronaves de ala fija;
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V.

" b} Helicépteros;
c)ieréstatos de vuelo libre ¢ globos;
d) Aerdstatos de vuelo dirigido o dirigibles,
e) Planeador; =
f) Motores, y
g) Hélices;
Técnico de mantenimien;o clase ll, para:
a) Sistemas electrénicos de las aeronaves;
b) Sistemas electrénicos de tierra: equipo de radio ayudas;
c} Laministeria y recubrimiento de las aeronaves;
d) Motores;
e} Hélices;
f) Instrumentos mecaénicos;
g) Sistemas hidraulicos y neumaéticos, y

h}) Otros sistemas de las aeronaves y sistemas a la
navegacién aérea de acuerdo al desarrollo tecnolégico;

Oficial de operaciones de aeronaves para radiotelefonista

aeronautico restringido;

Controlador de transito aéreo clases |, I, y lll segun corresponda
para:
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a) Radar-de vigilancia de aproximacion;

b) Radar de vigilancia de édrea, y

c) Radiotelefonista éeronéutico restringido, y
V. Meteorélogo aerondutico clase lll para: |

a) Prévisor aeronautico A;

b) Previsor aeronautico B;

c) Previsor aeronautico/supervisor, y

d) Previsor aeronautico/cientifico.

El meteorélogo clase | y Il no requiere de ningun certificado de
capacidad. '

ARTICULO 89. El oficial de operaciones de aeronaves tiene como
principal funcién auxiliar al comandante o piioto al mando de la
aeronave en la elaboracion del plan de vuelo y del plan operacional
de vuelo. Asimismo, debe proporcionar, durante el vuelo, la
informacién necesaria para la seguridad de {a aeronave, pasajeros y
carga. En caso de emergencia debe realizar las actividades que
sefalen las normas oficiales mexicanas correspondientes.

ARTICULO 90. El personal técnico en mantenimiento clase | y |l
tiene como funcidn principal realizar las actividades necesarias para
reparar y mantener a las aeronaves, motores, accesorios, partes y
componentes, asi como radioayudas y otros equipos o instrumentos,
en Optimas condiciones de funcionamiento.

ARTICULO 91. El controlador de transito aéreo tiene como funcién
principal y bajo su responsabilidad, proporcionar los servicios de
control de transito aéreo a las aeronaves, a fin de garantizar la
seguridad, el orden y la fluidez de las mismas dentro del espacio




aéreo bajo la jurisdiccién mexicana, conforme a las reglas de transito
aéreo correspondientes.

ARTICULO 92. El personal técnico adscrito a los servicios de
meteorologia aerondutica tiene las funciones de efectuar
observaciones de los fendmenos meteorolégicos, recopilar datos
sobre los fenémenos meteoroldgicos, realizar pronésticos y, en su
caso, proporcionar la informacién respectiva a las tripulaciones de
las aeronaves. -

CAPITULO 1l

De los centros de formacion o de
capacitacion y adiestrarniento

ARTICULO 93. La formacién,. capacitacién y adiestramiento del
personal técnico aerondutico se debe realizar en los centros de
formacién, de capacitacion y adiestramiento o-una combinacién de
éstos, que tengan permiso vigente, otorgado por la Secretaria.

La Secretaria puede otorgar un permiso para el empleo de técnicos
extranjeros como asesores o instructores del personal técnico
aeronautico con la finalidad de mejorar el servicio o para utilizar
nuevos equipos, siempre y cuando los extranjeros cuenten con la
certificacién de la autoridad aeronautica de su pais. Este permiso
tiene una vigencia maxima de seis meses y es renovable por una
vez.

ARTICULO 94. La Secretaria otorgard un permiso que habilite a-
realizar las practicas correspondientes al personal que se encuentre
en formacién para obtener una licencia de personal técnico
aerondutico, que esté siendo capacitado y adiestrado, o para la
recuperacion de la vigencia de su licencia.

ARTICULO 95. Los interesados en obtener permiso para establecer
un centro de formacién, capacitacién y adiestramiento o0 una
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combinacion de éstos, deben-presentar solicitud ante la Secretaria
acompanada de:

HI.

VI.

VII.

E! acta de nacimiento e identificacién oficial vigente, si se
trata de persona fisica, o el instrumento publico o escritura
constitutiva y sus modificaciones, si es persona moral; los
concesionarios y permisionarios estan exceptuados de! presente

. requisito cuando [a capacitaciény el adiestramiento lo impartan

a su propio personai;

En su caso, copia certificada del poder otorgado al

representante legal, ante fedatario publico;

El domicilio del centro de formacién o capécitacién Y
adiestramiento;

La relacion de los instructores con los que contara el centro,
debidamente registrados ante la Secretaria;

La carta de aceptacién de responsabilidad del encargado del
centro vy el organlgrama correspondiente;

La propuesta de las carreras, ptanes y programas de formacion
o de capacitacién y adiestramiento elaborados conforme al
manual de seguridad aérea y las disposiciones administrativas
correspondientes que emita la Secretaria. Cualquier
modificacidon a las carreras, planes y programas debe ser
aprobado por la Secretaria, y ‘

La descripcion de las instalaciones, asi como de los equipos y
su informacién técnica, material didactico y, en su caso, de
las aeronaves con los que se deben realizar la formacidn,
capacitacidn y adiestramiento o una combinacién de éstos, de
conformidad con las disposiciones administrativas corres-
pondientes.

La solicitud a que se_refiere este articulo debe resolverse en un
plazo que no exceda de cuarenta dias habiies, contados a partir de




aquél en-que se hubiere presentado la solicitud. Si después de dicho
plazo no se ha emitido resolucién alguna, ésta se debe considerar
como otorgada. ‘

La Secretaria puede convalidar los estudios o materias acreditadas
en instituciones educativas, siempre y cuando guarden equivalencia
a los impartidos en los centros de formacion, capacitacién y
adiestramiento a que se refiere este articulo.

ARTICULO 96. El instructor de vuelo y el de materias directamente
relacionadas con las funciones técnicas basicas del personal técnico
aerondutico que ejerzan de manera independiente su profesién, deben
.contar con el permiso en términos de lo dispuesto por el articulo
anterior debiendo acreditar sélo los rgquisitos de las fracciones |, ll,
V y Vl en lo conducente, o formar parte de un centro de formacién
‘0-de capacitacién y adiestramiento.

ARTICULO 97. En los vuelos de entrenamiento o de prueba esta
prohibido que a bordo de la aeronave permanezca personal distinto
al instructor, asesor, verificador y el personal de vuelo que recibe la
instruccién.

TITULO CUARTO

De las aeronaves civiles, de sus operaciones
y de los talleres aeronduticos

'CAPITULO |
De /la nacionalidad y matricula de las aeronaves civiles

ARTICULO 98. La Secretaria al asignar las marcas de nacionalidad
Y matricula que identifican a las aeronaves debe cuidar que la
combinacién de las letras no ocasione confusién con otras sefiales
conocidas y reservadas a la solicitud de-socorro, indicacién de peligro
o similares. La marca de nacionalidad que asigne la Secretaria se

Pl
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‘compone de dos letras y'debe ir seguida de un guién y de la marca
de matricula, la cual se compone de tres letras.

Las marcas se deben fijar en la aeronave en la forma y con las
caracteristicas que determinen las normas oficiales mexicanas
correspondientes.

Ninguna aeronave puede tener simultdneamente més de una
matricula.

ARTICULO 99. La Secretaria puede otorgar marcas de nacionalidad
y matricula provisionales en los siguientes casos: '

l. Para pintarlas en la aeronave con el propésito de contratar la
"~ poliza de seguro;

. Para el traslado e internaciénde la aeronave a territorio nacional
con el propésito de matricularse en los Estados Unidos
Mexicanos;

Ili. Para mantener la aeronave en condiciones de aerona-
vegabilidad cuando no cuente con matricuia definitiva, y

IV. Para conservacién y mantenimiento de aeronaves, bajo
resguardo de autoridad competente.

ARTICULO 100. El certificado de matricula que emita la Secretaria
debe contener, entre otros, los siguientes datos: '

~

[ El lugar, fecha de expedicion y el nimero que se asigna al
certificado; '

i. Las marcas de nacionalidad y matricula que se asignan;
Ill.  La marca y modelo de la aeronave;

IV. El nombre del fabricante;




VI,

Vil

VIl

iX.

Xk

XH.

E! nimero de serie del fuselaje;

El ano de fabricacién;

El nombre y domicilio del propietario, asi como los datos del
titulo de propiedad;

En su caso, el nombre y domicilio del poseedor, asi como los
datos del titulo de posesion;

En su caso, el nombre y domicilio del acreedor, asfi como la
hipoteca o tipo de gravamen y fecha del mismo;

La base de operaciones de la aeronave;
El servicio a que se destina, vy

Los respectivos a su inscripcion en el Registro Aeronéautico
Mexicano, en los términos de! Reglamento correspondiente.

i

ARTICULO 101. El acto por el cual se constituya la hipoteca o un
gravamen sobre aeronaves destinadas por los concesionarios o
permisionarios mexicanos a la prestacion de servicios de transporte
aéreo, debe:

Contar con la autorizacidén previa de la Secretaria, en los
términos de la fraccion V del articulo 15 de la Ley, y constar
por escrito, e

inscribirse en el Registro Aeronautico Mexicano.

En los casos de embargo o cualquier otro aseguramiento judicial de
aercnaves destinadas a servicios de transporte aéreo reguiar de
pasajeros, carga, correo o una combinacién de éstos, se debe
informar a la Secretarfa a fin de que solicite a la autoridad que decrete
la medida provea lo necesario para que no se interrumpa el servicio,
si se trata del Unico prestador de servicios.
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-ARTICULO 102. No se procederé a la declaratoria de-abandono de
aeronave alguna cuando se encuentre inscrito ante el Registro
Aerondutico Mexicano su aseguramiento, decomiso, o bien, un
embargo o gravamen decretado por autoridad competente.

La declaratoria de abandono de aeronave efectuada en términos de
lo dispuesto por el articulo 77 de la Ley, deja sin efectos los
certificados de nacionalidad y matricula, asi como el de aero-
navegabilidad que se encuentreninscritos en el Registro Aerondutico
Mexicano, por lo que las autoridades encargadas de llevar dicho
registro procederan a realizar la cancelacién correspondiente.

En la declaratoria de abandono, {a Secretaria indicard en qué casos
Aeropuertos y Servicios Auxiliares procederd a la enajenacién de la
aeronave en subasta publica ante fedatario publico, con la
participacién de las autoridades correspondientes.

CAPITULO Il

De las disposiciones generales para la operacién

ARTICULO 103. Todo concesionario y permisionario es responsable
ante la Secretaria de que:

l. Su personal técnico aerondutico conozca la normatividad de
aviacién civil nacional e internacional de! lugar en donde opere
y que resulte aplicable en el ejercicio de sus funciones
respectivas;

Ii. ~ La tripulacién de vuelo conozca los reglamentos y pro-
cedimientos prescritos para las zonas que sobrevuele, asi como
de los aerédromos civiles que utilice, al igual que los servicios
e instalaciones de los mismos, y '

. La tripulacién de sobrecargos conozca los reglamentos y
procedimientos que se apliquen a sus funciones.




En el caso del operador aéreo, éste es responsable de cumplir
dnicamente con las fracciones | y Il de este articulo.

ARTICULO 104. La aeronave que opere en territorio nacional debe
llevar en su interior, en lugar fijo y visible, el certificado de
aeronavegabilidad respectivo, el cual acredita que al momento de
practicarse la verificacién aquélia se encuentra en condiciones
técnicas satisfactorias para realizar con seguridad las operaciones
de vuelo.

ARTICULO 105. Estd prohibido el transporte de personas en
aeronaves destinadas exclusivamente al transporte de carga. El
concesionario o permisionario solamente puede transportar en éstas
al personal a su servicio necesario para la atencién y custodia de la
carga, mediante el cumplimiento de los requisitos que senalen las
normas oficiales mexicanas correspondientes.

ARTICULO 106. El concesionario, permisionario u operador aéreo
que realice el transporte de carga en la cabina de pasajeros en una
aeronave de servicio al publico de transporte aéreo de pasajeros,
requiere:

l. La autorizacién previa de la Secretaria, y

. Que la cabina cuente con las adaptaciones adecuadas para
evitar peligros o molestias de cualquier naturaleza a los
pasajeros conforme a las normas oficiales mexicanas
correspondientes.

ARTICULO 107. Todo concesionario o permisionario que realice el
transporte de animales en las aeronaves de servicio al publico de
transporte aéreo de pasajeros, debe hacerlo en jaulas o contenedores
adecuados que deben ir en los compartimentos de carga, con
excepcién de los perros lazarillos que acompafnen a una persona
discapacitadaque podrén ser transportados en la cabina de pasajeros.
En caso de que la aeronave no cuente con compartimentos de carga
presurizados, se estara a la norma oficial mexicana correspondiente.
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ARTICULO 108. 'E!-conctesionario,'permisionario u-operador aéreo
tiene la obligacién de dar aviso a la Secretaria, en forma inmediata,
de cuaiquier anormalidad que afecte la seguridad de las operaciones
y las condiciones de aeronavegabilidad, asi como proporcionar toda
la informacién relativa a la misma que sea de su conocimiento.

CAPITULO 1il

De /as operaciones de vuelo

ARTICULO 109. Todo concesionério'y permisionario debe:

I,

V.

VL.

Notificar a la Secretaria dentro de las veinticuatro horas
siguientes a la que observe cualquier deficiencia de las
instalaciones y servicios en el curso de sus operaciones;

Formular y modificar su manual general de operaciones, con

base en lo establecido en las normas oficiales mexicanas
correspondientes, el cual debe estar autorizado por la
Secretaria; ' ' '

Establecer y mantener un sistema de vigilancia de operaciones

de vuelo, el cual debe estar contenido en el manual general de

operaciones;

Suministrar para uso y guia del personal correspondiente, el
manual de vuelo autorizado por la Secretaria y elaborado
conforme a las normas oficiales mexicanas correspondientes;

Encargarse de que todo el personal técnico aerondutico esté
debidamente instruido en sus respectivas obligaciones y
responsabilidades, asi como de la relacién que existe entre
sus funciones y las del resto del personal;

Abstenerse de ordenar al comandante o piloto al mando de la
aeronave realizar. simulacidn de situaciones de emergencia,
cuando se transporten pasajeros;




Vil.

VIl

1X.

Contar con la lista de comprobacién que deben seguir ias
trrpu!acuones de vuelo, antes, durante y después de todas las
fases de las operaciones. Esta lista debe estar incluida en el
manual de vuelo de la aeronave. y, en su caso, en el manual
general de operaciones del concesionario o permisionario; '

Contar con un programa de seguridad aérea contenido en un
manual autorizado por la Secretaria y elaborado conforme a
las normas oficiales mexicanas correspondientes, y

Contar con un manual de prevencién de actos de interferencia
ilicita autorizado por.la Secretaria, que se elaborard de
conformidad con las normas oficiales mexicanas corres-
pondientes.

Los operadores aéreos deben cumpliir con lo dispuesto por las
fracciones I, IV, VI y VIl del presente articulo. -

ARTICULO 110. Todo concesionario, permisionario u operador aéreo
es responsable de:

.

Que sus aeronaves cuenten con los libros de bitdcora aprobados
por la Secretaria y elaborados conforme a las normas ofrcnales
mexicanas correspondientes;

Lievar un registro de las cargas de combustibies firmado por el
comandante o piloto al mando de la aeronave, por el copiloto
o por la persona designada por aquéllos. El concesionario,
permisionario u operador aéreo conservara estos registros
durante un periodo de tres meses y debe cerciorarse que el
combustible y los aceites empleados sean los especificados
en los manuales del fabricante de la aeronave;

Tener actualizado el registro de las horas de vuelo de cada
uno de los miembros de la tripulaciéon de vuelo y cerciorarse
que ninguno de ellos exceda las horas maximas de servicio
senaladas en el articulo 82 de este Reglamento;
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V.

V1.

VIi.

-Contar con el equipo que permita medir e‘indicar continuamente

la dosificacién total de radiacién césmica a que esté sometido
el personal de vuelo y la dosis acumulativa en cada vuelo y
mantener el registro mediante el cual pueda determinar la dosis
total de radiaciéon césmica recibida por cada miembro del
personal de vuelo durante un periodo de doce meses
consecutivos, de conformidad con lo establecido en las normas
oficiales mexicanas correspondientes;

Conservar los formularios qgue se utilicen para {a preparacion
del vuelo durante los tres meses siguientes a la fecha de su.
elaboracién, a menos que en el caso de una investigacion se
requiera un plazo mavyor;

Cuando sus aeronaves estén provistas con una puerta en la
cabina de la tripulacion de vuelo, deben cerciorarse que ésta
pueda asegurarse desde el interior del compartimento. Dicha
puerta debe permanecer cerrada durante todo el tiempo de
vuelo, y ’

Asegurarse de que el personal técnico aeronautico bajo su
servicio cuente con todos los elementos necesarios para cumplir
con las disposiciones que para la operacién de los servicios
establece la Ley, este Reglamento y demas disposiciones que
resulten aplicables, asi como cerciorarse de su efectivo
cumplimiento.

ARTICULO 111. En el caso de aeronaves utilizadas por con-
cesionarios, permisionarios u operadores aéreos, hinguna persona
extrafia a los miembros de la tripulacién de vuelo puede hacer uso
de los controles de la aeronave en vueio.

‘Ninguna persona extrafia al personal de vuelo de una aeronave
destinada a un servicio al publico de transporte aéreo puede ocupar
los asientos de los puestos de mando. Sélo aquellas personas
autorizadas por la Secretaria o por el concesionario o permisionario,
Yy que tengan relacién con la operacién de la aeronave, pueden pasar
a'la cabina de mando y ocupar los asientos adicionales en la misma.




ARTICULO 112. Antes del despegue, el personal de vuelo debe dar
a conocer a los pasajeros el nombre del comandante o piloto al
.-mando de la aeronave y asegurarse que estén al tanto de los
procedimientos, ubicacién y el uso de:

I Los cinturones de seguridad;

1. Los chalecos salvavidas, o bien, dispositivos equivalentes de
flotacién individual, si estd prescrito llevarlos a bordo;

lIl. El equipo de oxigeno, si se prescribe el suministro de oxigeno
para uso de los pasajeros;

IV. Las salidas de emergencia de |la aeronave, y

V. Los procedimientos para la evacuacién de ia aeronave en tierra
0 acuatizaje de emergencia.

ARTICULO 113. El personal de vuelo debe permanecer asegurado a
su asiento durante las fases de despegue, aterrizaje y por cualquier
otra circunstancia que asilo amerite, atendiendo a todas las medidas
de seguridad que correspondany, en las mismas circunstancias antes
sefialadas, se deben asegurar que todos los pasajeros estén sujetos
a sus asientos por medio del cinturén de seguridad.

Toda aeronave dedicada al transporte de pasajeros debe tener
instalado un arnés de seguridad para uso de cada integrante del
personal de vuelo y estar equipada con asientos orientados hacia
adelante o hacia atras dentro de los quince grados del eje longitudinal
de la aeronave para la tripulacién de sobrecargos. '

ARTICULO 114. Durante el vuelo, la tripulacién de vuelo que esté
en servicio en la cabina de mando debe permanecer en su puesto, a
mEnos gque su ausencia sea necesaria para la realizacién de
actividades relacionadas con la operacién de la aeronave, no pudiendo
por ningln motivo dejarla totalmente sola.

ARTICULO 115. El comandante o piloto al mando de la aeronave no
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debe iniciar vuelo alguno en las circunstancias técnicas, de operacién
o climdticas que pongan en peligro la seguridad del vuelo y que
senalen las normas oficiales mexicanas correspondientes.

ARTICULO 116. Antes de iniciar el vuelo, el comandante o piloto al
mando de la aeronave debe asegurarse que:

I,

VI.

VIl

Viil.

La aeronave reune las condiciones de aeronavegabilidad;
La aeronave cuente con la liberaciéondel d&rea de mantenimiento;

Los instrumentos y equipos necesarios para la operacién que
vaya a efectuarse estén instalados y sean suficientes para
realizar el vuelo correspondiente, de acuerdo con la lista de
equipo minimo;

El peso de la aeronave permita realizar el vuelo con seguridad,
teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas;

La carga transportada esté debidamente sujeta y distribuida;

La aeronave con cabina a presién tenga a disposicién de la
tripulacién de vueio, en el puesto en que desempefen sus
funciones de vuelo, una méscara del tipo de colocacidn rapida
en condiciones de suministrar oxigeno a voluntad o a presién,
cuando tenga que volar a una altitud en la cual la presién
atmosférica sea inferior de 376 hectopastales o superior a
25,000 pies; :

~Se cuente con la tripulacién de vuelo adiestrada y calificada

para ello;

Se tenga aprobado el plan de vuelo y formulado el plan
operacional de vuelo, conforme a las normas oficiales
mexicanas correspondientes; i

Se especifique un aerédromo civil alterno en el plan operacional
de vuelo y en el plan de vuelo cuando haya de efectuarse un




XI.

vuelo por instrumentos, de acuerdo con las reglas previstas
en [as normas oficiales mexicanas correspondientes;

Se recabe y examine cuidadosamente toda la informacién
meteoroldgica requerida y disponible segun el tipo de vuelo,
de acuerdo a las reglas de vuelo visual o vuelo por instrumentos,
siendo responsable de cumplir estrictamente con los minimos
meteorolégicos en la ruta, aerédromo de origen, destino o
alterno senalados en las reglas de transito aéreo y en la
publicaciéon de informacién aerondutica correspondiente del
pals o paises que opere, Y

Las instalaciones y servicios terrestres o maritimos sean los
adecuados para el vuelo que va a realizarse.

-

ARTICULO 117. El comandante o piloto al mando de la aeronave
tiene las siguientes responsabilidades durante el vuelo:

Il

Mantener el orden y la disciplina a bordo. Por razones de
seguridad puede interrumpir el vuelo para desembarcar a
cualquier persona, tripulante o pasajero;

Designar temporalmente a cualquier miembro del personal de
vuelo para que efectde tareas distintas a las que le
correspondan, por motivos de seguridad o de emergencia y
dictara las medidas que considere necesarias para la seguridad
de la misma, las personas, carga o correo a bordo;

Cuando no tenga posibilidad de comunicarse con el
concesionario, permisionario u operador aéreo y sélo en casos
de seguridad o de emergencia, puede efectuar los arreglos
necesarios para terminar el viaje y garantizar la seguridad de
la propia aeronave, los pasajeros, la carga y la tripulacién, y

IV. -Las deméas que le sefalen la Ley, este Reglamento y otras

disposiciones aplicables.

ARTICULO 118. E| comandante o piloto al mando de la aeronave,
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tan pronto como le sea posible, se debe coordinar con el érgano
encargado de la prestacién de los servicios de transito aéreo para
todo cambio del plan de vuelo aprobado, cuando surjan condiciones
peligrosas de operacién que afecten la seguridad del vuelo.

ARTICULO 119. Todo comandante o piloto al mando de la aeronave,
por razones de seguridad, después del vuelo debe realizar las
siguientes funciones técnicas:

l. Notificar al comandante del aerédromo mds préximo, cualquier
incidente o accidente en relacidén con ia aeronave, y

1l. Notificar al concesionario, permisionario u operador aéreo de
todas las fallas o anormalidades que note o que presuma que
existan en la aeronave y asentarlas en el libro de bitacora
correspondiente,

ARTICULO 120. E! comandante o piloto al mando de la aeronave no
debe permitir el reabastecimiento de combustible a las aeronaves
cuando:

L. Los pasajeros se encuentren embarcando, a bordo, o
desembarcando, a menos que el personal de vuelo calificado
para iniciar y dirigir una evacuaciénde emergencia se encuentre
supervisando el movimiento de pasajeros, y que dicho
procedimiento esté previsto en el manual general de
operaciones, y

il El motor 0 motores de. la aeronave estén operando, a menos
que el fabricante asi lo tenga previsto y se haya autorizado
por la Secretaria en el manual general de operaciones de la
aeronave.

Cuando el reabastecimiento de combustible se esté realizando, se
- debe mantener comunicacion entre el personal de tierra que supervise
el servicio y el personal de vuelo calificado que esté a bordo de la
aeronave y ambos deben observar los procedimientos establecidos
en las normas oficiales mexicanas correspondientes.




ARTICULO 121. Ninguna aeronave puede ser operada en condiciones
simuladas de vuelo por instrumentos, a menos que la misma esté
provista de un doble mando-en-funcionamiento y que un piloto
calificado ocupe un puesto de mando junto a la persona que-realice
el vuelo simulado.

ARTICULO 122. El concesionario, permisionario u operador aéreo
de helicopteros debe cumplir con todos los aspectos relativos a la
certificacion, supervisién y operaciénrespecto a zonas, instrumentos,
equipos y documentos, asi como limitaciones, de conformidad con
las normas oficiales mexicanas correspondientes.

CAPITULO IV
De Jlas limitaciones del rendimiento de la aeronave

ARTICULO 123. Paraia determinaciéndel rendimientode la aeronave
se deben tener en cuenta todos los factores que afecten de modo
importante su operacion, de conformidad con el manual de vuelo.

ARTICULO 124. La operacion de cualquier aeronave sobre territorio
nacional se debe desarrollar conforme a lo dispuesto en el certificado
de aeronavegabilidad respectivo y dentro de las limitaciones de
operacién y rendimiento contenidas en el manual de vuelo de la
aeronave. o

ARTICULO 125. Todo concesionario, permisionario o el operador
aéreo tiene la obligacién de tomar las precauciocnes que estime
necesarias para que se mantenga el grado de seguridad y no se
afecten las limitaciones o el rendimiento de sus aeronaves, cuando
existan, riesgos previsibles no tratados especificamente en los
preceptos contenidos .en este capitulo, y posteriormente deben
hacerlo del conocimiento de la Secretaria. '

ARTICULO 126. Ei peso de la aeronave no debe exceder del
correspondiente:
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Hi.

Maximo de despegue especificado en el manual de vuelo, en
relacién con la temperatura, altitud presién apropiada a la
elevacién del aerédromo civil, asi como con las condiciones
de la superficie de la pista;

Con el que, en caso de falla de.un motor en cualquier punto
del despegue, el piloto pueda interrumpirlo y parar dentro de la
distancia disponible de aceleracién-parada, o continuar ei
despegue y salvar con un margen adecuado todos los
obstaculos situados a lo largo de toda la trayectoria de vuelo;
En el despegue, con el-que en caso de que un motor quede
fuera de operacién durante el vuelo en ruta, pueda continuar
hasta un aerédromo civil sin.que tenga que volar en ningin
punto a una attitud inferior a la minima de vuelo, teniendo en
cuenta las reducciones de peso previstas conforme progresa
el vuelo; asimismo, la descarga de combustibie que pudiera
hacerse en vuelo, de acuerdo al procedimiento establecido en
las normas oficiales mexicanas correspondientes. En el caso
de aeronaves de tres o mas motores, se considera también la
restriccion del peso anterior en prevision de falla de dos de los
motores en ruta; y

En el despegue, con el que en caso de que un motor quede
fuera de operacion, pueda aterrizar, después de haber salvado,
con margen seguro, todos los obstadculos situados en la
trayectoria de aproximacion, con la seguridad de que puede
detenerse dentro de la distancia disponible de aterrizaje,
teniendo en cuentalas reduccionesde peso previstas conforme
progresa el vuelo y la descarga de combustible que pudiera
hacerse en vuelo, de acuerdo a las normas oficiales mexicanas
correspondientes;

Maximo de aterrizaje especificado en el manual de vuelo para
la altitud presién apropiada a la elevacién en el aerédromo
civil de destino y en cualquier otro alterno, considerando
ademas las condiciones de la superficie de la pista a utilizar, y




VI. Para el despegue o aterrizaje, de los maximos permitidos a
efecto de que no rebase el nivel efectivo de ruido en decibeles
que senale fa autoridad competente y la Secretaria en las
normas oficiales mexicanas correspondientes.

CAPITULO V
De los instrumentos, equipo y documentos de vuelo

ARTICULO 127. Para que la Secretaria otorgue el certificado de
aeronavegabilidad a las aeronaves matriculadas en territorio nacional,
éstas deben cumplir con los requisitos de mantenimiento de la
" aeronavegabilidad y el certificado tipo que convalide o emita la
_Secretaria y que como resultado de la verificacién obtengan la
certificacién a la condicién de aeronavegabilidad y ademas contar
los instrumentos, equipo y documentos que sehale el presente
Reglamento y las normas oficiales mexicanas correspondientes.

El certificado de aeronavegabilidad tendrd una vigencia de un ano.
La expedicion y la renovacién de la vigencia se otorgaran siempre y
cuando se cumplan con las condiciones y requisitos que sefialen las
normas oficiales mexicanas correspondientes.

Para el otorgamiento y renovacién del certificado a que se refiere el
parrafo anterior, la Secretarfa tiene un plazo de 10 dfas hébiles,
contados a partir de aqué! en que se hubiere presentado la solicitud.

ARTICULO 128. El concesionario, permisionario u operador aéreo
debe anexar al manual de vuelo de la aeronave, la informacidnrelativa
al equipo minimo para despacho cuando el certificado tipo senale
que se debe contar con una lista maestra de equipo minimo, asf
como aquélla necesaria para que el comandante o piloto al mando
de la aeronave determine si se puede continuar el vuelo en el caso
de que cualquier instrumento, equipo o sistema deje de funcionar,

ARTICULO 129. La aeronave dedicada al transporte al publico de
pasajeros debe contar como minimo con:
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V.

VI.

VIl

VIii.

1X.

.Los suministros médicos, situados en un lugar accesible, de

acuerdo a lo sefialado en las normas oficiales mexicanas
correspondientes;

Los extintores portétiles, en nimero, ubicacién y con las
caracteristicas que establezcan las normas oficiales mexicanas
correspondientes;

El asiento o litera para cada persona mayor de dos anos de
edad, equipado cada uno con cinturén de seguridad y suministro
de oxigeno, si el modelo de la aeronave asi lo requiere; ‘

El arnés de seguridad para cada asiento de los miembros de la
tripulacién, el cual debe incluir un dispositivo que sujete el
torso del ocupante;

Los medios para asegurar que se comunique a los pasajeros la
informacién e instrucciones de seguridad;

Los fusibles eléctricos de repuesto para cada uno de los
amperajes utilizados, en nimero igual al veinticinco por ciento
de los instalados, o tres fusibles de repuesto de cada amperaje
de cada uno de los instalados. Se debe adoptar la alternativa
que arroje una cantidad mayor de repuestos;

El equipo transmisor localizador de emergencia de conformidad
con las normas oficiales mexicanas correspondientes;

El equipo necesario para hacer sefiales de socorro de
conformidad con las normas oficiales mexicanas corres-
pondientes, y

Los medios para el sustento de la vida apropiados al drea sobre
la que se vaya a volar.

ARTICULO 130. Todas fas aeronaves que operen sobre agua,
incluyendo los hidroa_vi'one's y las anfibias, deben llevar .a bordo,




como minimo, adema&s de lo establecido en el articuio anterior, lo
siguiente:

Un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacién individual
equivalente, para cada persona que vaya a bordo, asi como
las balsas salvavidas en numero suficiente para alojar a todas
las personas que se encuentren a bordo, en términos de lo
dispuesto por las normas oficiales mexicanas correspondientes;

El equipo para hacer sefales aclsticas cuando sea aplicable, y

Un ancla flotante.

ARTICULO 131. La aeronave, antes de iniciar el vuelo, debe llevar a
bordo, dependiendo de la modalidad del servicio, los siguientes
documentos:

V.

VI,

Vil

VHI.

IX.

El certificado de aeronavegabilidad y el certificado de
homologacién de ruido anexo a aquél;

El certificado de matricula;

E! libro de bitacora;

La autorizacién de operar como estacidn radioaerondutica mévil;
El manifiesto de peso, carga y balance;

El manual de vuelo;

La lista de equipo minimo cuando el certificado tipo asi lo sefale;

La informacion pertinente de ia publicacién de informacién
aerondutica del pafs;

Las cartas adecuadas y actualizadas que abarquen la ruta que
ha de seguir el vuelo proyectado, asi como cualquier otra ruta
por la que, posiblemente, pudiera desviarse el vuelo:
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Xl

XII.

Xlll.

XIv.

XV,

El plan de vuelo;

La pdliza de seguro vigente o la copia fotostéatica en la que
conste su inscripcion enel Registro Aerondutico Mexicano;

- La lista de comprobacién a que se refiere la fraccién Vil del

articulo 109 de este Reglamento;

El manual general de operaciones;

El plan operacional de vuelo, y

En su caso, los que la Secretaria determine en las normas
oficiales mexicanas correspondientes, de conformidad con el
desarrollo tecnolégico.

Los operadores aéreos Unicamente deben cumplir lo dispuesto en
las fracciones I, Il, ill, 1V, VI, VII, VI, X, Xi y Xll, anteriormente
senaladas.

CAPITULO VI

Del equipo de comunicaciones y navegacion a bordo

ARTICULO 132. Toda aeronave que opere de conformidad con las

reglas de vuelo por instrumentos, ¢ bien, con sujecién a las reglas
~ de vuelo visual, cuando opere en el espacio aéreo controlado debe
contar con el equipo de comunicacidn de conformidad con las normas
oficiales mexicanas correspondientes que permita:

Abarcar las frecuencias de comunicacién asignadas a la-
aviacion civil; ’

La comunicacién en ambos sentidos con las estaciones
aeronduticas y en las frecuencias que determine la Secretaria, y




Ill.  La comunicacién en la frecuencia aeronautica de emergencia
que establezca la Secretaria.

ARTICULO 133. La aeronave debe contar con el equipo de
navegacién apropiado para la ruta y aerédromo que pretenda utilizar
y ademds asegure que en el caso de falla de un elemento del equipo
en cualquier fase del vuelo, el equipo restante sea suficiente para
permitirie cumplir con su plan operacional de vuelo y de conformidad
con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

Para el caso de los vuelos en segmentos definidos del espacio aéreo,
todo concesionario, permisionario u operador aéreo debe contar en
sus aeronaves con el equipo de navegacién que senalenlos acuerdos
regionales de navegacién aérea, en los que se regulen las
especificaciones de rendimiento minimas de navegacién, y que a su
vez: :

I Proporcione indicaciones continuas a la tripulacién de vuelo
sobre la ruta, vy : _—

I. Haya sido autorizado por la Secretarfa para las operaciones de
rendimiento minimas de navegacién.

ARTICULO 134. En la instalaci6n del equipo de comunicaciones o
de navegacién en cualquier aeronave se debe considerar que, en
caso de falla de cualquiera de estas unidades, no se afecte el
“funcionamiento de otra unidad indispensable en la misma.
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CAPITULO VIl

Del mantenimiento de las aeronaves
v de los talleres aeronduticos

Seccion Primera
Del mantenimiento de las aeronaves

ARTICULO 135. El concesionario, permisionario u operador aéreo
es responsable de: - - :

Conservar en estado de aeronavegabilidad sus aeronaves
mediante los correspondientes trabajos de mantenimiento,
inspeccidén y reparacién conforme a lo dispuesto en las normas
oficiales mexicanas correspondientes, asi como de contar con
un taller aerondutico propio o contratado, cuyos servicios se
presten de conformidad con lo establecido en-ekarticulo 139
de este Regiamento;

Cerciorarse de que el mantenimiento de las aeronaves se

-efectiie con sujecidn a lo previsto en los manuales del fabricante

vy a los programas de mantenimiento e inspecciéon, ambos
aprobados por la Secretaria, a los boletines de servicio del
fabricante y directivas de aeronavegabilidad, todos ellos de
conformidad con las normas oficiales mexicanas corres-
pondientes;

Elaborar y mantener actualizado, para uso y guia de su
personal, el manual general de mantenimiento y de pro-
cedimientos del taller aerondutico de su propiedad, de acuerdo
a las normas oficiales mexicanas correspondientes y, en sus -
trabajos, observara lo dispuesto en la seccién segunda de este
capitulo, y

Contar con la autorizacién previa de la Secretaria para realizar
trabajos de mantenimiento, inspeccién y reparacién de sus
aeronaves, motores, hélices y sus componentes, en los talleres




autorizados por la autoridad aerondutica del pals donde esté
ubicado el taller aerondutico de conformidad con las normas
oficiales mexicanas correspondientes.

ARTICULO 136. El personal técnico aeronauticode tierraresponsable
del mantenimiento y reparacién de aeronaves y equipo debe contar
con la licencia correspondiente en la cual se debe indicar su
especialidad y categoria de conformidad con el articulo 87, fracciones
[ v Il de este Reglamento. El personal de mantenimiento, reparacién
e inspeccién debe haber tomado previamente los cursos especificos
de las aeronaves y equipos a su cargo.

ARTICULO 137. Todo concesionario, permisionariou operador aéreo
es responsable de llevar los siguientes registros, ademds del control
"de boletines de servicio y directivas de aeronavegabilidad:
l. Respecto a toda la aeronave:

a) El tiempo total del funcionamiento, y

b) Fechas y tiempos de aplicacién de servicios;

[l.  Respecto a los componentes controlados de la aeronave,
especificados en el manual del fabricante:

a) Tiempo total de funcionamiento;
b) Fecha de la ultima reparacién mayor, y
c) Detalles pertinentes de las modificaciones y reparaciones, y
Ill. Respecto a aquellos instrumentos y equipo cuyas condiciones
de servicio y durabilidad se determinan segun el tiempo de
funcionamiento:
a) Los registros del tiempo de funcionamiento necesarios

para determinar las condiciones de servicio y calcular
su durabilidad, y .
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b) La fecha del Ultimo servicio.

Las personas a que se refiere este articulo deben cerciorarse de que
los registros y controles antes indicados se conserven durante
sesenta dias habiles después de haber terminado la vida util de Ia
aeronave y de los componentes. En caso de que se transfiera la
propiedad de las aeronaves, dichos registros les deben ser entregados
al nuevo propietario.

ARTICULO 138. Todo concesionario, permisionariou operador aéreo
debe conservar durante un ano todos los documentos relacionados
con la aplicacién y liberacién de mantenimiento de las aeronaves.
Cada uno de los relativos a los trabajos ejecutados llevaré la firma y
ndmero de la licencia del mecénico que lo realizé, asi como el nimero
asignado al talier por {a Secretaria, conforme a ias normas oficiales
‘mexicanas correspondientes.

Seccién Segunda
De los talleres aeronauticos

ARTICULO 139. Taller aerondautico es aquella instalacién destinada a:

l. El mantenimiento o reparacién de aeronaves y de sus
componentes, que incluyen sus accesorios, sistemas y partes, y

1. La fabricacién o ensamblaje, siempre y cuando se realicen con
el fin de dar mantenimiento o para reparar aeronaves en el
propio talier aerondautico.

ARTICULO 140. La solicitud de permiso para establecer un taller
aeronautico debe estar acompanada de:

[ El acta de nacimiento e identificacién oficial vigente, si se
trata de persona fisica,.o la copia certificada del instrumento
publico o escritura constitutiva y sus modificaciones, en el
caso de persona moral;




1.

VL

Vil

VIIIL.

IX.

En su caso, copia certificada del poder otorgado al
representante legal;

. El domicilio del solicitante y, en su caso, del representante

legal;

Larelaciéndel personal técnico aeronauticoa emplearen forma
directa o a través de terceros, con la calificacion técnica que
establece las normas oficiales mexicanas correspondientes;

La carta de aceptaciénde responsabilidadtécnica de la persona
que seré el responsable del taller;

Las caracteristicas del servicio, categorias, marcas y modelos
de las aeronaves y sus componentes a los que e! solicitante
pretenda dar servicio;

Cuando el servicio de mantenimiento, tnspeccién o reparacion
lo requiera, la documentacion relativa a la ubicacién del taller
y plano esquematico de la distribucidn de las dreas respectivas,
de conformidad con las normas oficiales mexicanas corres-
pondientes; '

La relacién de los equipos y sus herramientas apropiadas;

La relacidn de los manuales, boletines y demas informacién
técnica necesaria para efectuar la fabricacién o ensamblaje,
en su caso, asi como el-mantenimiento o-reparacion de
aeronaves o componentes, y

El manual de procedimientos del taller, elaborado conforme a
las normas oficiales mexicanas correspondientes.

Antes del otorgamiento del permiso a que se refiere el presente
articulo la Secretarfa constatara el cumplimiento de las fracciones
IV, V, VI, VII, VI, IX y X anteriormente senaladas.
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Los solicitantes que sean personas extranjeras deben acreditar el
cumplimiento de las disposiciones legales aplicables para ejercer
sus actividades en el pais. '

Todo concesionario, permisionario u operador aéreo de servicios de
transporte aéreo puede solicitar permiso para el establecimiento de
talleres aeronduticos, en cuyo caso debe cumplir con los requisitos
establecidos en este articulo, a excepcién de las fracciones | a lll.

ARTICULO 141. Ei taller sélo puede efectuar los trabajos
comprendidos en los términos de su permiso, el que debe colocarse
en lugar visible, de acceso al publico en su caso, y en las propias
instalaciones junto con la autorizacién del responsable del taller.

ARTICULO 142. Los talleres aeronduticos se dividen en las categorfas
de fabricacién o de ensamblaje, reparacién y mantenimiento, y se
clasifican por marca, modelo de aeronave y de componente sobre
los cuales puedan realizar trabajos, de conformidadcon lo establemdo
en las normas oficiales mexncanas correspondientes.

ARTICULO 143. El permisionario del taller debe:

l. Elaborar y mantener actualizado un manual de procedimientos
del taller conforme a las normas oficiales mexicanas
correspondientes y debe asegurarse que todo el personal que
labore en el mismo lo conozca y cumpla;

Il.  Integrar un expediente con la documentacién profesional de
capacidades y experiencia de cada miembro del personal
técnico aeronautico que labore en el mismo;

lll.  Mantener en condiciones técnicamente satisfactorias sus
instalaciones, equipo y herramientas y actualizar la informacién
técnicanecesariapara la ejecucién de los trabajos, dependiendo
de la categoria y clasificacién del taller, y

IV. Contar en su taller con un sistema interno de inspeccién para
asegurar que el mantenimiento, las reparaciones y modi-




ficaciones a las aeronaves que afecten su condicién de
aeronavegabilidad, se realicen de acuerdo a su manual general
de mantenimiento del taller.

ARTICULO 144. El responsable del taller aeronautico, de conformidad
con las normas oficiales mexicanas correspondientes, debe:

II.

V.

Ejercer las funciones y obligaciones senaladas en ei manual de
procedimientos del taller;

Dar aviso a la Secretaria sobre los defectos graves encontrados
al momento de efectuar un trabajo en una aeronave o sus
componentes, que puedan constituir un peligro para la
operacién de la misma, asfi como del inicio de trabajos de
reparacion en una.aeronave o equipo accidentado;

Asegurarse que el trabajo efectuado se lleve a cabo conforme a
los manuales del fabricante y a los programas de mantenimiento
e inspeccidon, ambos aprobados por la Secretaria, a los boletines
de servicio del fabricante, a las directivas de aeronavegabilidad y
al manual de procedimientos del taller;

Extender la liberacién de mantenimiento, inspeccién o
reparacién de la aeronave o el componente, y

Llevar un registro interno de los trabajos realizados en el que
se indique:

a) La marca, modelo, nimero de serie de la aeronave o
componente y, en su caso, la matricula de ésta;

b) El nombre y nimero de licencia del técnico que efectud
el trabajo;

c) La descripcidn del trabajo realizado, boletines de servicio
y directivas de aeronavegabilidad que, en su caso, se
aplicaron y fecha de terminacién, y
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d) Ellistado de fos componentes utilizados en cada aeronave,
cuando tengan caducidad.

ARTICULO 145. Toda modificacién que afecte el disefo original de
una aeronave o sus caracteristicas de aeronavegabilidad, debe contar
con la previa autorizacién de la Secretaria y efectuarse en taller que
cuente con permiso en términos de lo dispuesto por el articulo 139 del
presente Reglamento, o bien, en un taller en el extranjero de acuerdo a
lo dispuesto en el articulo 135, fraccién IV, de este Reglamento; para
lo cual se debe presentar anexo a su solicitud un estudio técnico
detallado conforme lo establiezcan las normas oficiales mexicanas
correspondientes.

ARTICULO 146. Ei permisionario y el responsable del taller debe

utilizar s6lo los componentes aprobados por el fabricante o por ia
Secretaria conforme a las normas oficiales mexicanas corres-
pondientes.

CAPITULO VI
De la proteccion al ambiente

ARTICULO 147. Todo concesionario, permisionario u operador aéreo
debe acreditar ante la Secretaria, mediante la presentacién de las
especificaciones técnicas del fabricante, que sus aeronaves cumplen
con jos limites de ruido, a efecto de que se le expida un certificado de
homologaciéon de ruido de conformidad con las normas oficiales

mexicanas correspondientes y con las condiciones que para tal efecto.

se establezcan en los aerédromos civiles en los que se opere.

ARTICULO 148. La Secretaria puede convalidar los certificados de
homologacién de ruido que sean expedidos por las autoridades
competentes de otros paises, cuando cumplan con los limites
establecidos en las normas oficiales mexicanas correspondientes.
También puede expedir los certificados de homologacién para
aeronaves-prototipo. .




En todos los casos, el certificado de homologacién de ruido es
considerado un anexo al certificado de aeronavegabilidad y debe
actualizarse cada vez que se modifique la aeronave o sus
componentes relativos.

ARTICULO 149. La Secretaria emitira las normas oficiales mexicanas
relativas a la homologaciénde ruido que contemplaranlos parametros
y criterios de medicién y evaluaciéon, asi como la fecha limite,
requisitos y condiciones de cumplimiento.

ARTICULO 150. La aeronave destinada a actividades agricolas y de
extincién de incendios forestales queda exenta de obtener los
certificados de homologacién de ruido, excepto cuando por razones
de proteccién al medio ambiente la Secretarialo considere necesario.

Todo comandante o piloto al mando de una aeronave esta obligado
a reportar a la autoridad competente los incendios forestales de que
tenga conocimiento.

ARTICULO 151. Todo concesionario, permisionariou operador aéreo
debe sujetarse a las normas oficiales mexicanas correspondientes y
a las disposiciones aplicables de proteccién al medio ambiente en
materia de emisiones de los motores de sus aeronaves.

TITULO QUINTO

De los servicios a la navegacién aérea y de las reglas del aire

CAPITULO |

Disposiciones comunes

ARTICULO 152, Los servicios a la navegacién aérea comprenden
los de transito aéreo, telecomunicaciones y radioayudas,
meteorologia e informacién aerondutica, asi como despacho e
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informacién de vuelo y tienen como objeto coadyuvar ala seguridad,
regularidad y eficiencia en la operacién de los vuelos.

Estos servicios se establecen y suministran conforme a lo dispuesto
en la Ley, este Reglamento y las disposiciones que dicte la Secretaria
en materia de navegacién aérea, las cuales deben estar contenidas
en las reglas de transito aéreo y en los manuales que emita la
Secretaria sobre estos servicios.

La Secretaria debe expedir las reglas de transito aéreo para la
organizacién, estructura, equipamiento, funcionamientoy prestacion
de los servicios a la navegacién aérea.

ARTICULO 153. Los servicios a la navegacién aérea se establecen
para los siguientes efectos:

ll-

V.

Los servicios de transito aéreo se proporcionan con el fin de
evitar colisiones de aeronaves en vuelo y en el area de
maniobras de los aer6dromos civiles, asi como para organizar
y agilizar el movimiento del transito aéreo;

El servicio de telecomunicaciones y radioayudas aeronauticas
consiste en toda facilidad proporcionada por la Secretaria para
el control, seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacién
aérea;

El servicio de meteorologia aeronautica se proporciona para la
planeacion, realizacién y seguridad de la navegacion aérea,
para lo cual elabora informes y prondsticos meteorolégicos
aerondauticos, avisos de condiciones meteoroldgicas peligrosas
para ios vuelos, el asesoramiento, documentacién e informacién
meteorolégica previa al vuelo, informacién de la climatologia
aeronautica, asi como la calibracién de sistemas y equipos
meteorolégicos;

Los servicios de informacién aeronéutica estan encargados de
elaborar la publicacién de informacién aeronautica del pais (PIA),
las cartas aeronduticas, las notificaciones al personal técnico




aeronautico tNOTAM) y las que conforme al desarrolio
tecnolégico se establezcan, y

V. El servicio de despacho e informacién de vuelo tiene como
objeto proporcionar la informacién aeronéutica, reportes y
pronésticos meteoroldgicos requeridos, asi como el ase-
soramiento en la elaboracién del plan de vuelo.

ARTICULO 154. La Secretaria puede facultar a personas morales
mexicanas que cumplan con los requisitos y condiciones previstos
en las reglas de transito aéreo para que presten los servicios de:

I Informacion de vuelo de aerédromo:
il. Meteorologia aeronautica en el aerédromo, vy
ll. Despacho e informacién de vuelo.

Los servicios de control de transito aéreo, radioayudas, tele-
comunicaciones, informacién aerondutica y aquéllos que dicte el
desarrolio tecnolégico, deben ser prestados a través del 6rgano u
organismo designado para el efecto por la Secretaria.

ARTICULO 155. Todo concesionario, permisionario u operador aéreo
esta obligado a pagar los servicios de navegacién aérea que utilice
respecto de la aeronave que posea o sea de su propiedad y que
circule en el espacio aéreo bajo la jurisdiccién mexicana.

El prestador de servicios a la navegacién aérea puede suspender la
prestacion de los mismos por falta de pago, pero en ningdn caso se
puede negar el aterrizaje en los aerédromos civiles.

ARTICULO 156. El prestador de servicios a la navegacién aérea
debe contar'con la infraestructura necesaria y el personal requerido
para suministrar los servicios a la navegacién aérea, de conformidad
con lo dispuesto en las reglas de transito aéreo. ‘
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CAPITULO i

De los servicios a la navegacion aérea

ARTICULO 157. La Secretariadebe determinar, conforme a las reglas
de transito aéreo, los horarios de operacién de los servicios a la
navegacién aérea, mismos que deben publicarse en el manual de
publicacién de informacién aerondautica del pais.

ARTICULO 158. El comandante o piloto al mando de la aeronave
que opere bajo las reglas de vuelo por instrumentos o visual no debe
penetrar los tipos y clases de espacios aéreos con servicios de trénsito
aéreo, sin antes haber cumplido con las disposiciones, condiciones
y requisitos que se establecen en las reglas de transito aéreo.

ARTICULO 159. Todo comandante o piloto al mando de la aeronave
tiene el mismo derecho de uso del espacio aéreo, a menos que se
encuentre en alguna de las prioridades que senalen las reglas de
transito aéreo correspondientes.

ARTICULO 160. El comandante o piloto al mando de la aeronave
debe:

I Abrir y cerrar su plan de vuelo conforme ala norma oficial
mexicana correspondiente, y

1. Durante el vuelo notificar su posicién y rendir ios informes
apropiados al personal que preste Ios servicios de transito aéreo,
conforme a lo descrito en las reglas de transito aéreo. '

ARTICULO 161. El comandante o piloto al mando de la aeronave y
los prestadores de los servicios de transito aéreo, deben observar
los procedimientos de emergencia por falla de las comunicaciones
descritos en las reglas de transito aéreo.

ARTICULO 162. La Secretaria, por condiciones especiales o de
transito aéreo, puede restringir o suspender temporal, parcial o




totalmente, los vuelos bajo reglas visuales o por instrumentos previo
aviso al prestador de los servicios de trdnsito aéreo, a los
-concesionarios, permisionarios, operadores aéreos y al comandante
o piloto al mando de la aeronave, asi como al administrador
aeroportuario, o bien, a los permisionarios de aerédromos civiles.

Asimismo, los servicios de transito aéreo podrén restringir o
suspender temporalmente una o todas las operaciones aéreas en un
aerédromo civil, cuando las condiciones de trénsito aéreo asi lo
requieran.

ARTICULO 163. Durante la noche se deben permitir las operaciones
de aeronaves en aerédromos civiles, siempre y cuando se cumplan
los requisitos y condiciones gue senalen las reglas de tréansito aéreo
correspondientes.

ARTICULO 164. Para la operacién del servicio de teleco-
municaciones, radioayudas aeronduticas y cualquier otro que dicte
el desarrollo tecnolégico se debe observar que los sistemas, equipos
e instrumentosdestinados al servicio cumplan con los requerimientos
nacionales y los estdndares internacionales en la materia.

ARTICULO 165. Las comunicaciones en radiotelefonia deben
efectuarse en idioma espafiol y cuando se requiera en idioma inglés,
de conformidad con las reglas de transito aéreo correspondientes.

ARTICULO 166. Todo concesionario, permisionariou operador aéreo
debe utilizar los servicios de informacidn-aerondutica cuando operen
sus aeronaves en el espacio aéreo bajo la jurisdiccién mexicana,
conforme a la publicacién de informacién aerondutica del pafs, las
cartas aeronauticas y las notificaciones al personal técnico
aerondutico que suministran informacién sobre cualquier evento que
" pudiera afectar la operacion de las aeronaves.

La Secretaria establecerd en la publicacién de informacién
aeronautica la hora y las unidades de medida que se deben utilizar
en la operacién de las aeronaves y en el suministro de los servicios
a la navegacién aérea.
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ARTICULO 167. Todo concesionario o permisionario de transporte
aéreo, asf como las personas morales que autorice la Secretaria y
que presten los servicios de despacho, o bien, de despacho y control
de vuelos, ademds de lo sefalado en el articulo anterior, es
responsable de elaborar el plan operacional de vuelo, el manifiesto
de carga y balance, asi como de realizar la vigilancia de vuelos y de
la operacién de aeronaves de conformidad con las normas oficiales
mexicanas correspondientes.

CAPITULO Hi

De las reglas del aire

ARTICULO 168. Cuando el comandante o piloto al mando de la
aeronave se aparte de los procedimientos establecidos en el presente
Reglamento y en las reglas de transito aéreo en situacién de
emergencia o por razones de seguridad del vuelo, debe informar de
esta situacién al personal que preste los servicios de transito aéreo
y rendir a su arribo un informe por escrito al comandante del
aerédromo. |

ARTICULO 169. Todo comandante o piloto al mando de la aeronave
que opere dentro del espacio aéreo bajo la jurisdiccién mexicana,
debe cumplir con las disposiciones que se establezcan en las reglas
de transito aéreo relativas a: '

l. Las reglas generales de vuelo vy tierra;

il. Las reglas de vuelo por instrumentos;

lll.  Las reglas de vuelo visual, y

AY] Los servicios de transito aéreo.-

ARTICULO 170. Los pilotos de aeronaves militares o navales pueden
apartarse del cumplimiento de este Reglamento cuando realicen




operaciones dentro de! &ambito de sus atribuciones o cuando operen
en dreas reservadas a sus operaciones, previa coordinacién con la
Secretarla o los serwcsos de trénsito aéreo.

ARTICULO 171. Ningln comandante o piloto al mando de la aeronave

debe:

i.

Operar por abajo de las alturas minimas de vuelo visual o por
instrumentos sefialadas en las reglas de transito aéreo, excepto
cuando sea necesario para despegar o aterrizar, se encuentre
en situacién de emergencia o se tenga autorizacion expresa
de la Secretaria, y -

Acercar su aeronave a otra a una distancia menor de 610
metros o 2,000 pies en el plano horizontal y 152 metros o
500 pies en el plano vertical, en cualquier momento del vuelo,
excepto cuando sea necesario para aterrizar o despegar en
pistas paralelas.

ARTICULO 172. El comandante o piloto al mando de |la aeronave

debe:

/

Mantener vigilancia visual durante.el tiempo de vuelo, a fin de

evitar posibles colisiones y mantener separacién visual,

independientemente de las reglas de vuelo o la clase de espacio

aéreo en que opere, y siempre que las condiciones me-’
teorolégicas se lo permitan;

Cumplir con las trayectorias y altitudes establecidas y
publicadas en la publicacién de informacién aerondutica para
las rutas, procedimientos por instrumentos y de espera, asi
como con las restricciones de velocidad en el espacio aéreo
nacional;

Realizar el lanzamiento de objetos, rociado, vuelo acrobético,
vuelo simulado por instrumentos, vuelo de formacién, vuelo
en globo, descenso en paracaidas y remolque de objetos o de.
otra aeronave, de conformidad con los requisitos y condiciones
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..establecidos en las reglas de transito aéreo y en las normas
oficiales mexicanas correspondientes, para salvaguardar la
seguridad en la operacién de la aeronave;

IV. Ceder el paso a las aeronaves que estén aterrizando o en las
fases finales de una aproximacién para aterrizar cuando esté
operando una aeronave en vuelo, en tierra 0 en agua;

V. Ceder el paso a las aeronaves que estén despegando o por
despegar cuando esté operando una aeronave en rodaje y
dentro del area de maniobras de un aerédromo;

VI.  Operar las luces de navegacién y otras con que cuente la
aeronave conforme a las condiciones previstas por las reglas
. de transito aéreo, y

VIl. Cuando pretenda realizar un vuelo controlado, obtener la
autorizaciénrespectivadel servicio de control de transito aéreo
antes de su salida y una vez en vuelo se apegard a la misma.

El comandante o piloto al mando de la aeronave, durante el vuelo,
debe solicitar la aprobacién de cambios a su plan de vuelo a quien
preste los servicios de control de transito aéreo y se debe apegar a
los mismos. ' A

ARTICULO 173. El comandante o piloto al mando de la aeronave
que sea interceptado en vuelo por autoridad competente, debe
observar los procedimientos que al efecto se encuentren contenidos
en el manual de publicacién de informacién aeronautica del pais.

ARTICULO 174. Ei comandante o piloto al mando de la aeronave
debe hacer lo posible por notificar a los servicios de transito aéreo,
con apego a los procedimientos descritos en las normas oficiales
mexicanas correspondientes y en las reglas de transito aéreo, en
caso de que la aeronave esté siendo objeto de apoderamiento ilicito.




TITULO SEXTO

De la busqueda, salvamento e investigacion de accidentes

- CAPITULO UNICO

Dé /a busqueda, salvamento e investigacion de accidentes

ARTICULO 175. Los procedimientos y el plan de busqueda y
salvamento de aeronaves accidentadas se deben dar a conocer
mediante las normas oficiales mexicanas correspondientes.

Cuando resulten personas heridas a consecuencia de un accidente
- sufrido por una aeronave, el conc_esionarib, permisionario u operador
aéreo de la misma debe tomar inmediatamente las medidas
conducentes para la rapida prestacién de asistencia médica
adecuada.

Las brigadas voluntarias del grupo de bisqueda y salvamento deben
ser coordinadas por la Secretaria, de conformidad con las normas
oficiales mexicanas correspondientes.

ARTICULO 176. La biisqueda y salvamento comprende:

l. La localizacién de aeronaves accidentadas, el rescate y
salvamentode los sobrevivientes, la recuperaciénde cadéveres
y restos humanos y el aseguramiento de carga, valores y correo,

transportados en la aeronave;

1. La coordinacién de las comunicaciones de socorro, busqueda
y salvamento; '

lll.  La coordinacién de fas: maniobras de las aeronaves que
participen en la buisqueda .y salvamento;

IV. La coordinacién de las maniobras de auxilio, y
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V. La movilizacion oportuna de los grupos de busqueda y
salvamento.

ARTICULO 177. Los concesionarios, permisionarios, operadores
aéreos, asi como los miembros de la tripulaciéon de vuelo se deben
coordinar con el comandante del aeré6dromo en donde se encuentren
o hacia donde se dirija la aeronave, para la realizacién de operaciones
de vuelos de busqueda y salvamento o para atender necesidades
propias, asi como para proporcionar asistencia civil en caso de
emergencias. |

ARTICULO 178. Todo concesionario, permisionario u operador aéreo,
a solicitud de la Secretaria, . deben prestar ayuda con sus aeronaves,
sin excepcion, en la busqueda, localizacidony salvamento de cualquier
otra aeronave que se encuentre en peligro o necesite ser socorrida.

ARTICULO 179. Los centros de control de drea se constituiran en
centros de alerta para las comunicaciones de socorro de aeronaves
en estado de emergencia.

Las torres de control de los aerédromos son las encargadas de
coordinar con el comandante del aerédromo cualquier caso de
aeronaves en emergencia en las cercanias o en el perimetro del
aerédromo civil involucrado.

ARTICULO 180. Toda persona que tenga noticia cierta de que ha
ocurrido un accidente aéreo debe dar cuenta de ello, por cualquier
medio, al representante mas cercano de las autoridades competentes,
las que tienen la obligacién de comunicarlo al comandante del
aerédromo o al representante de la Secretaria que se encuentre
mas préximo. |

ARTICULO 181. Las autoridades competentes federales, estatales
o municipales, gue se presenten al lugar en que haya ocurrido un
accidente aéreo, deben ejercer sus funciones coadyuvando y
cooperando con el comandante del aerédromo y a los representantes
de la Secretarfa.




Una vez acordonado el sitio donde se encuentren restos de la
aeronave accidentada, las autoridades competentes encargadas de
la custodia deben permitir el acceso inmediato a los grupos de
busqueda y salvamento y mantener una estrecha vigilancia hasta
que lieguen los investigadores técnicos y demads personal autorizado.
por la Secretaria, asimismodeben brindarles las facilidades necesarias
para la investigacion.

ARTICULO 182. Cuando el comandante o piloto al mando de la
aeronave solicite socorro o tenga conocimientode que otra aeronave
se encuentra en peligro, debe proceder conforme al procedimiento
establecido en las normas oficiales mexicanas correspondientes,

LLos miembros de la tripulacién de cualquier aeronave ¢ embarcacion
deben transmitir la llamada y mensaje de socorro cuando observen
que otra aeronave se encuentra en peligro y no esta en posibilidad
de transmitir el mensaje de socorro por si misma.

ARTICULO 183. Cuando el comandante de una aeronave desee
llamar la atencién de una embarcacidn para que ésta le preste ayuda
a él o a otra aeronave que se encuentre en peligro, o-cuando quiera
solicitar a un buque que preste socorro a los sobrevivientes de una
aeronave accidentada, debe:

l. Describirun circulo con la aeronave alrededor de la embarcacién
o buque, por lo menos una vez; ‘

Il. Realizar atabeos para llamar la atencidn del bugue;

lIl.  Hacer sefales con las luces de aterrizaje, si es de noche, y

IV. Dirigirse al lugar del accidente y repetir la maniobra hasta que
el personal de la embarcacién demuestre que ha comprendido

la senal y siga a |la aeronave.

La embarcacién o buque a que se refiere el presente articulo debe
seguir a la aeronave o indicar que no puede cumplir con lo solicitado,
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izando la'bandera del cédigo internacional "N" de cuadros azules y
blancos o, en su defecto, por los medios para tal efecto disponibles.

ARTICULO 184. El comandante o piloto al mando de la aeronave
debe llevar ia lista o carta que contenga las instalaciones aeronauticas
Y en su caso, las estaciones costeras del servicio maritimo, con las
frecuencias existentes paralas comunicaciones de peligro y socorro
durante el tiempo ae vuelo.

ARTICULO 185. La Secretaria debe integrar una comisién, formada
por expertos técnicos en la materia, investigadores y dictaminadores
de accidentes aéreos, para que efectle la investigacion de los
accidentes de las aeronaves civiles ocurndos en el espacio aéreo
bajo la jurisdiccién mexicana.

La Secretaria debe determinar jos procedimientos para la
investigacién de accidentes e incidentes aéreos en Ias normas
oficiales mexicanas correspondientes. ' :

La comisidén investigadora y dictaminadora de accidentes aéreos
tiene como objeto identificarla causa probable del accidente, elaborar
y presentar los informes preliminar y final a la Secretaria y hacer
recomendaciones de carécter preventivo a todo concesionario,
permisionario, operador aéreo y al personal técnico aerondutico.

ARTICULO 186. Los integrantes de la tripulacién de vuelo de una
aeronave accidentada no pueden ser designados nuevamente para
ejercer funciones de vuelo hasta que la Secretaria lo autorice.

La comisién investigadora y dictaminadora con base en su dictamen
y después de requerir que le sea presentado un certificado médico
de conformidad con el articulo 76 del presente Reglamento, puede
emitir opinidn para que la Secretaria otorgue una autorizacién
provisional a los integrantes de la tripulacién de vuelo condicionada
al resultado final de la investigacién, cuando se presuma que no
existe responsabilidad de alguno de los integrantes.

ARTICULO 1 87. EI comandante del aerédromo responsable de ini'ciar




la investigacién, antes de remover toda o parte de una aeronave
accidentada, debe reunir en el lugar del accidente los elementos
que puedan servir-para determinar la causa probable del mismo y
los debe relacionar.en un acta, cuyos requisitos seran determinados
en las normas oficiales mexicanas correspondientes.

ARTICULO 188. Queda prohibido a cualquier persona ajena a las
labores de busqueda y salvamento e investigacién de accidentes
aéreos, remover toda o parte de una aeronave accidentada, excepto
cuando:

. Resulte necesario para auxiliar a las personas lesionadas o las
que se encuentren atrapadas entre los restos de la aeronave;

Il.  Sea necesario en beneficio de la seguridad publica;

lll.  Se considere necesario para proteger a la aeronave de dafios
posteriores y no sea posible obtener rapidamente la autorizacién
de la Secretaria;

IV. La aeronave constituya un riesgo u obstruccién del trénsito-
aéreo, © :

V. Sea necesario obtener elementos o datos para iniciar la
investigacién y los mismos pudieran perderse por las
condiciones meteorolégicas, el estado fisico del 4rea o por el
paso del tiempo.

ARTICULO 189. Todos los documentos y datos relacionados con
una aeronave accidentada que se encuentren en poder del
concesionario, permisionario u operador aéreo, deben ser puestos a
disposicién de la Secretaria para coadyuvar en la investigacion.

La Secretaria debe en materia de prevencién de accidentes de
aviacién,-determinar en las normas oficiales mexicanas corres-
pondientes, los reportes voluntarios y obligatorios de incidentes, los
cuales deben ser llenados por el personal técnico aeronautico que
tenga informacién sobre ellos. '
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La Secretarfa, después de la investigacién de un accidente o incidente
de una aeronave, puede dictar las medidas preventivas que considere
necesarias o urgentes y ordenar su incorporaciéon a los programas
de seguridad que formen parte del manual de seguridad aérea.

ARTICULO 190. La Secretaria debe tomar las medidas pertinentes
para que se establezcay mantengaun banco de datos que contenga
los informes correspondientes a los accidentes © incidentes de
aeronaves en el espacio aéreo bajo jurisdiccién mexicana, el cual
debe incluir: "

I Todos los datos de los responsables de la operacién;

Il.  Los informes preliminar y final de los accidentes investigados;
lll.  El dictamen de la causa probable, y

IV. Las medidas preventivas que se adopten en cada caso.

Es aplicable io dispuesto en el parrafo anterior cuando los accidentes
e incidentes ocurran fuera del territorio nacional respecto de aquellas
aeronaves que ostenten matricula mexicana o de las que ostenten

matricula extranjera y sean operadas por concesionarios,
permisionarios u operadores aéreos.

TITULO SEPTIMO
De /a verificacion, elaboracion de reglas
de traénsito aéreo, y sanciones
CAPITULO |

De la verificacion

ARTICULO 191. Las visitas de verificacién se practicaran de
conformidad con la Ley Federal de Procedimiento Administrativo y




conforme a los requisitos que sefalen las normas oficiales mexicanas,
reglas de transito aéreo y demds disposiciones aplicables.

La informacién a la que se tenga acceso durante la verificacién
debe ser considerada con caracter de confidencial.

La Secretaria, por si 0 a través de terceros, puede realizar en cualquier
momento, de conformidad con las disposiciones aplicables en la
materia, exdmenes médicos de aptitud psicofisica al personal técnico
aerondautico, asi como, en forma aleatoria, exd@menes toxicolégicos.

Los servicios a la navegacién aérea estan sujetos a verificacion
periédica.

ARTICULO 192. La visitade verificacidnno debe impedir el desarrollo
normal de las actividades del concesionario, permisionario u operador
aéreo, ni interrumpir total o parcialmente la prestaciéon de los
servicios. o : : ;

Para efectos de la Ley Federal de Derechos, se considerard como

verificacion mayor aquélla que se realice de manera integral a los

concesionarios y permisionarios, y cubra aspectos técnicos,
financieros, juridicos y administrativos, entre otros, y como

verificacién menor aquélla que se practique a los centros de formacion

capacitacién y adiestramiento, a los servicios aéreos especializados

bajo a modalidad de fumigador aéreo, a los operadores aéreos, y

sobre aspectos especificos a concesionarios o permisionarios, en

especial a las aeronaves, sus partes o refacciones.

ARTICULO 193. El titular de una concesién, permiso o autorizacién
y todo operador aéreo, debe rendir los informes que le solicite la
Secretaria en materia técnica-operativa, financiera, legal o
administrativa, asi como de las actividades relacionadas con las
mismas, en particular de los programas de mantenimiento y seguridad
operacional de aeronaves.

Si de la informacién presentada y de las verificaciones gque, en su
caso, se realicen, se resuelve que el concesionario o permisionario

142



no cumple con las -disposiciones aplicables, la Secretaria debe
proceder a imponer las sanciones y, en su caso, establecer las
medidas de seguridad correspondientes.

ARTICULO 194. Los tramites que no cuenten con plazo especifico
para su resolucién deben resolverse dentro de los sesenta dias
naturales siguientes, contados a partir de aquél en que se hubiere
presentado la solicitud. Las solicitudes que no se resuelvan dentro
del plazo que para cada caso se establece, se entenderandenegadas.

CAPITULO Il
De la elaboracién de reglas de trénsito aéreo

ARTICULO 195. Es facultad de la Secretaria la elaboracién,
modificacidn o cancelacién de reglas de transito aéreo; para tales
efectos integrard un comité técnico con’el objeto de escuchar los
comentarios y sugerencias de los. técnicos de los concesionarios,
permisionarios y operadores aéreos destinatarios de las reglas, asf
como de colegios y asociaciones que se considere pertinente
consultar. '

Concluido el proyecto, la Secretaria aprobara la version definitiva y
ordenara su publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.

CAPITULO 1l

De las sanciones

ARTICULO 196. La Secretaria podra cancelar licencias y certificados
de capacidad, asi como la autorizacion a que se refiere el articulo
60 de este Reglamento, cuando el personal técnico aeronéutico o el
titular de la autorizacidn, respectivamente, incumplan lo establecido
en la Ley, este Reglamento, normas oficiales mexicanas, reglas de
transito aéreo y demas disposiciones que les resulten aplicables. El




proceso de cancelacién se sujetard alo establecido en la Ley Federal
de Procedimiento Administrativo.

ARTICULO 197. La Secretarfa procedera a la suspensién de los
servicios aéreos, operaciones, licencias y certificados de capacidad,
seguin corresponda, cuando:

VI

Vil.

Una aeronave no cumpla los requisitos. y condiciones de
aeronavegabilidad;

Durante el proceso de verificacién se detecte que existen
condiciones que pongan en riesgo la seguridad de las
operaciones aéreas;

LLos servicios de transporte aéreo o la operacién de ios talleres
aeronduticos no cumplan con los requisitos y condiciones que
senale el titulo de concesién o permiso correspondiente;

El personal técnico aeronéuticopresente incapacidad psicofisica
temporal o permanente que impida el adecuado desempeno
de sus funciones asignadas; Lo -

La tripulacién de vuelo y el personal de tierra que desempene
funciones de control de transito aéreo no permanezca en su
puesto hasta ser reemplazado por personal autorizado, salvo
caso fortuito o de fuerza mayor; :

La operacién de un centro de formacién o de capacitacién y
adiestramiento no se ajuste a los requerimientos de la Secretaria
en lo concerniente a la ensefanza, expedicidén de titulos,
diplomas, constancias y certificados de estudios, y

-El permisionario no cumpia con jo establecido en el articulo 27

de este Reglamento.

La suspension ordenada subsistird hasta en tanto persistan las
condiciones que la motivaron. '
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La Secretaria establecerd las medidas que -considere convenientes
para el restablecimiento de las condiciones de seguridad requeridas,
de acuerdo con lo.dispuesto enla Ley, este Reglamento y las demas
d:sposncuones que resulten apllcables - e

ARTICULO 198 En los casos de denegamén del embarque porque
. se& hayan expedido boletos- en exceso a-la capacidad disponible de
la aeronave. o se cancele el vuelo por causas imputables al
concesionario:0 permisionario, la Secretarfa sancionard en términos
de lo dispuesto por el articulo 87, fraccién VI, de la Ley por negarse
a prestar el servicio, sin perjuicio de que se imponga una sancion en-
términos de lo dispuesto-por el articulo 89 del mismo ordenamiento,
cuando el concesionario o permisionario no proporcione al pasajero
cualguiera de ias opciones o la mdemmzacnén -que se senalan en el
articulo 52 de la Ley. -

- ‘ g TRANSITORIOS

PRIMERQ.- Ei presente Reglamento entrara en vigor al dia siguiente
de su publicacién en el Diario Oficial de la Federacién.

SEGUNDO.- Conforme se expidan las normas oficiales mexicanas,
reglas de transito aéreo y demas disposiciones administrativas a
que se refiere este Reglamento quedaran abrogados los
ordenamientos siguientes:

l.  ..El Reglamento del articulo 320 de la Ley de Vias Generales de
. Comunicacién, publicado en el Diario Oficial de la Federaclén
el 1 de septiembre de 1941

Il. El Reglamento para la expedicién de prioridades en los

transportes aéreos, publicado en el Diario Oficial de Ia
Federacion el 22 de junio de 1943.

lli. El Reglamento de Operacién de Aeronaves Civiles, publicado



V.

\Y}

Vil.

ViH.

I1X.

en el Diario Oficial de la Federacién el 22 de noviembre de .

1950.

El Reglamento de blusqueda y salvamento e investigacion de
accidentes aéreos, publicado en el Diario -Oficial de Ia
Federacion el 28 de noviembre de 1950.

El Reglamento de Talleres Aeronéuticos, publicado en el Diario

_.Oficial de la.Federacion el 20 .de abril de 1988:

El Reglamento de Transito Aéreo, publicado en el -Diario Oficial
de la Federacion el 30 de julio de 1975 y todos sus.apéndices.

El Reglamento de.Licencias al Personal Técnico Aeronautico,

. publicado en el Diario Oficial de la Federaciéon el 1 de febrero

—~

de 1988 y todos sus apéndices. I o
El Reglamento de las Escuelas Técnicas de Aerondutica,
publicado en el Dlano Oficial de la Federaci6érel 11 de octubre
de 1951. )
El Reglamento .del Servicio Meteorolégico Aeronautico,

publicado en el Diario Oficial de la Federac:én el 1 de diciembre
de 1950.

E! Reglamento de Telecomunicaciones Aeronduticas vy
Radioayudas para la Navegacién Aérea, publicado en el Diario
Oficial de la Federacién el 25 de noviembre de 1950.

TERCERO.- Las concesiones, permisos, autorizaciones y licencias
otorgados con anterioridad a la publicacién del presente Reglamento,
se respetaran en todos sus términos y condiciones hasta la
finalizacién de su vigencia, en el entendido de que en su operacién
y explotacién se deberan ajustar a lo dispuesto en la Ley, el presente
Reglamento y demés disposiciones aplicables.

Para la renovacion de los titulos de concesién y permiso a que se
refiere el parrafo anterior, sin perjuicio del cumplimiento de los
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requisitos sefalados en el presente Reglamento, como parte del
acreditamiento de la capacidad financiera los solicitantes deberan
presentar ante la Secretarfa un dictamen de sus estados financieros
emitidos por contador publico autorizado por la autoridad fiscal que
permita evaluar la factibilidad de la empresa, o.el programa de
reestructuracién financiera en proceso, validado por la autoridad
--competente o formalizadoy suscrito por acreedores y deudor.

Dado en la residencia del Poder Ejecutivo Federal, en la Ciudad de
México, Distrito Federal, a los cuatro dias del mes de diciembre de
mil novecientos noventa y ocho.- Ernesto Zedillo Ponce de Leén.-
Rubrica.- El Secretario de Comercio y Fomento Industrial, Herminio
Blanco Mendoza.- Rubrica.- El Secretario de Comunicaciones y
Transportes, Carlos Ruiz Sacristan.- Raébrica.

EL SECRETARIO EL SECRETARIO
DE COMERCIO DE COMUNICACIONES
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HERMINIO BLANCO MENDOZA CARLOS RUIZ SACRISTAN





