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E1 Puerto es ur fnstrumente al seryicio del bien comin ¥
no una simﬁ]e empresd con fin de lucro, aurgue algupas -
actividades desarrolladas en &1 son empresas con Tines -

econfmicos,

A Toy puertos arviban gmbarcaciones de cuvalgquier bandera
¥ en cualquier momento, siends las vwnicas limitaciones -
las condicienes fisices, 105 derechos portuarias ¥ sus -

reglamentos,

. Dada 1a insertidumbre en 1a predicciéin del movimients de

tlrﬂilj posible trifico con las ctonsecvencias sobre Ja -
planescifn y administracibn portuarfa, nos ubifiga 2 esty
diar y & adecuyarse la evelucién y progreso de Tos medios

de transporte y Jas instalacipnes de manejo de carga.

rParl el analisis general de un puerta existente o de nup
va creacidn es fndispensable cenciderar lis necas idades -
de lps usuarios. Estos son fundapentaloente importadores
y etxportadores de carga de entrada y saiida en cabotaje,
0% navieros y Yas serviclios para satisfacer las necesi-
dades a e5a3s cargas ¥ barces a travezr de tos trabajado--
ret partuarios, o1 transporte tervestre y los sérvicius-
de apoyo que hacen posible la 1iga enire los diversos ep

dos de transporte,

Los Puertos por a1 trifico desarrollado pueden dividirse .
en i Puertos Comerciales, Puertos Pesqueros, Puertes Pe-

troleros ¥ Petroquimocos, Puertos Industriales y Puertos

Turisticos,



[+ GEMERALIDADES: E1 incremenio nilsbls #1 comercio mun-
dial favorecido por 1w apertura del comercig Internacipnal
de un sin pbmere de paises han prigivade 1o credgidn de -- -
_ una red de transpories que cuhre-prf£t1:|-tnte tode. 1o tig
,': rra permitiends enlasar cuslguler Tuger dal planeta.

ELEL
¥ Iand
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T1ERYIONY IS

E1 desigual reparto dr 1oy fuenzes df materias primas o in .
‘sumos pera 1ax dndustrias y 1o competenc!ds [nterpscional -
reflejada en el precio de bax mercancfas haw obligade &% -
auwento de aficiencis de 1a red de tranaportes parg de g3
wanera hacer mis competitivo &1 Intercamble comercial.

"En esta red 4#) tranzporte, Yoz puertor constituyem un gi-

labo'n mis de dicha cadens, al eniasar y cordinar dos s{ste

was diferentes de transporte como 1on el tErresire ¥y ) mp

rftigo. Far 10 que Sel puerta £np 51, sz analizarin los g1~ .

pectos-fundamentales que gon Tas iustalacliones que Torayn- '
" 1n estrectura fisica y lag organizacionet humknay qut ha--

cen posible Y2 renlizacifn de 1 transferencias de lar mers

canciss y phssjeros con ef{icienc!a, sequridsd ¥ econemis.

4

De l:lvitﬂ impartancis son 1os usuar'fot. al respEcto Cam--
bién serdn tratados em este cursa. ' . ‘
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E1 gram fncremento del trantports mar{tiso & propictadp la
tspc:lili:l:iﬁn de l. organi zatidn pnrtuarll, Tas instylg-
clones ¢n el purrtn. 1a flots mercante ¥ #1 sinteps #4 -+~
fransparke terrasire a fin d¢ absorver 2am ipcremants en -
uns forwd pic sffciente ¥ econdmica.

I a9y

Esa especiaMiacién ¢ inicia em palaes Sndestrinlizados-
al inllﬂtlrgt sirtemas eficientes em #1 transporie terreg
tre por medic Jde contenedares ¥ a1 dEstinar sreal ea €] ..
peerto farz alojar Ynduystrisl 1igades al tranpsporte mariti
wh gut proplicigrea 1a creacifn de Tas dencminados “Fuerlng .
IndosEriales”™

Em gxts parie 4ol curse trataremot 103 pwsertos comerciales,
Tes cudles definiremas dt 1a sigubonte saners:
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PUERTOS COMERCIALES: Es el cenjun'a de, .bvas, instaiaciones
¥ arganizac{unes; que permiten al hombre aprovechar un luger
en Va costa, para realizar las operaciones de intercambio --
entre el trifico marftime y terrestre.

Iﬁuggrdf INDUSTRIALES: E3 =1 conjunto ¢e olras, Instalacic--
nes y organfzaciones, que permiten al hophre apravechar un -

lugar €n la costa pars 2] estadlecicicnto, &rn un drea deter- .

-.I',.--.-I-. J‘n lp-.phu-i-l-- 1*---.-!:4- . 'lt iﬁ!luldpl -uln--fl-l'a-u- okt "

e e A g - -—-— e

el intercambio dt intumps y productos c!avnrndns ¥ cuya admi
I||!.|..rl::|u|1 pur tua.ru se cirvunacribe & wna S0Ya Eutoridad.

PETROLEROS T
PETROQUIMICDS

r
[

PUERTOS INOUSTRIALES 4 :

. IRDUSTREALES
- - | MG PETROLERDS - :

""'_. EL COMERCIO MARITIMO!

l} Comercio Marftimo Internnciaha‘l
1

La e#voluclén del trifico marTtioe suntial se podri obser-
y vae en Ja stgulente gréfica gue nos suestra et incremento de car-

g% transportada ¢n millones de toneladas.
! .

Yer grifi:a. Ho. 1

TRAFICO MARITIMD MULDIAL ' o
=CARGAE TEMKSPORTADA ENM MILLOWES DE TOHELAGAS—
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En 1973 el desgloce ded movimiento de carga fud como sigue:

Petroleo crudp
Hiertn

Derivades- del petrol
Carbfn ~

Productos apricolas

Dtros

1,310 Hillones de Tons.

285

[ ]'] 2#5
104
09
GGd
3,040,

En 1973 ¢) pelroleo cruén reprosente o 43T de] fntal.

E1 movimiento gloval de 1573 respecto a 1962 es de 2,43 --

YeCes.,

Para 1r;nspurtar el volGmen de mercancias antes mencionadas,
En 1a griftcl Np.2, s& podra obscrvar 12 ovplucifn del tanes
Taje mundia) en el perfoda 1969-73.
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PRinfPALES FLOTAS MERCANTES DEL MUHDO ) -8 ) ; 9
TR v A )

-EN HMILLOWES DE TONLLADAS (T.R.B.)- - LY
Con respectp a 1a construceién naval en 1¥73, a continuacién

se enumeran 1os principales palses que se dedican a esa actl

50

45

40

15

30

i5

" 28 ]

1%

1o

GRAYICA WO, 2

50

vidad.

] * Japsn 14.66 Millones. de TR - 49,03
P . . ; )
Suecia 2.29 L LA IS ¥ 1
1 ‘ A0 AMemanias Oriental 1.82 LA . 6.51
. Espafia 1.39 « e L. 4.68°
35 Francia 1.17 = e e 3.9%
Otros - T - 8.23 . . . 27.9%
30 Totatl 29.66 = e = 100.01
) 5 ‘ﬂt estas cifras 14 millones {472} son petroleos.
S : Can respecto al tamafio de los mayores barcos botados en 1973
¥ - 20 > a2 continuaci6n se enlistan los cuatro principales:
' _MOMBRE TRB . T1PQ PALS
. . i
. ‘ Globt{ik-Lendon 238,207 EPltro1lrn Japdn
10 _ Butron ) 163,795, . . Expaiis
Ocean Park 153,700 - “.  Espshs.
Svea lond 152,068 :00¢ * Suecia
5 ; . ;
n las miyores flptas petroleres en 19?3I!rnn:
1 g - : ) . ]
= § Liberia 29,364,060 TRB
- f=} i L " .3 ' * a
Bi=fola| o] <| <] F| %|ClE[S]{x]E - Japén . 14,193,000
2l Zt 2l 8] 5l | 3| 2| Z1 28] 5] = Tnglaterra 14,107,000 .
x| al o| =| > ] %] k| 2] | Z2| o] w
- nt x} | V| x} 9] | ~] & £] ] S| @ Horuega *11,163,000 -
] ' gesta 46,538,000 "
- Tetal 135,536,000 TRE



10

Ly evyploucidn en las d{uensinntl de los Dugue~tangue a sido
diclisivo ¢n el transporte de petrdleo Que represeato ¢l --
43X en 1973, el tot:] del movimiento marftimo ¥y que 2 con-
tinuvacidn se podrd abservar:

ARD ROMBRE TRE TFH E (M) m (¥} L (M)
1552 DRAGDL FARK a0,072 53,282 2iv0 . 1.0 1%.4
1556 IMIVERE L{EADER 51,400 B5.400 259.5 |, 38,0 14.0
1966 TOEjD-MARD 94,530 35,258 067 “I?;S 1.0
1968 WIVERJE [RELAND 149,608 126, 585 M6 .0 §3.1 4.8
1973 GLOBTIX-LONDON 235,000 ARY, XD MD.D t1.0 0.0

E1 flete {costo del transporte} en el caso de) marftimo, -
depende de miitipler factores,. dentrs de los cuiles 1nflu-
yEO BN uURE parte ipportante d#1 costo del barco, " las dis--
tanczias del transparte, 12 pnsihﬂHiJ e qrandes barcut, ]~
Aramsporte de percancia de 1da ¥ vut1t| x 1a s{itypacidn del
mercadp da fletes.

Para ﬂeterninar las :arlcterfsti:l: del barco ﬁptimu para-
un iransports de :argl deterninado, influye 1a distancia a
L.récerrer, &1 iulumen inull [ trln:purtlr. calados &n la -=-
terninal, etc., Para dar und- idea ael costo de] tranzports
s¢ podra observar 1a grifica Ho. 4 que nos proparciona el-
tosto del tramsporte marftimo (er viaje redondo) de-acuver-
do éqn la capacidad de la wmbarcacidn utilizfﬁ;.

TRAFICO DE GRANELES!
tarse pov este coscepip, entre otros:

Hierro, -carbéin, OLtros .intrlits. productos agricolas, wa-«
rios.

E1 trafico mundial d¢ grameles #n 1977 fud:

00 -Billomes de-tony.
-?‘ [ ] r L | -

‘Hierro
“Larbép

Exfaten varios prodectos, & transpor

4.0

-]

COSTOS DE TRANSPORTE DE PETROLED

$ ST

é
' IEFREEEEEENER.
%%1} IBERRERNE LR L] .
§.000 ID.BW 15.000 20.000 25.000 WILLAS

DISTANCIA DEL WIAJE REDONDO

LI.h, PARGA)

SRAFICA WD. 4



Dtros minerales

(hariva, fostats, etc.)

Froductot dgricela

(grands)
Otroz granales

STo b e )

I2

13
13 Milloncs de tons. t.gﬁl-l [-“.:ﬂ Erlora Mangs Calado
£d - .« - . g?::ﬁ:::unuri - 1970 ‘13 155 o : g b .
125 LI 967 e raiery 53 06 264 m s
526 Nlllenes de Tans. ¥ Arrerero Dottt 152 782 %58 5 21.3.
La dlstancs media de :r;nspnri: fué de 5,000 millas. Eﬁ;?h Wi - 1972 129 245 . 3% 52 X4

Las corriente) de trl}icn de grlnéle; mbs importantes w0 «
1972 (en milloz d¢ toneladas].

oA

. v

Europa
Africa
Norteamarica
Sudamerica
Asla
Justralia

La flota de_grantleros wn 1972, ¢Ta coms ;1§ur:

Liberia
Japtn
Hnrﬁeu.
Inglute
crecis
Rec to

. Teta

‘Lax earactarfeticns de-alguncy barcos grancieros 4¢ Wapy

ey dimenzionts son:

EXFORTACIDN

57
59
154
86
36
104

526

16,400,000 ~

12,600,000
B.600,000
Lrl'l
5, 100,000

3 T2,550,000

v

7,000,000

22,250,000

: TONCLISTONES : _
THPORTACION Para 1s gperacién de¢ vh pusrto debemos tomar en cuenta los
212 siguiantes factores: "
4 Las obras ¢ instalacioney; de whrigo, de atraque, agarre ¥
-1 da almcenaje. E1 transporte terrestre: Loy usuarios; necg
12 sidader de importadores y exiortedores asf comg el cabata-
220 (90T Japén] 1 ¥ lasx clrlct!ri:titli de las tmbarcaciones & serwiv; --
k Cargas; tipa, :lrlttlrf:t|:.; y volumen.
Sth

b} Comercio exterior mactonal par vin marftiza.
" E1 comercic #xterior nscional y su relacidn con e

comercio eaterior totsl, & podre cbarervar ee 14 - .
sigufents tadla.

+

Yer tabla Koo 1.



N O
1970

1971
1972

1973

1974°""
1975

1976
1877

1978

FUENTE:

COMERCIO -EXTERIOR NACIONAL POR VIA HARITIHAF
1970 - 1978

{ MILES DE TONELRDAS ) ' ! LT

COMERCIO EXTERIOR NACIGNAL ; COMERCIO EXTERIOR MARITIMO PORCENTAJE DEL COVERCIO MARITIED
IMPORTACTION EXPORTACION TOTAL- ~ IMPORTACION EXPORTACION . TOTAL IH?ERTAEIGH' EXPURTACION TOTAL

8,565 14,183 23,048 3,376 . 9,705 13,081 38.1 68.7 55.8

8,049 14,587  23,5% 3,908 10,883 14,791 a3 74 62.8
11,565 15,874 . 27,439 5,63% 11,314 16,94% ) 45.? 711.2 - 61.7
16,974 - 14,005 30,979 9,499 11,286 20,785 5.9 0.5 7.0

T 16,907 16,501 33,408 . 8,247 . 12,767 21,014 8.7 . 7.3 62.9
| 1,762 .. 16,883 32,665 - . .8,708 - 15,041 ... . 23,749 S55.0 . ¢ 89.0 . __?z.f
11,353 17,604 28,957 7,158 15,110 ; . 22,268 . 63.5 . 85.8 76.9

12,93 22,445 35,379 8,318 © 20,80 - 29,15 . 64.2 %28 T 824

14,720 . 33,670~ 48,390 10,103 30,010 40,113 ' 68.6 o8l ,é 82.9
o
DGOP = 5L, '

" . Tabla Ho. 1.

b1’



i11. LAS INSTALACLOKES PORTUARIAS ¥ MARITIMAS 0E MEXICE.

JATREDUCCION

Ls Snterdependencia econdmica del munde actual, ha prepicia
do que tos diversos paises dncluydh En sut proframps de ac-
cién 13 woderalzacién de sus sistenas de transporte. Eta =~
interdeptndencia que se fraduce #n intercanbior comerciales
entre Tag naciones, se¢ regliza cada ver con wmis sltes volus-
pines de waterias primes y productss terminadod 10 que ha -
w¢tlvado inovaciones tecndlogtcons o#n 1oy conceptor del ---=
transporia ¥ distribucifin,

1 entre Yax naciones que intercuobisn patisfaciores, euiz
te mar 9¢ por sedio, €1 transportes marfcims Juegs un papel~
preponderante, por an grun econamfe w1 permitir irgpepnrtar
grandes wolusenes de CErga a grandes distancias, por wedlo-
de las flptay de embarcaciones dedicadus ») trifico de »ltsy

‘TH.

be igual mantry #] intériambio 9¢ ;llld!ﬂtlt Ehite reqionts
dr um pafs ha favorecido el tranzporte, gue por iuf CArpC--
terTs1ices oo distancia, tipe ¥ vollsen dy cargs requieren-
de los servigios del trensporte warftimo, por mdip de la -
fiots destinado a1 trifico de :lhn;ijt.

A
.

%% \a <arga a transportar es de bajy denzidad scendmica, 2
mo son 1h5 materias primas, &1 #mpYeo de transporte mar(ti-
mo nos permitird hacer mip competitive etn Intarcanbio co--
mereis) d2) que hableoos, susentands <on #sto 1ok poaibili-
dades de comerciar con Teglents mis distantas.

£1 puprrte camo punte de ligs eatre ¢l tramuporte Rarftios y

terrestre coadywva & dedarrpllar #]1 camercin eateriar de ¥n

pafe.

La nrgllitltin; de una waners aproplady y aficiente del trf
flco quwe codplygys & SR puerto, 120 mirfbiogy, Floedyg] § té=~-

.
+

5

rrectre, £3 19 finalSdad do 13 “Admipistracidn Portudria®, -
1 "Operacibn Portuaris”™ comg parte de ls adninistracida se
encarga de adecvar las sultiples saniobras que se requieren
para persitir, 1p trpaxferencla de la cirga y pasrajeros del
transporte marftimp al terrestre y wiceversa, con eficacia,
tconoaln y stguridad.

E1 comercie wxterior nacional y el marftipo hano suiride 1a-
crementos de conyideracidn, como podra cheervarse &n 1a ta-
bls Me. 1,.¢n 1a gue 3o muestran 1oz volumenes de £aTga xn-
perimentadcs #v ¢! periddn 1970-1974,

DREARTZACION DE L&A ACTIVIDAD PORTUARTA

La Tey orghnica de |y sdministracién piblice hs transferfde
8 1y Secretsrfa ge Comunicaciomes y Transportes nuevas atr}
bucigoet & fT4n de que tenpa o tu cargo en forma iniecesl, -
1ot aspectot relacicnados con Tas comunlcaci.ones ¥ transpoc
tes cono cabera e sector. En tal wirtud s creoc V& Subse.-
tre:.rf{ d¢ PyPrtaz y Parins Hercanle coma responsabls dels

subsector Puwtrtes y st han incorporade para 13 realizscidn-

dL sus Tunciones lus nirtc:inﬂes Generales de Maring Mercsn

te, Operacién Portuarfa, Obras Maritimas, Dragade ¥ Sansla-

miente MWarftimo, K yu vesr t¢ cuenta cOn Yo participacién A1
rlft. de 14 Comisidn Macional tnnrﬁjnldurl de Pyertcy, #n--
cafgads d¢ conciliiar loy intereses entre yiuarics de lox -~
kexyicios MarTtipos, de 125 trabajadores portvarios y de --
Vax diferentut dependoncing federales que intervienen an 1
nperachén de Jot Puertas. '

|

‘Tambiwm $& Cventa con #1 f1'eicomise de equips Marfiimp y -~

Periusria, gue proporcions aspsoranieato ep ehte camrpg, i
comc 112 wenla ¥ rents dv TQuipe & 1es Fyertos, con los 3i--
auieales abjetivos; «

Renovdr 1ot remalcpdores marimod gut £3t4n sbioketns y e -
milas Fomélctones mechnical.

16
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fotacidn dr rewslcadorsy wa-lop Que Cargcen s esid sarvi- :-4. :
clg. I -[ [ ﬂ‘; )
' H ¢ R ER
Repavecién de 1ot zquipsr para mamejo d¢ cargn. [ ~j L
. . - ]

Appyar propramas- 0k fabricactién nacional en aquipos portua

rlos.

EDLIYeTaD |
"z 2

o |

Algunos de Tas Tegros relevintas de P raferay povtuaris, - P .

sam la Ereacidn de Jat zopas Tramcat y 1ot emprd3ds de ker
vicios portudrios. Las wmpresss de yarvicios portuaries -- ) .
constituidns cowe organismps de servicio y bajJo &1 princis .

plo de 13 putpsuficianci, fin.ntitr!. han wvenido desarro--

-

FE

| St E .

e

!

[t ok

¥Ixwl

L

llnndo_unl Sppartante tarss en ¢l manelo de laz Carghy qut
Viegam & zsulen por Tos Puertos Hacionales,

DINEN
]
TH LT

Re exta manery 14 Secretarfsa de Comunicaciones y Trampor-

NI L
2T Y
m -ng

¥ T

[tk F i
2Tt

tes cuenta lﬂﬂﬁl1fﬂtﬂtii pars 1a coordinacifn & Tp3 civer
ser peday de _trangperies, #1 decir u]l syritimo, ] terres

tre con jox Ferrocarriles ¥y 1 autg trénsporte o) aeTtn,

. % o .
EL TRAFICO COMERCLAL Wik MAGTTIMA OF ALTURA T CABOTAIE BEY
PAYS SE EFECTTA POM LOS SIGUIENTES PLERTDS . .

Golfe d¢ PEzice: Tampiza, Taeps: Tyapdn, Yerp Yaricraz, --
¥er; Costricoalens, Ter: Frontera, Tabs (d. del Carven, -~
Campz Lerma, Comp; Fto. Morelp:, @, Roo; Cotwwsl, Q. do0;~

1t1a de Hujeres, O, Roo; y Chetunal, §. Ruo., Prograse. Yuc..

EM EL OLEAND PACIFILD.- [asenada, D.C.: Rosarite, I.E:; -

157a Cedres, B.C.7 %n. Carley, 3.C.; La Paz, B.C.; Cabp --
Sam Lucug, 0.C.5.; Samty &esdlla, &.£.5. Sas Mareos, b.L£.5.

—p

|

4

jﬂlﬁ

Guaymaz, Son.; Topolpbaers, Sia.; Mazallfa, 5te.; Pto. Ya-
_Tarta, Jal.; Manzanilte, Col.; Lezars Cardemssy Migh.; --
Aeapulco, Ere.; 5alima Crez, Gan. y Purrie Waders. Chin. =
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b Yot puertos coberciales sntet -:;:in::i;:. 1a Direccion
Ganers] de Operacién Porluaria cwents com representamies &
traves d¢ ot wuperintendentes de operecida portusria Yue-
funytn comd attoridad sarftimy en Ias'siguirnttl tunares:

Tampico, Temps._; ¥Yeracrur, ver.: CoatzacesTcot, Yar.y Fro-
graso, Yut.: Enzenada, B.C_; San Carles, 3.C.5.: Gunymat,-
Som.i Maratdam, 54n.; PRo. Yallarta, Jul.: Wanzaniile, Cwl.
Lazare Cardenas, Mich.: A:upsltn, Gro.: Saliaw, Cruz, Dur.
(] rtn Madgra, Chix.

En %1 rttth fr 1ns peertos, Ja Direccidn Gemaral de Marimd
Mercasts cuenty €08 representantes g traveyr da Vot capita-
alas da pwtrin comn sutlorfdad sirftima yuivnes por ley de-
stupedan Tas Ffonciones é¢ saperiatendantss de operacida =-
pertuidria. .

el - . a

" A

RN LY S

Ej SERYICID CE MANTOSAAS BE CAREA T DESCANGA DE EMBARCA -~

EIONES ESTA QRGANITADD OF LA SIGUIENTE MAXERA: )

Ep'{;s i-lrtis bocarge B¢ Vg Dirwceldn Geoeral oo Dpera---
cldn Fortwiria se contesionaren 151 meniebras de carga, &-
ERPresit o Ilriitlll portoaring cuyi sitructurs ¢35 d¢ par
tlciri:li. estatal ; #n £11ac zatan vepresentades Te2 ilt;
© rases o trlitjadnrtl Portwaries y da 1os whmaring lci _—
tri-:p-rt: marftias, dichsys pyertos ton: '

Coatracoaleas, Yer.; Fragress, luc.. Entemade, B.C.y Guay-
mas; Sen.; Magatlie, Sim.; Mamzanflle, Caf, i Lizare chrds-
BAS, nich.. Acapwlice, Gro.: sllinl Crve, Tax.;: y Pte. Ial;
re, Enig,

Ea o pyerts ¢ Yeracruz, 1a enpresa ¢x &2 participacién - .
. estatal mineritar's, siende Yoi trabajsderes pnrtulriﬂi -

les age poinen 1a mayoria de i::innel. . -

En o1 baso del Puerto de_ Tamplce, V& l!ltlllﬁn de lay woe-

miobriz estan ptoroadas n uvas cooperativa, qwe &5 ol gre-.
L]
o usido de alijadores.

Los puertos d¢ Sen Carlay ¥y Yailarts, 1o caetis en forma-
directs Ya Déreccifn General de Cperacidn Partesrts ¥ tre-
vas de iw: superintendeotes. .

Em 1os demis puertips seaciomados laxz operacipnes de cirge-
¥ deschrgh san efectvadas por persenal de sindicatos du ma
alphristas, supervisadas POr Tps <4pitanes de puerts, &n -
tux fwntlones o& superimtendentes de operacién portanria.-
teniendo ¢n 23ta caso 1o sctualidad de fusmciomes de scwrs
do ctoh 14 gue previene ol respecta 1: ey d¢ navegacidn y-
camdreio llrftilﬂ.

EL MOYEXIENTG OF CARGA RE ALTURA ¥ CAROTAZE FOURA DISERYAR-

‘§I ER LAS SIGUIEATES TARLAS, COARESPONCIENTE AL AKG 19717

= - - N



ity

-

TR 2T TR ETANTINOE CLIATDS L MR ATMER TE b 4
JIRE . 0 Lo JRAL Lo ORD Tem | _TUAL L b P o
»1 DEPARTAMENTQ DE ESTADISTICA
ALTURA - CRAOTAJE

1wy o _ #
N { TOKE LADAS }

%

EASdEiRhirmm

FENEEFEEYE

arEERAANEE Wi

‘ ALTURA CANOTAJE TOTAL
LITORAL OEL PACIFICO  [WPOMTACICN EXPOATARCIOM TOTAL  ENTRAA SALIDA TOTAL ALTURA ¥ CACOTAN

" Rosarits, B.C.A. 11,386 1AM - 32,881 869,685 5,619 879310 912,111
Cnserada, B.CH, 2021 B S 1,988 USRI TWES Xa.44.,
lsala de Cedrus,B.CH. -0 - 4,251,849 4,251,835 4,092,028 . ©7,820 - 4,100,843 8. 152,497
San Carles, 8.0.5. -0 12,99 12,99 15,958 74,619 - 50,807 109,602

" La Paz B.C.5. 0= -0- “0-  S00,681 168,906 569,507 09,507
$on Marcos U3 107,668 1170668 , -0 - 0394 .94 1,107,062
Sta. . Resadfa, B.L.5. -0 -0 .0 - 83,2 0,208 113, 444 Cat3Me
Cobo San tuces, B,C.S, «h - 0. 0,41 25,014 N TH "5, BT

. Gutyras, Son. B.501 180,11 S7473  1,899.910 10L.89 - 2,001,779 1,579,511
ToppTobarps, $1n. D - 0- « - 99,447 139,467 239,914 3.9
Mazatlin, %in, 415,520 120,428 255, 048 1.2‘59:553 137,193 - !,Hl.ﬁ‘ . 1,903,604
Pto. vallarta, dal, -0 1.8 1,5 25,776 41,030 §6, 805 " a3,

" Jenzanitlo, Col. 758,241 - 111,38 870,599 30,154 213,479 543,643 . 1,484,242
Lazaro Cardenas Mich,  S84,767 . 70,084  &54,651 127,727, 1 127,957 782,508
Kapulen, Gro, 52,618 20,73 13,30 198,829 -0 - 198,829 272,189
Saling Cruz, Daz.. 750 169,165 . 223,93 $7.951  3,57,668  1,637.6% 1,061,545
Pierta badero, Chis 4226 E39 T asm Ut -0 - -0 - - 0. gy M
TOTALES L nmw o ewegs genwm o nmer L s ganm

, REPARTAVENTO OE ESTASISTICA TR W
o -t MTURA « CABETAIA LILIN . e b
. S 1977 _ \
' (TORELAAS) S ,
ALTURA CABOTAJE TOTAL
LITORAL DEL GOLFD  IMPORTACION EXPORTACTOM - TOTAL  ENTRADA - SALIDA- TOTAL ALTURA ¥ CANOTAJE

-t_m_m. Tarps. 1,581,866 2,307,096 ' 1,889,962 4,927,719 632,010  5,56.729 9,448,681

Yuxpin, Ver, . 50,101 22,513 78656 . 1,118,280 178,504 1,456,784 1,569,440

Yerdcruz, ber. 1,E47,510 605,094 2452612 1,611,480 10,750 ¢ 1,622,2% 4,074,042

Coatzicoalecs, Ver. 968,126 1,202,081 2,150,201 457,843 54 457,907 EERTIRLY

" Mimatitling var. A48 4,513 95,955 194,702 . 1,106,774 1,301,556 1,997,811

“Pataritos, Vop. LA, 330, 10,480,000 11,525,239 PI.3B 7,099,816 4,574,048 20,459,133

: -0 “ 0 -0 - 3,504 " 1,905 5,509 © 5.8

Cinpechs, Camp, - 118 22 140 653,107 + 178 ssa.:'u - #4482

€d. dal Carmmn, Camp. -0 - -0- .0 - 85,400 %62 . B5.M2 85,361

Progeese, Tuc. Twest Cdoe ey 0 ws T 2 wen

- Tucatpetec, Yoo 8§ L 1,18 -0- “o - -0 -- T oaam
_.{Mc:u!uh. Yue -0 - :‘ o ‘.. 0- -l - _ " nr _ ‘;'"

torwel, Q.R. 30 436 31,233 a1 0,206 .03

Fto, Harelos, Q.R, T 661 - 1,108, CA627 13,5891 22,606 n,m

1oin oferns, 0.8 o i T gy L e

Tetsles . samam aemose mssTMs 007U I mansal GG

Total Pacifico/Galfo A,314,15A Eﬂ,éﬂﬂ.z?ﬂ 29,154,178 19,970,141 14,312,928 34,281,081 §,4372 459
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Ls swtus dependencts grondmics dal munds sctunl, Wy hechs
qee lasy diweryas pafzes iu:l‘upn 0 3u1 Progrimis de c--
clén 1a modernizacifpn Jr tus gistenas dr trassparte, Eqa-
fnterdependancia que s¢ tradecs ea intercashies comercia-
les satra 1as waclones, s¢ rualizen cads vaz wis altos 'lr!_
lomrpes de materias primes ¥ prodectes tarsisados lo qea-
ba wotivade inovaciones- tacaotégicay an Jos conceptes de)
transporte ¥ su distribuctés, En este intercambio juepa =
21 papal preaponderints el transporie marftimo, por suy ==
vemknist we coste 3l transpertar grandes voiemknes o car
94 a grandes distamcins; sf la cargn & trgnsportsr e -
de baje densidad ceondmicn; coms #en Vap matariss primac,
w1 enplee 4ol transporte sarftimo mgs peral ticd hacer -!i.
conpititive #xe tatefcambio comercind dol que hablgmet.

E1 plamteamionts ¢4 mecesfdader da les srmadares 4 travet
b sut - gepertosantss técaichs .2 Tes Ingrnieres Perted---
-ries " peraitide recalver los inoviciewer tecaslSgicas -

nptr*lnnnlu #n lay esbarcacienas al dntarlas 40 inste- ...

acionst adscoadas, para permitir al flujo aficients &’ 'tl‘_!
-vas Iﬂ pwrtp y p consxidn con 0] tramuports terrestrs,

La nr.nlnclh de T mamwry uupllll y sficients de) ~
trifice awe toncluyt o wn pueris, sed terristre, Pluvisl-
‘s serftime 48 1a fisalidad d¢ 12 "Administescidn Pyrtsa--
r1a". ts speraciiin partyarin g coms pirils e Ta “fimd--
TatEtracién® i encargs de Mdecwar Taz swlitiples manishras
avd Tx requidres pary paraitir 1o micime #Ticacta en 0l -
trinshards #¢ meriancias y nn;l-ru LA tuunrh nrl-
time 2} tarrestre o viceversa.

En temns swbsgcwsstes se traterd Ja arpanizacién du la M

sinlstencidn y eperacida portusrie, an esta paris ses cof .

tentravemss & Jas |Irltlllﬂllll p-rtnrin _-|r 1 iurl:'lh.

LA

LAY mereancias que sen transpertaduy 98 marTtlma pOT 3wl
ciractarfsticas se dividem en:

CARGA CEMERAL FRACCLOWARA.- Sacos, cains, magobneris di.
veFEN, ®IC,

L] . .
CARGA CENERAL WAITAR[IADA.- Agqrwpindo 1a carga gemeral se =
forman waldades d¢ mayor peso que petdes ser trunsporin--
488 en tarimazc- & paliatt ¥ es contemedores. '

CARGA A BRAMERL.- Esta Pl-l'l"llt per 1guids & seca} los grine .
lev Yiquidasg, sen tales romo: Mdrocarbures, mieles {me=-
crfstalizables, Jvge da Frutas, Productos quiafces, say--
fre liquide, etc.; w1 grasal :ur sad oy minernluy sual.
tos, ctrnln. et: -

E) comrcie n:t-rinr nactonatl ¥ el comrcia exterior sarf
time " pairs nlnr"r "l tnh Ke. I

. - .
- - -

-



r ) ! - re 4 mam a - [P B rk 5

- * COMERCIO EXTERIOR NACIONAL -

‘ 1970 - 1977
© 7. ([MILES DE TONELADAS)

ey t * COMERCLO E}TFRIDR RACIONAL  COMERCIO EXIERIOR MARITINO " PORCENTAJE GEL CHIERCID HARLTIED |
AR D IMPORTACION EXPORTACION _ TOTAL  IMPORTACION EXPCRTACION _ TOTAL _  IMPORTACION EXPORTACION _ TOTAL
1970 8,865 14,183 23,048 3,376 9,705 - 13,081 ~  38.1 687 56.3

1971 - 8,949 14,587 23,806 3,908 10,883 14,791 437 . M6 62.0
1972 ° - . 11,565 15,874 27,439 5,635 11,314 16,949 28.7 71.2 61.7
1973 16,978 14,005 30,979 9,499 . . 11,286 0,85 . 55.9 805 ° 67,0
1978 16,97 16,502 33,408 8,287 12,7%7. 21,014 . 8.7, 7.3 . 629
1975 1 - 15,782 16,883 32,665 8,708 - 15,41 - 23,789 5.1, 8.0 727

1976 1 T 1L353 - (17,604 28,957 . 7,058 . 15,010 22,268 . 63.5 -‘: " 85.8 7.9
1977 : B 12,93 - 22,845 fx 35,379 8,314 ) 20,800 29,156 T R . 028 82.4

NOTA[(*).- COMERCIQ EXTERTOR NACIONAL ESTIHAD@_ C T T L

FUENTE.~ DGOP = S C T -
Py e ST

4 TEBLA M. 13
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PESO HUERTO DE o .
L0S BARCOS TRIQUE .

x '
_ — . _

¢ L f PESO MUERTO OE
5 1 7 1105 BARCOS GRANELEROS
&4 ,': ;_,..-"' . -
3 gy

2

Limituhprar:tf:::-

f:mr.'sm-h._--;u.:u {

Sur | supjuestb

[
Z 1
5 ol . —.
3 /’_ Tiriie practica
3 7 /
2

]

a L i = PCSG MUERTO DE LOS

g . — +—— — BARCOS D CARGA GEKRERAL

1 ] .
g 1 < t - :
& {Liznite ".:::.1_::_:'_{:::1 .
. : / Shp | subuasth o
LI . 4 "
"2

1940 1950190 DO 230 160 AJ0S

-
[

Y PROYECCIGH IE LOS PESGS MERTOS IE L0S BARCCS
" TANGUE, GRARCLERDS Y IE CARGA GERERAL IS GRANDES HASTA
EL NO 2000 BHSPJ]D N L.ns TENEENCIFG Et‘ﬂIE 1937 Y 1967

FUENTE: Handling Problems of very 1arge 5h1p5 in Approch and
Maneuvering Arcas

* by Casimir &, Keaz. - : L



E1 craciente volidmen de m‘:r:incu a transportar & obiigedo .
4 Ta expecializacién del transporte merftimo. E1 barco de-

EL TRARGFORTE HRRLTIM!

(RN

PUENTE |

PLOMLS

/ ‘:ulnu

s¥FERIo R

nominado de cargs geaeral era utilizedo para el transporte cvntns ]
de: Carga gencral fracclionada, grancles embasades y pasaje -
ros, <os ¢] aumenio de 105 volumcnes de Psas mercancias y¥- z } .
d , 3E 1 18n po- r
¢! nizerc-de pasaleros, s& propicic T especializacisn p LINELDE FLoTaCIoN ) T
niendc en serviclo: barcos porta pallets, transbordadores,’ LALL0
de contensdores, para transportar gransles, perecederns j'- J-
Tos de pasajerva. ] e ol |
. . . . . Zi.f T ESLORA EN LIEEA
Las caracterfsticas gentrales de cady t1po de esbarcacién- - v FLﬂT{-r.ItH f
as tratarvemos o conbinuacidn. - . + - -
- . . . . CLELORN TETaL. - i '
. . . - _\' B . '
2.1.~ DIVERSGS TIPOS DE EMBARCACIGN. : .
- S . . rE -
" 2.3 1= BARLOS I'.IE CALEA GEHEIU.L Y N .
. . EATRIZOR - — ALETA
iz duti nan at trlnspart! dl toda clase de - "
. , mercancias. Las partes grincipsles de un bar \
- oo de este tipo ge pndrln pbservar en Id Flg+ "~ - _
Ko *1. . L . . TS
"  aren .
-Em ta Fig. Ko. 2 xe mypstra 1a divisidn de - g
un bnque de cuntro escotillas ea ut:ih ver . . S LETA
tical Yongltudinal, em cudl s diride EA :II'I S .
N co zanas © tecciones verticales, que sen: , LUy e
) ”.,.Il. Seccidn de Proa - ' \ i e . . T
." Za. Seccilin de bodegas de Prow ’ -" i ] - .
- Ja. Seccién de mpquinaz y calderas ’ T SECCION A-A
43, Seccidm de popa ) . p— - Fig Nal
- g - . T . nwTAL .. -
SECCION .DE PROA.- Esta xons comprende Bl va- , -
TOmen ligitadp entre 1a roda y 1 mampare di . i . -
. - 1 -
. ) . _

e Ay 4 A

—— e —acaam e = wr—

-

T m trheeeo m
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4

encontramos:

La cubferta donde Qe encucntran fnstslados -
los malacates {de'vapur o tlectrices) para -
accionar 1ns cabns, y Yas cadenas de las sn-

. clas,

Primer entrepuente.- Diversos alojamientos

) Sequndo entdpuente.- Pafioles y cnja de cade-

HII.‘:J .
Tanque de almecenamiento de {combustible)}.

SECCION DE BODEGAS DE PROA.- Comprende esta-
seccidn desde-el castiilo hasta el puente. -

- En 1a cublerta sup*rior se hallan las nalos,

plumas de carga, malacates y escotillas,

4

En 2} sentido de 1a altura, las bodegas, es5-
tan diyididas en entrepuentes, enucerando de

1

e colisibn describiends de arriba abajo, ---

arriba hacia abajo se tiene primer eptre «-°

pueﬁfe segyndo, etc., hasta el G1timo gue -
es el fondo del bugue, T4 gue permite 1a se&-
pnraniﬁn de la carga de los diversos puertos
‘una desposicién de las bndegas puede ubser--
varse er 1a Fig. No. 3. *

.
[

'-Ea£ Escutillas son Jas abg!tﬁras practicadas

en las cublertas y sirven para comunicar las-
bodagas ¥ Tocales interlores ¢on 7 exterior

‘'Las dimensiones y formas de las escotillas -
. dependen del tipo y especialidad del barco.

" Los bugues svelen Tievar des palos: uno & --

proa 1lamado trinqueie entre las escotilias-"

uno ¥ dos y otrg a popa llamado mayor, &ntre

las escotillas 3 y 4, 51 &35 un buque de 4 ho

+
.

ot

>

degas ¢omo &1 mostrado &n 1a Fig, He, 2

Sobre ios palos yvan lot acceserios para el -
aparejo de las plumas, asf cowg tambien lps-

sgportes para las Tuces de sftuacifn. Los pa

Tos de proa y pope 5¢ sujelanm al entrepuente
¢ al plan {fondo ded buque},

Las plumas, son soportes giratoricos de metal
0 madera gque sohresalep del costado del bu--
que ¥y sirven para arrear o fzar carga €n ---
puerto que no cuentan con gruas de muelle, -
una desposicidn de plumz puede chServarse €n
Ta Fig. Ko 4. Por 1o gerernl las plumas tie-
nen-una capacidod doa 3 a4 5 toneladas. Exfis--
ten barces que cuentan com pluma de gran ca-
pacidad 1lamada "Flumz Real" con Eupa:idad -

del prden de i1as BD toneladas. : .

SECCION DL MAQUINAS Y CALDERAS.- Aproximada-

mente, ¢1 espacio entre los magparos de proa
de calderas y popa de maquinas y #n el sentd

do d8 arriba abajo, comprande los puzntes a)
=8 1

to y de gobferno, las chimeneas, atojamien--
tos de personal de cubferta y maquinas. Tos-
espaclos de wagulnas y calderas y. por ﬁ]ti-
go, 145 tanques deil doble fonde. !

SECCIGN DE BODEGAS DE POPA.- Es similar a --

‘tas bodegas antes descritas. Los barcos de -
carga general pueder ser de cuatra o s$efs es

cotillas, en 1a Flg. Ho. § y 5 se muestra -
vn barco de carga gemeral de 5 escotillas. -
Las dimensfares generales y tendencias en el
tamafio de Vo5 barces de carga gentral podran

observarse en &1 arexo Ho. 1, del hpendicei_f
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IONS—L B P—17 SE1", EEAM—38%101", DEFTO C-37'~- TO UFFER DX
£ BTEAM RECIMACATING PROrTLLING 1OWER

ETEAM RECIFIOQCATING FROPElJING HOWER

Lrdw L i G CO—WITH t:ru.q Rl A TING POre Tt
LA GUNFTALCTION CO, ERUNSWICH, GA—WITIL $TEaM RECIIIATING I‘HDI’FL‘LINO TOWER
.'h.{ LANITRUTTHIN &0, PANAYEY CITY, FLA~WITII BTIIAAL RECIFNACATING FROFELLING MIWER
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2.1,2. DARCO PORTA TARIMAS {PALLETS).- Para la carga
y descargz se empleaun portaldén que no es --
mds que una escotilla en los costados, que co
munica el muelle con el elevador de carga que
unen los diferentes entrepuentes que tienmen - .
las bedegas, ‘ - ' .

Una distribucién general de este tipo de bar-
cos se podra observar en la Fig. No. &,

LE1 manejo de ta carga en pallets, permite uni
tarfizar la carga al permitirsé1agrupar ala -
carga colocada y sujetandola sobre Tas tari--
mas. En general son de majera, y ya existen -
-de material aglomerado.desechable con dimen--"
sfones varjan, en la Fig. No, B se muestran -
sus caractérfsticas y dimensiones.

-

2.1.3. TRANSBORDADORES.- Son barcos que permiten ----
- transbordo por-rodadura, por medio de rampas-
con que cuentan los barcos, en proa, popa o -
" ‘en los costados, y que por medio de ellas apo
yadas en el propio barco y en 1os atracaderos
permiten la circulacidn de camiones del mue--.

11e a las bodegas del barco o viceversa, -

Las bodegas cuentan ¢on varios entrepuentes -
" para permitir el acomodo de un mayor nimero- 2
de vehfcu1ns. en ta Fig. No. 7 'se muestra una
~disp051c1on en pianta de este tipo de barco.

Cuando 10s transbordadores no cuentan con ram
paz, hay que proporcionarla, adosandola a up -
muelle especializade como veremos en la parte
correspondiente a las instalaciones. Hay ----
traisbordadores mixtos, en cuanto prestan ser -
vicie de carga y pasaje. I e

2.1.4, BARCOS PORTA CONTEMEDORES. Barcos especializa
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dos para el transporte de tontencdores. En este

caso los centenedoras son movidos por elevagifing -

per medio de gruas especializadas de muelle.

Los barcos portacontenederes inizciaron sus ope-

raciones kn 1360 cuande la compafifa MATSON coip

ta su priper contenedor en wn barca de carga ge
geral trensformando para alojar contenedores en
5us bodegas. Este tipo de barcos se dividen por
su capacidad en barcos de la primerl. segunda ¥
tercera genernciﬁn.

ias primera generacifn se inicio con 1a tranfor-
macidn de barcos de carga general y cargan de -
100 a BOO contenedores a wna velocidad de 15-20
nudos cnn pesa muerts de 9-16 @il tone]adas. -=
EUEntnn cen eguipe propfo para el manelo de con
tenedores y calado de 8 wetros. Por su tamafic y

escasa velocidad estan destinados & alimentar -

puertos donde arriban embarcaciones de mayor --
porte. Los de la segunda generaciéa, desarro---
Ilnn ve]ucidades de 1B a 23 nudos cun :npa:idad
Cde Eﬂﬂ a 1500 contenedores y de 14 a 27 mil to-

neladas de peso .muerto y 11.5 metros de calado.

Algunos de estos barces estan equipados con ---

_gruas-portico que 5¢ mueven a lo largo de sus -

coatados, destinados a tocar puertos que po ---
cventan con equipo de puelle.

la tercera generacién, denominadoe "Los barcos-
de ho¥ ¥ wmahana® son wls grandes y véloces, es-
tan entre las- 35 a1 50 mil teneladas de peso ---

muerto, velocidad de 25 a 33 nudos y carganm ---

(1800 & 3000 contenedores y calado de 12.5 me---
tros. Este tipo de barco es nustusu En 5u :uns-
tru:cl&n f operaciin. y dependen de las instala
cinnes en el puertn ¥a que- RO tfenen su propiu-

'
L] - ’ 1

.piso es de 580 Xg.fM2,
4 prueba de aguz y tienen ua sistema para prote
jerlns de ia humedad de cundensacidn. Estan d1-

-
ENPRNG L

equipo para carga y descarga. Algupos estan ---
#quipados con propulsocres a pop2 ¥ proa para --
ayudar en e1'ntraque o &#n la salida, belises de

_p2so variable para ayudar e&n las maniobrasz, ---

guartui de maqﬁinus automatizadot, navegacidn -
controlada por cogputadoras, ete. - .

NOTA: La capacidad en los bercos es_con base z-
'as unidades [contenedores) de 20 pies de largo.

Las carecterfsticas de este tipe de barcos se -

pueden ver en 1a Fig Hg, 9 y €n el abendi:e an

Los coptenedores son recipientes de acero, alu-

‘minio, plastico o madera contrachapeada cubfer-

ta.con fibra de vidrip que permite el transpor-

" te de carga, sellando’ sus puertas para permitir

su traslado del oriqeﬁ en el locak. del uwswario-
por mediv del transporte terrestre hagta el ---
puertp de eobarque y tel wmuelle al barco ¥ a la

{nverza’. Los contenederes por lo general son de

: 40, 35 y 20 ples de large ; 8 ples de ancho ¥ 8

pies de alto. Los mfs utilizados son los de ace
ro da 20 ples. Su peso vacio es de 1500 Kg. ---

" aproximadamente y su carga uti] de 1B toneladas,

su cubicaje interno ¢s de 32 H3. el piso es de-
_madera para distribuly el peso sobre 1as vigas.
“de acero dei pisa. E1 peso permldible s0bre el.-
Estos contenedores san-

stnadns para ser 1zndus por las & esquinas SUpe
riores. :

‘E1 contenedor de 40 ples es el preferido para -

ta mayorfa de Jos embarcadores ¥ Jos pperadores

de los barces portacoatenedores de 1I_ter:£ri -
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generaciwn, Para &) mancjo en carretora. existe

menos peso en, w cenlencdor de 40 ples que en 2

de 20. 5v capacidad cubica es de 65 M3. y ¢] pe
50 vacip es de 3,400 ¥g. 1a carge uii{l es de 27
toneladas,

Los primeros contencdores eran basicamente "para
carge seca, Actualmente se han modificada, po--
pfendples forpos para mane]ar cereales, grangs-
¥ otros productas a granel, a otros se les colp
ca material atslante para transpertar carga con

temperatura controlads. Para plezas pesadas. to

-beria, estructuras, maquinarie, etc. se wtilil--

zan contenedores con V& parte superior descu---
bierta,

Ta-hia; exftten coptenedores-tanque para &1 -.-
transpeorte de aceftes, comestibles y algunn{ -
productos quimicos, tambien existe un contene--
dor de 8 x 4 x 20 ples, usade para piezas que -
requieran estibarse desde la parte superfor. a-
materfales densos que Con poca altura alcenzan-
1a capacidad en peso del contenedor, en este ca

" s0 y en &) anteriormente descrite pueden ser --

cargazdos €OR wna grua de pirtico, y por Gltimo-
hay contendores plegatles que cuknde na es utl-
11zado se estiba ocupanda wn ofrioo de espacio.

DARCDS PARA TRANSPORTE OE PERECEDEROS.- Cuentan
cen bodegas cop temperatura controlada y la car

" g4 y descarga de 1ps productos es 2 trave: de -

V1.6,

puertas ldcalizadas en los costados del barco,- -

o ton escetillas tipo barco de_cargs genersl,

BARCDS PARA TRAKSPORTE DE GRANKELES -

BUGUE TAHQUE.. Barco especlalizado para el ----
transporte de granet 1fguido, en €ste caso hi--
drocarburos. Este tipo de barco &3 de construce
¢ibn nds robusts que £1 barco de carga general-

2. 2. GIREREMTES TIPOS DE TRAFICO MARITIND.

1

3.- ' EL PUERTO.

k

2.1.7,

£l tréfico mar{time de cabotaje #s el que se realiza en
tre puerto nacional,

3.1.

'pnr medio de puertas dispufstas en 103 costados

15

ya que 3a carga €n estos ultimes gravita su.. .-
1as cublertas, no as¥ en 10% Buque-Tangue cuys- .
carga gravita sobre el fonde, forro €xterfor --
mamparos, ademas dé que navegando en mar aglita-
do se producen fuerras de inercia que actuan sp_
bre los ch;tadus ¥ mamparos.

Ecte tipo se barco efectua la carga y descarga-
del productp pnﬁ medio de tomas d?;puestas S0=-=
bre 1a cubierta 3 awbos costazdos ¥ aprnximﬁda--
meate a} centro dal barco en sentido longitudl
nal, ¥ cuents con sistemas de bombzo independien
te & 185 oaquinas de propulsibn. '

Enel apendice se podran ver las caracteristi-- .
cas ¥y tendincias de barcos petroleras.

BARCO DE PASAJEROS ;- Son barcos especializades,
cuyas caracteristicas varian, dependiendo de --
las rutss y 12 dEpanda del servicle.

Los barcos tipo crucers (trazatlanticos) suﬁ co.
ao Lés mostrados en 1a Fig. Ko. 10 ¥ come po--
dra observarse el acceso de los pasajeros es =-- s

de YA nave,

D E1 tréfico marTtimo 1lamade de “Altura®™ es el que se --
“efectus de un puerto extranjerc a wno naclanal, et

SERVICIOS AL BUQUE., -
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Una vez que el barco.anuncia su arribo a un ---
puerte determinado, a traves de las agencia;=--
consignatarias del barco a traves del servicio-
de radio costera, la embarcacidn se situa en --
las zonas, de fondeo fuera del puerto, en donde-
és'ahnrdada por las auteridades de sanidad in--
ternacional, ¥ si cumple con los requis{itos esta
blecidos se le autoriza e} atraque, el Cufl se-
v& realizado por un prﬁcticﬁ (pifloto de puerto)
auxiliado con reémolcadores, 1a autoridad marfti
ma fija el muelle en que opera.

COSTOS DE TRANSPORTE. P

l.os costes portuaries ha que estaran-sujetas --
las embarcaci{ones comercfales de altura gue ---

- atraque en mueiles de propiedad federal (casc¢ -
+ de México) serdn las siguientes:

REMOLCAJE.

El servicio de remolcador se cobra se acverdo -
con; e1 tonelaje bruto del bugue y por maniobra-
del atraque ¢ desatraqué que puede ser en tiem-
pnlnrdinaria 0 extracrdinario.

_LANCHAJE,

Este servicic se cobra de acuerdo a la distan--

" cia y manfobra que se realize:

a) Llevar o traer al practico a la boya de rébi"'
lada. Lo .

b} Llevar o traer personal a1 fondeadero de ex--
plosivos, )

¢) Llevar o traer personal al fondeadero de cua

-

rentena, - ot ' .ot
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d) Llevar o traer personal al fondeddero de la
darsena.

e) Lievar persona) y cabos & los dugues de al-
ba y/o boyas de apmarre en ta maniobra de -
Iatraque

f) Soltar cabos a) gesatraque, revisar calados
O enmendar.

PRACTICAJE .,

E1 pilotaje s¢ cobra de acuerdo al tonelaje --
bruto del buque ¥ el calado alixfmp del mismo,-
por manfobras que se efectus:

-

2} De bahia & entrada a canal.

b} Entrads canxl.

. €) Atraque, 2 ) -

d} Desstraque, . ‘

e} Sa15de canal.

SANIDAD, _

Por -reconocimiento derembar:aeiqn:

1) 'Sznidad Internacional

bl %anidad Yejetal,

MIGRACTON. ) -

ror reconocimiente de enbzrca:ifn e el igzn-
4z de m:;ractqr. ’ .

{Ho s5e tomi e&n cUEnt; la estadla,;"--- s¢ cobra
unicapente par visits).

ADUANA I: |

S5¢ cobra por #1 personsl de resguardo aduznal-

que intervient en e) puerto {¥nterventores, al
*macenistas, vigllancia ¥ de serviclos adminis-

.I} Derecho de pucriov.

49 .

trativos).

{S¢ cobra unicamente &1 ticope extraordinario-
dado que 1 gobiernp cubre e} prdinario],

ADUANA 11:,

Este impuasto se paga con reYacidén 8l producto
especifico movido ¥y de acuerde a la tarifa au-
torizada, los conceptos son los siguientes:

a) ADVOLAREH: Pur:lﬂtajl que & p}ga por valor
oficial copergial de 1a mercancia. -

b} 3% Adicional.
c] 10X Adicicnal (sobre derechos de mue1laja}

. d) 1T Fomento E:pnrtat1ﬁn.

CAFPITANIA DE PUERTOD.

=

Far concepto de yigilancia se cobra la canti--
dod de § 120.00 por turnd de 4 hes. & partir -
de 1as 15.00 hr, hasta las 08.00 hrs. de} dfa-
sfgufente. )

DERECHQS PORTUARIOS.

b} Dkrechn de strague.

‘€] Derecho de muellaje.

- ws cobres sc clectuan d& 2cuerdo &% ecreto -

gstablece la: cuotas de o5 derechss por las -
servicios portuarios ¥ oarftimos que presta la
Secretarfa de Marina (ahora Secratarfa de Co-
Kunicaciones ¥ TranSpurtts] ({13 d» Agostp de-
1976). '

AMARRADORES . .

Este servicie se cobra de acuerdo al tanelaje-
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bruyto é¢ l& embarcacién y por mantebra, conzl-
derande, ¥4 tes L7empo oprdiparin o extraprdina
rio. -

fAtrague. Desgtrague).

*
k.- CASTOS CARGADUAIA (ESTIGARORES]).

Sop los cobros gue hacen por &1 manejo de ta -
cargs & bords o.en tigrva.

E._.._,,_-

Paré la comenicaci&n Bn los puertos nacionsles eatre el bir- TR

co y #1 personal del puertd se cusnta con #1 sistema_de tele i

comunicacifn denominads redie costera que & continvaclidn 3e- H

describe; ) |

ta rod pactonal de eataciones costerds, compuests por cator-
e de estas, vhicadar estrategicasente en oz princtpales --
puértkos na:ioﬁi1e;, y adminiztrada desdn 1571 por Ja Tirec--
cién Eenersl de Jelecomunicacicnes,

Bedlante esty red so brinds proteccibn & 105 nayegantes en -
Tox iltoraley ¥ mar patriminial y 38 prasta syuda para 18 ez rﬂ,rﬂ‘”
yloltacisn de nuestros recurtes peiqueras,

Los Servicios de rldiute'ltiraf'[l ¥ rediptalefonia pusden Bx- . ;‘“zﬂnilnﬂgmhﬂn I:l:
tabilecerse yirtuilmente desde cwalquier lugar del myndo, de-
tierra & batco ¥ viceversa. Lax estacipnes costares, eitan -

-wbitedas en tor siguientes puertos: Ensanada, B.C. Guaymdt,- COWSIGRNTARIO
Som,; La Paz, B.C.5.: Kardtlan, 31n.: menzanille, Col.: Aca- [ Lk CARGN-
pulce, Gro.; Salina Cruz, Qax.; Chetuoma) y CLozuael, Q.Reo; - ’ 1 exrpzsa =
Fregreso, Yuc.i (d, del Carmen, Erlnp‘; fontzacaatcos ¥ Vera- VAHIOBRAS

crut, Yer.; y Tampico, Tamps,

MINTE MAVIERDY

Se dividen en o5 grupns, de primers y segunds categorins. -
-sngun T c;p;:iﬁ.d de serviclos. Mctuzlmente ¢ gocuentrin -
en cperacidn dpt esptaciones de primcra: Ln e Maratlen, 5in.
y la de Yeracruvi, ¥er,.; ambac proporcinnen serviciops de ri.-
dietelefonis ¥ radietelegrefia. Las restantes son de segundn, ] ' . . c

pero ls de Casenads, B.C., que presta servicio radictelefand i . . !
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0BRAS DE PROTECCION
Y ABRIGO {ROHPEQLAS}),

-
L]
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cp, las de Hanzanilio, Col.; y Chetumal, G.Roo, que prestan
servicio radiotelegrafice Junte con las dos primeras en tgo-
ta) cinco, son 125 unicas capacitavas para establecer enla-
ces de large alcance cen tmbarcaciones de altura en viajes-
Internacignales ¥ tiene' un horaric de operacién, exeptn la-

(1] Ehetﬁhai, O.Raoc, de 24 hrs. todos Tos dias de 1a sémana,

hdemas de Tos servicios de radiotelefonfa y radietelograffa
Tas estaciones costeras estan capscitzdas para prestar Jos-
tlguientes: Radiofares mar{timos, muy importante, porque --
pirve de gufs en 1a navegacifn de embarcaciones con fallas-
¢ sin equipo ¢e radar. durante tormentas, brumzs o conm pilp
tp manual solamente, cyando no hay «isibilidad; boletines -
meteorolfgicos, referentes & las condicfones del tieopo pre
vule;ienttién 1a zony de influencia de determinada estacién
costera, presidn atmosferica,'ueiuci&ad de Tos wientos, pre
cipftacién pluvial, ete., permi..endo a las navegantes tp--
mar las debfdes precauciones’ para navegar ton seguridad; --
avitos pars la SEguridld_dE Tos naveganies, utiles para pri
venirles de obstaculos ea su ruta, como restos de naufra---
gies, minas explesfvas ¢ .2lgun otro cbjeto peligrose; nsis-
“tonclia medica en altemar, cons{stente en diagnosticar y rE-
.sefar, desde cudlguier estacfén costera, &n §4 IOMa, Aun pa
ciente & bordo de una embarcacidn en altamar, radluteiegrn—
fics o radiotelefonicemente, Esta comynfcacifn tiene priorl
dad-sobre las otras, exepto las de sovorro ¥ seguridad, y -
) he -demastrade sy grah vtillidad, va que.pnr redia de este -=-
seryicie se han salvado muchas vidas; servicio de radiode--
torm1nac16n. wediante el culdl e5 posible Tocalizar bancos -
de ‘pesca para su explotacibng
survliclo que se preste 2
peiwiss para efectuar movimlenics oo
comunicacion telefénica cotre Tps capiiancs de puerku y de-
1as cnbarcaciones; libre plética por radio consiste en reci
bir: con B hrs. de anticipacién al arribo decl barco, infor-
wacibn dc enfermedades a bordo, que sean objeto de lejisla-
cién, para que 1as auteridades de sanidad tnternacional pueg

ctoncs solicitantes de-
. medinnte-

18% emkavres
1pz pusrtosx

npcra:innes portuarias es wn- ~

+

-
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dan detersinar s1 es procedente o no 2l desembarce de Yes' -
pasajeros y tripulacidn, shorrando asf un cansiderable tiem
po en trimites; y otros servicios igual de importentes y --
con dmplicaciones sociadles y econdmicas.

Resumiendo, 1as estaciones costeras son un importante ins-«
trymento para dar c2bal cumplimiento 81 compromiso contrai-
do por nuestro pafs en el convenlo internzcional para la se
guridad de la vida humans cn el mar (Londres, 15960}5 ademss
contribuyan en 1a eficiente vigilancia de avestras costes -
y mar patrimonial; prestan ayuda a las embarcaciones; esta-
blecen contacto directs e inmediato, radioteleqgréfico ¥ ra-
diotelefonico can émbarcaciones nzcienales y extranferas, -
en viajes cortos y largos, desde cualguier parte del mundo-
y durante todo el alfic, expiden rapids y efectivamente lgs -
sérvicios radiotelefdnicos por la correspondencia plblfca;-
puxflian en 1a explbfaciﬁn pesquera ¥ &n Ta investiéaciﬁﬁ -
oceanggrafica, con miras ha satisfacer 1a futura demsnda de
nuestro pueblo de productos 2limenticlos y de energetices.-
y dan facilidades a las actividades turisticas ¥ & la trans
portacién de pasajeros y mercancias. )
SERY]CIOS MARITIMOS.- E} tréfico marftimo de alturs y cabo-
taje se prestan con embarcaciones deiitfnerarih fijo (& re-
guiares) y tarifa fija cop barcos "TRAMP® denominados “TRAH-
PA", que son barcos no sujetos & 1t1nerar1u fijo y con tarl
fas flexibles. En &) casc de MExica, el tréfico de altura -
se realiza con servicios de itinerario fijo y con barcos --
TRAMPA naclonales y extranjeros, no asf el cabotaje-que por
ley. exclusivamente debera emplear naves con bapders nacin--
nal. '



1.-

EL PUTRTO.- DBINEASIONES CENTRALES

QUINA,

3.b.- DIMLISICAES BE LA BACARA

-

EL AMCAQ PEL CANAL OF ALCESD AL PFUERTO ESTA DEFINIDD *nk La

E3TO ES, EL ANCEC BE WA CSLONA.

L6 ANTERIOR CONCUERDA £0N LA RECOIIEIDACION DE ALUNZG D.
300 FIES {41.4% M-} PARA PEQUZEOS PURETOS, -

qQUE MECOXLENDA,

Ao . .
RO-500 FITa {12I292-352. 40 M.] PARA MERIANGA ¥ DE 300-800 (§32,40-
I4).04 M.) FARA CRANDES FOERTOE. '

LIS ARNINER BARNCOR BE HAS DF 13, M.

b

i
— L EESFECTO FEIXSAMDE GUE DCME RZALIIARSE U3 EATODIN ESFECIAL
. EAHINAR [L ’JEHD CAZYENTENTE FARA GRAXDES TULLUN: OR (a5 £0a

DL CALADO, TA hul EN ESTE CASO LA

ATH
BA BE EENOLCADOAEN FACILITA F1. CEHCE DT LA BOCAXA T FODAIA REDUC1N
EE AL ANCEG OF LA MISHL

CION DX LA FROFDDSIDAD,

WA yEL TERMINADO EL AHCHO, PROCEDEREKOS & Lk DETNRAINA-=

LAY fOENDICIOANES NUE PEREN COXNEIDCRANEE S0Gi:

lj,.r:LIEALABﬂ OE LOX BUGQTEN HATOLES OUE FAECLESTER EL TOEK
TO & PLEXA CANGA O QUE £f ISFERL KaAEaN YiI0 DEL ForaYa.

.- LA {DASTATENCIA GLL WATERIAL QDX COFSTITUTE EL réunn -

€}.- EL LITAND DE AGLTACIN® pEL MAR T Li WELDCIDAD A LA QUFL

BAYECGA KL BARCO TX L& Iada COIETDERADA.

£ON RELFEICTD AL INCIXZD II‘BI_PEEITQI EXIETENTIS

+« EX JRCEFARIA
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44 ESTARTETICA DE LAS E“BARCACTANES NVE FRFCUTHTAZ EL FORRTE. =T

PEIERHIMARA LA FRECULICTA cod QUE CIERTOR BARCPS- TLAGAT AUE TATRAR
.0 AALLR DPE], FUTRATT COYM CARGA [NCOMPLETA, DERIDO A LAR FEOFUIDINA T

PLE CRISTEWTES. 3E LLETARA FL Ca¥ruTo bE Lt TITAPQE FFEDEMAX TA-
WA CTEETAS EMEARCACTAZES EX FEFERs DL £ AAREA LATA PFARA EJTRAL O
EALIT DEL PUZEETO, CUANDO LAR FERDINAL TOR LOS COMCEPTRE  AATERLOD-
AEE 1CUALEX P SOPEREN EL COSTG DEL DRAGAT TARA PROPORCIOIAN LA -
FROFUSD1IBAD NECESAMIA FE FROCEDETLA A XD LJELPLEOT.

FARA FL FROYZCTIO DE NUEVOE rrrutO%, EX NEC!S&&IH FL AXL

.LIZSLE DETALLADG DFEL TITG DE BARCO QUE SE FSFTRA ARRTRARA. TARA -

LD BARCOS DE CRAR FORATE, ¥DRAE TODD :uans TAHNUES £f NECTSARTD -
TOMAR ER CURWTA EL FOADED TE LA EMEARCACENY; TA OUE ESTANRD TA LA
COKDICINE DK ™ A FLEAA CARGCA " T 51 LO% cALADOY EX TRQA T -FaPax FRI
IGUALEE EN LD CERERAL, .EL CALADD WMLBIO FE LLEGA A TACAEMINTARN BAE-
TA EM DE LA ESLOEA DEL BARNCD.

" . —

- .

| -
ARETTRLTD AL LICIEN #) EX DECIK LA LtAIXISTERGIA DPIL FTAADR
MARIRD RRTE INCLUTE EONSIUERARLENENTE EX LA PETERMINACLIOY DRL TI-

. RANTT Lipal {COLCEON DE SEGVR1DAD) QO EX MECESARLLO DEJANL EITRE La
,ﬂulila pEZL MARCO T EL FONDD HAKIND, EBI SE TIENE FOADA SHAYE [ARCI-
- LLA, LIMO D ARENA SUELTA) T EL CASCD peEL AARCH YOCA EL FOADROD, KA -

SOUPATRA AYERIAS DE CRUSIDERACION , INM EXTE CA30 10 CH%, SCkAd SUF1-
CLEWTES DT COLCROM DE EEGUREDAD. CUANDG ER TILXEY FOIROS poRRE -
(KOCA O TERRENODS RUT COMNPACIOS), DERERA EVITAREL QUE LA EBNARGA- =
€104 TOQUE Fodpn IN CUALAUIER- CONDICION, PARA LD CUAL, EL TLRANTE
LIper' nE ACUA 3ERA DIL DEDEXR DE 9O <M.

RERPECTO AL ) LA ACITACION ‘PEL MAR, ORIGINA HO¥EMITNTOR
YIATICALES DEL AOGUL AL CRUZAN LA EOCARA {ARFIO), FOR LO QUY. MABRRA
npc :ulstnzuu: pUA PENFURDIDAD SOFLENEATAZLA, PLL DRDEN BE REDIA -
ALTURZA bE DLA EX KL LUGAR, .

La VELOCIDAR QUE BESAKAGLLAX LAS EMEARCATIOMCS AL ANKINAR
AL POFRTH, ES DEL ©KDEN PE LAK.R HUEDOS, DARTA Y LURAR A ¥ ARENTA
AIruTo o 1A PO¥A BFL EUAUE T APROXIMADANETTE 70 LS, CANTIRAD AUR
IS HECESARIN DEIAK ‘TNMO TIAAYTE BE ACWA nurL:wrufnu:n. EN ARNUNCT,
L& FEOFUNEIDAD £3 TAPA CASOH ETEA La S0dA pCer EL CALADD

' - v ’
1 - '
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HATI®N BY EA EMNARCACINY BZ SMAYRE FPOFTE AUT. LLEGAL AL FEEmTO A PLEX A
"CARCA, BEFEADIESOO wE LA ACITACIDON DEL MAE EH EL SITIN ESTUTIARG, 3K
“YEADLA KF TIRAATE ADLCIANAL ¥ LJI ALTERA DE OLA, MAZ EL ASEATAMIEN-

IO DI LA FOT) 'BEL NAKCO PERFLCTD b2 LA TELOCINAB ¥ QDE SERA DTL ORGEN

DE TO CHS. HAN UW TIRANTE ADICIATAL, PARA TOMAR LAL EARACTERISTICAM

DIL TEERENA, FWARLARA BF 30 & %0 CHE.., EI SF TRATL DL TAEEAS EUAVES -
¢ pFELL RESFICTLYAMIATE. . .

FOL LD ARTIRION, LAF raormioioacts EW BOCadAs T CAMALEY DR
ACLES0 SERAM MATORLS QUT EX LAF PaRSEWMAL.-

v

4] :UALQUIII C.I.SD EL TIRAYTE Tﬂ'l.'ll. SUFLEMTNTARLTID (COLCROA

: Il TICORIDASD) EMR DERERA IEI WZNQR DR 1.06 MIS. COMYIZIE PRECYER PARA

Ul' FNEINED EL ARNIDOD PE EMBARCACIONE®S YATOEER DX ACORRDD ONY FlL Dr5A-
LEOLLO CENENAL DE FUEATN, TA QUL K3 MUT COSTOSC EL RETIRD DEL HATE--
EIAL PETREG pE L3S HACAROE FARA FEAMLTIL T'X MATODE AXCAD BE ACCESE,
EH AMUELLNY LUCARES OODE EXISTA TRYPEACTIA AL ALALYE L% «=
CORYIMITHTE AL CFECTUAL EL DEACADD, DAR HATOR FROTEMDIPAD A LA RIAN-

[
WA REQULRIDA,. COW EL OBJETO DE hISPONLR DI MARCEY SOFICICETX FARA -

QUE LOS DEACADNS DE CONXEXVACION SZAN & LATAOT WAYDRES, 70w 10 UL -
AL DITERMINAG EL ANCHO EXTRE OERAS EXTERTOAEE WAT QDX PREEVEM LAS -
.MEXHAY UK SICHRTPAR EM [L FONDO NARLNO PAXA ijtran 10-CAVACIONES  AL™
PIE OEF LAE OpRARE EXTERLOREE. )

LAs 'lﬂm'ﬂ[b.ﬂ'ﬂ:’ PEL MAR ESTARAN ECTEREIDAS A LOE SIfU:E‘TEI
rlﬁﬂﬂ! DE CONFALACLION D t!rllncu. 'Iﬂfu’ﬂ“ﬂl FOR EL, IWNSTITUTO DK -
CEOFISTCA DE LA GENAM: € EL €OLFO DE HEXICA T TMARN CARLEX, DOTDE F3E
BONIRAN LAS NARCAS DIDATAS, BE ToHARA BL WIWEL DE WrJAMAN KERLA OTE
EE ORTIENE ToMANDO EL FROHERID DF LA I_l..'l'l"l‘ DIARIA.

‘WAL YUXYO

Y.7.- CANALES DE ArCERO Y DE NAVECACIon,

FARA LOL CAVALES EFCTINE BASTARA TONMAR UM ARCED BE 'F‘I..IT.I'ILI..I.

. BE W1 TSLORA DEL BARCEH TITPR BE PATDRES DINMEREIONES QUE SE rSYIse -

ARETIARA AL PUERTD,

CANALEE COAYOS._ PaA%A TL TRAZO PE CFTR TIPO DE CANAL., WAT
QUE TOMAK Ex CULITA LD¥ RAMODS DE GCIRO DT LAS EHAANCACIONES, £OASIRE-

EANED LA WaNIONEA €O 305 FPROFIAN m.q“lu Ef mECIN: -
PARA ENBARCALIONES FEQUERAS X= 31 E
FARA TMBAMCACIONES BX PoRtk HEDIO = % x T .
- FALA £EAADES ENBATCACIONES | =T E

i

?‘&'I‘.l LOS CASDY ANTERIOAES, Z:I.. ATCEO DE LA FLANTILLA DEL Ch.
CUII'I'IF'IJ.'IH Lo3 EApTOn i! EIIH ANTERIOREL ®mOE DA

" L

ANCHNQ PE LA PLANTILLA DE cuu.

FARA EXBAICACIONZS PLOUESAS = l.ii 4
ANCHO BE PLAMTILLAE DEL CANAL
PAKA ENEARCACIONES DE FRETE HERLD = 1l.% X
ARCND DT FLANTILLA GRL CANAL
FARA CEANDRE ENBARCACTONERS f=1.37 &

a . -

3.%.- BARSEAA BE CIARDCA

EF TAMNIEN LLAMADA, CIRCDLO DE HARIOBWAY,, O LXA FL ANTA o
'ﬂl ACRA QDE 'IH:IIITJ.. EX . WUQUE PARKA WINAK EN ltbﬂ!l‘lu. tlﬂtlTlEThﬂ -
!!'I. _IIITIDG DE SW MAECHA, E5Ta OFERACTON POEDE EFECTUANLA EL L1l ]

A).—- POE ¥UF FROFLOS HEDIGR (AANUINAS nxL 3dmco)
B) .- OTILIIANDD LAR ANCLAS
£).- " LIRVIENMOSE WE RIMOLCABGALE . -

L% TALOREES BE

+

FL FRINER CAXD A).- LOS ZANIOS BE ctlnfﬂruxnu
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R PATLA ZONAS TN CALYMA ONARRECSFNNDREN A ﬂh HIT&F AUE EX ZNHAS AGITADAS,

POR LO QUT LOS"’ DIFEREITFH RADINS SERAN:

FPARA nﬂnnncicznnns PRONEDRAR ) _1]5 E

PARA EMBARCACIONTS MEDIAS . ‘2.5 €

PARA EMBARCACIOMES 'GRANDES 3.5 E
(VER FIGURA 1),

PARA CALCULAR LL DIAMETRO DEL CIRCULO DE MANICRRAS TENDREMNS:

~ Dl « 2 (R +1/2 E) » 2 (0.58 x 1.5 L + 0.5 E) = 2.75 F
D2 = 2 (R +#1/2 FE) = 2 (0,58 x 2.5 E + D,5 E) = 3.90 F
DI = 2 (R +1/2 %) = 2 (0.5 x .5 F + 0,5 E) =3 T
PUDIENDOSE INTERPNDLAR PARA LOS CASNS DE EMBARCACIONDS DT TAMA-

R0 INTRRMEDID. SIENDD GONVENIRNTE TOMAR MENIA ESLORA MAS, €O “tAR--

GLN DE szcunxnan.

. ,l"_ - "
PARA rL 'CASO B): TS DECIR OUE EL DUNUE LLEVA A CABN LA “AMTO--
© BRA uTILIrnwnn EL ANCLA, A DE FONDEARLA PAR LA BANRA EN CHYR SEUTINND
5K EFECTUA EL FIHﬂ, DAR HANUIHNA AVAWTE DESCRIRIENDD EL CLRCULO ﬂﬁﬂng
ThO L EL hICL.:\ Y R.‘hI}Iﬂ APROTIVARO DL UHA ESLHR& CD"HFI‘IIT‘IDFI TAVYRIEY
TOHAR MEDIA ‘ESLORA COMNG HARGEN na_sncunxuan. (VER .FIGURA 1).
y D= R+ 11/]2FaE+1/2=2,5E

PARA €).- N CASN DT QUE LA MANINBRA $E RFECTUE CAX 2 REMOLCA-
Dﬂﬂl""-f DE.LUEFCUJ\LEE UHO EUPUJA PDR LAPA Y FEL NTRAO POR LA PROA, KT, =
BUQUE'GIRA SCHSIBLENENTE SOSRE ST MISH, Y RL DIANLTRQ DEL CIRCULO -
DE Hnutnnnnq st'ﬁrnnxxwa A UNA ESLORA. DEL KUOQUE, CONVINIGNDO TOHAR -
MEDIA ESUORA DE SEGURIDAD. ' '

(VER ¥YIGURA 1), D = B + 1/2 B n 1.50 F : CRERTATRY

s " . . ) " -

- - dmm W

A THhLHI"HTT FKI‘?TI"H TAHDIE! SISTERMAS DE ';'RHPULSIGH ¥ DIRNCOYTN,
SCOMG EL LLAMADO (TIMON ACTIVO) 0 PROPULSAR TE FRNA, PERMITTEMNOLY v1

RAR E.&SII\EUBRE 21 MISMD SIN ADXILIO DE itF:HﬂT.EﬁHHRF.S.' PATA LA FTIACTINY
DE' LAS : ' S )
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DIMENSIOULS DE LOS CIRCULOS DE NANIODRAS WO SE DRMTN TENER LN CURNTA
ESTOS CASOS, SIEHDﬁ HAS COUVENIENTE ADOPTAR COMO MIKINMG LAS RECOHT-
DACIONES ANTES EXPULESTAS.

EL AREA DE MANIODRAS & CIABOGA SE UBICA EX LA PROXIMINAD -
DL LOS MURLLES Y EN OCACION EN LOS ANTEPUERTOS, Y PARA SU LOGALIZA--
CIOH HAY QUE TOMAR EH CULNTA QUE RL BARCO DEBE ENTRAR AL PULRTN A -
GRAN VELDCIDAD, POR SER ASI CUANDO NEJOR OGEDECE FL TINON Y S DEFI-
ENDE DEL TEWEORAL, DRTENIGNDO SU MARCHA DEUTRO DEL AMTCPURRTO. PARA
ELLO E$ NECESARION DISPONER DF UN ESPACIO DE § A 7 RSLORAS PARA FRB--
HAR LA EMDBAACACION, ' '

3.4.= " DARSENAS DI “PRRACION

-

'+ EN MUELLES HARGINALES, LA DARSENA DE OPTRALION SE LOCALLZA,
CONTIGUA A LA DE CLABOGA DFE ACURRDO A LA DISPOSICION MOSTRADA EH LA
FICGURA 2.

EN MUELLES TN ESPIGON LA DARSENA DE CIARNERA SR COMUNICA -

CON LA O LAS DIVERSAS DARSENAS DE OPRRACION, YER. FIG, 3.
: .
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fa mem M - g T -

TAL ntxﬁxllactux. DESTCAARKENOE A LAL INATALACINNES RoE -

PRESTAH SERYICTS A LAY FHAARCACINNES DXA WEI ATRACADAS,. TALES Cana:
T INSTALACINZEE BE: ATEAMUE T AHARAE; OE ALHMACINAMIENTD A COURIERIA T -

DEICUALEETOS

VYIALIOAD T 3EEVICIOS CFYKEALEE.

EMTXRE LOR FACTNRES NOE EF TRECLSD COTESINMERAN PARA ORTENEN .LAE

bINENIINEES
AY .-

t m.-
€. -

- M
E).-

.-

E).-

TARL

HMERCIRAADAL, ET DEZERA TAMAL EN CHZ!TlilFII"HlAHIﬂTI.
€O QUE AXKTEARA AL POERTO,

4}~
).+
c).-

Y. -
x).-
Fl.-

DE VAL ESTACIOY MARITIMNA TERMINAL ST IACUENTLAM:
tAIn!FEIsTIclS BE LO% MLOQUEE QUE Hllh! EXCALA EM LA E3TA
CIDn TERMLAAL,

FRECDLACIA BE LOK ARRIRAS,

TiP) BE CAMCA ApDE BERERA HAMIFULAEIE ¥ FLUCTOACIONEER PE
EU ¥OLUHEN, b .

HOpG DE DILTANIZACION DE LA CANCA.

PRODOCTITICAD TREVISTA BDE Li COMBIAACION ESTACION TERMI=

RAL/BUAUE, TIPD NE CARGA [GRANEL, FRACCTONADA, CARGA FA-

"LIETTZADA,. CONTENERORES); METOND DE AANTFOLACING (Crpal
DE HUZILLE, &ADAS PARA MANEJD BE CMAXELES, ETC); TAKAM -
nEL NOQUE.

HETOROS DE TRANSTORTE T CARAGTRRISTICAS DE LA CANGA EN-—
TEANTE ¥ SALITNTE T 05 YAR{ACIORNES BSTACINNALEX.
PRALTICAS COXERCIALES COM XEMPRCTO AL TIEMPO EIN FNARE -
ESTADIAS Dt LAS MERCANCIAS DX INPORTACION Y EXFAXTACION,
ONTEYER TAA CARACTIRISTICAS DE LAS TUSTALACTONES AMTES -
! EL TIPH DE EAR
£5 BICIR: ' .
DE CAREA CENERAL-.

BY. CANGA CCNERA)L UNTTIZADA
IR CHANFLES -

am—-=  COATEREDOAES |,
RECO - CRAYKLEROS, WINERALKS
LIGQDT®G — TARMOES -

. ;qlqnuntcns - GARTROR,
BE PASATERDX,

»E PRACK,

TATER. L.

- ..

ticemante €¢ 1a sigwieate manery:

LAS QPCRACIDGLS EG EL PUERTD. - '

Las opericiones emum pucrts 3¢ roclizardn de tal cieera

yve el fla)o de cirga o pazajeres cn 1a fransforencie --

. del $13tcma de transporte merftioe al tervestre y vicever

33 sEs regelar, ¥ con eficiencin, weondnica ¥ seguridad -

E flufo 1 que noa referimgs Putd: reprodtntiTie £AgeFEA-

¥

! N
. I

Fuse At~ ! Fase 4@ g Fase € : Fase D:

. ] .

: o 1
Dascarge . !trlsllclﬁn|l1uaclnn- i tltrtg. Lo
: ) > {=lente | —

- ' .'_.l'

~Fl6. Mo, 32 '

*

h:f e répreshnid Ura de lls dlsttn.ns vlat gue purde -
soguir 1os mercancias de iwportacidn 21 pasar por wn --
pucsto de atraque. Cads wna 9& Vas ceatre foses tendra-
woa Selerminady :;paéiind de -lntpul;ctqn que serf dis-

tianta de Yax cepacidades ¢e les dendc, La situactisn es-

,Ilr;tlil ¢ 1a 4¢ we 1iguido que circule por ef interieor



" la tase gue tenga

“de las fases'B y B.

ot

de uny tuberfa de diametro varlable o desiguel, en €}
sentido de que =]

tfas en el puesto de atrague vendrd determinado por -

ritmo de maniputacidn de las mercan

De esta semejanza se obsesvark que pe se consigue na-
da cun tratar de aumentar la capacidad de aquel ele--
mento del puesto de atraque cuya capacldad es ya la -
mayor (en el ejempla anteriar, la fase A; Descarga}.-

En realidad solo se puzde mejorar la capacidad del om

junto incrementando Va capacidad del elémmnto mis =%--
trecho o reducido, dg‘;hi 1e utilizacitén del termine-
PEstrangulamiento®. La capacidad el conjunte ira mejo
rando a medida quve s¢ incrementa 1a cepacidad de 1a -
fase B, hasta que 1legue & fgudlar 1a da la fase D: -
Entrege. Cuatquier mejora adicional de 1a capacidad -
total exijira un auvmepto simultaneo de l1a capacidad -

Lz 1inea de flujo de carga se podra observar en la --
fig. F>. 13, en Ya cué) se muestran 1as instadaciones
en seccién transversal para ¢arga genersl, manejo de-
liquidos y de minerales.

4.1, TERMINALES DGE CARGA GERERAL.

b

En casi todo el puerto 12 carga general es 13 parte
iz Tmportante dol tréfico marftimb. E1 valor de 1a
:irg: general es considerablemente mayor que e] va-
Yor promedia de Tas -zr:uncini de granel. E) maarjo

‘de una gran variedsd de pequefias cargas requierep -

de mas espacio, mbs trabajoc persomal y un cuidade -
wis meticelpso. Por 10 tanto e3s Justificado emplesr
un mayor detalle en Il plancacidn de exte tirn de =

instalzciones que pard otras partes dei-puerto.

De scucrdn cen el d}anrlna de flujo de wercancias -
anterioroente descrito, 1a fase de descarga o cargsa
ge epbarcacianes, se rcaliza por pedio de Tas gruss

L -
rl -

‘Ia menor capacidad de manipulacidns =~ 77

tEn 1a Fig, Ho. 17 se trata de Ja fase 8: traslacidn).

68

del barco o por mcdio de las gruas del muelle, quwe -
corren a Vo largo det puesto de atrague, en Kéxico -
se utilfza el primero de los dos sistemas. En otros-
palses de Europa, Agil y Amevica del ser, la‘cargs -
y descargs de embarcaciones se realiza empleando --
gruas de muelle. La eficlencia de ambos sistemas es-
}prnxilldanentt el mismo, siempre que e cuente con-

ssuficiente ¥y adecuado eguipo de traslacidn de carga.

En la fase “0" de translacidén de carga.se efectus, en
tre €] frente de agua ¥ I» bodega de trénsito, & es-
te espacib, se Ve denomina plataforma de trabajo, --
que debe terer suficiente _ancho para alojar dos vias
de ferrocarril.y cspa:1ﬂlphrﬂ el trinsito de camio--
‘nes, debidp al gran purcentajq.dt £arga gque es mani-
pulada ep mapiob~y directa de barco a tren o camd én-

o vicnszioa, entr espacio se considera conweplente na-

SEu mepor ge f¢ Kes. y 30 Hts, miximo, ya que de ---
otra manera Ja distancia 2 la bodega de trdnsito se-
rfa demadiado larga requiriendose un mayor nimeroc de
equipo portuario de translacifn de carga. ta Jongi--
tud del muelile para cada puestio de atrague, asf como
1a produndidad de agua serd determinada por el tama-
fo ¥ tatado de las bduques que arriben ¢l puerto. La-
tendencia al crectafento en tamafio de barcos de car-

g4 geneval es wenor jue 103 graneles ¥ los Buque- tin

ques, a1 rescrote ial parece que se Jlego al bugue -
Ae :lrarttristic;s pptimas, que reguiere upad profun-
didad ce apua del orden de los 10 Mts.; previniendo-
en el disefo de Vos ruelles una pesible profumdiza--

_clén & 12 Mts, para tomar en cuenta futpras necesica

des. La eslora pedie se considera de 150 Mis. por 10

N -F .
.que 1a longftud del atracadera serfa - de 180 Mts. per

mitiendo con esto dejar 10 Mts. & cada lado del bar-
co como mirgen de seguridad entre naves y para Ja su
jecién de lox cabos a) muelle,



La productividad por atracadero depende del tipo y vo de yn atracadert de carga gencral, Todas Jas activida

Iimen $¢ carga, para carga general fraccionada se coy ~ des estan cencentradas dentro y alrededor de la bode- .
vu. Clderd del prdcn de las 480 Tonfdfafbarco. Para grane g1, su proposita es protefer la cargs de ba lluvia, -
les en descarga directa un promedta de 1000 Jon/dfa/- _det polvo y el viento asf como de dafios accidentales-

. batco. 5§ en ur muelle determinado se hallan los dos- y robos. Aélya como.vaso regulador entre los sistemas-
tipos de carga anteriorments mencionsdos, la producti de transporte sarftimo y terrestre al perai tir former
vidad estard en funcin de los volumenes de carga de- . bloques de carga para Ja expertacion ¢ importacitn, -
cada preducte, toncifderands un promedio aproximadamen Las cargas de exportacibn deben ser preparadas en la-
te de 280-300 dias de trabijo a1 ado, para tomar en - . bodegs para ser cargadas de acuerdo cop el pllf de &5 -
cuenta dias festiros descompostura d¢ equipo dél bar- *  tiba-de las eabarcaciones. '

€00 de tierra y suspenciones por  fencmenns ne,tcnrn‘]ﬁ.
gicas. E1 rendimiento en las operacienes de carga o -
descargas serd de) orden de 230,000 & 200,080 Tonfafico.

En ningin caso las bodegas "de triastto serdn usadas -
para almacenamiento de larga duracifm, 2 carga no de
be permanecer:vh minimo dé tiempo y ser retirada pard

. Para plapear nurevas instalaciones de atrague ex {ndis evitar un cuello de botella en el flujo de mercancias.
. pensable sfectuar wn estudio de los rendimientos en o . * Para ¢} lluacenanienkn de larga duracidn, deben pre--
" la terminal de carga generd?, ya que antes de progra- verse bodeqas para ccte finm, d“ﬂ““‘"'das bodegas esta

mar ampliacfapes es necesaric verificar que los rendi cionarias que se Tocalizan por detras de las de tria-~
mientes en las maniobras de s1ijo sean las ads conve- T site, -

nientes, ya sea avmentande Va2 productividad, el ndme-
ro de dias laborales y los turnos de trabafo. Este as
pecto se podra observar en ta Fig. Mo. 14 que musstra
.- 12 relacidn entre la .productividad expresada en tong
ladas-hots-ganche, &1 nimere de atracsderos y en ni=ze
ro de s disponibles del myelle, como ejemple hemos
tonsiderado la cowpavacidn de dos rendimfentos, vno -
dn 12.5 Ten/hora/gancho y el otra de 20.0 Ton/hora/.--
gincho, abteniendo para el primer case & stracaderps-
pars el mancfo de 500,000 ]ﬁn.!nﬂn Yy en e otrp 4 =-a
atracaderos. L

Para eyitar el congestionamiento y dar facilidades a-
los embarcadores, en Héxico se pérmite el almacena.--
micate sin cobro por 15 dias, despues de ese perifdo-
se inicia el cobro del almacenamignto de carga. si el
* wuelie #s de 180 Mts. la longitud conveniente de ta -
bodega es del orden de los 120 Hts., lTocalizada e¥ --
centro del muelle . quedande espaclo €n Tas cabeceras
pars =l estacionaniento de equipp uln;ceniuientﬁ de -
- maguinaria, o carga ¥ descarga de camipnes. .

£1 ancho de 1a bodega camviene tenga un minino de 40-

. Mts. y de ser pesible si existe espaclo tender 3 50 -
Mts. para de ¢s3 forms extender més unifur-nnentu 1a
carga sin necesidad de apilar Jos diferentes lotes gque

. € agrupas epn U 1ntcriur,de esta forma el accesa a-

. f! dessrrolia. . 4 B . cada Yole es mis facil con el consiguients anrro en-

La fase "C* de almacenamicnto, comprende la bodega de ticape y aumcnto de eficiencia.

LFinsito de mercancias, es el elc-:ntn més i-purt]nt!

. HA

La grifica mostirada fuf teowada de 13 publicactidn "Port
Development” de unctad publicado en 1978 y que fuf --
elabgrada considerando condicfones de pietas en vias-

*



TI

La razén principal para aumentar 1o mis posihle el -

. ancho de 1a bodega cs debido-a-quevel-espacio=préxi-

ap a) freate de agua es mucho mis valfoso qué en la-
parte posterfor ya gue es facllmente accesible en 12
* 1incs directa desde Yo bodega de cada bugue, sin da-
ble manejo de la carga y sin Ya necesidad de cruzar-
calles o rodear la bodega de trénsito. '

Las bodegas o trinsith deberan tener puorrtas ¢on di

mens16n mTnima de 4,50 Mts, de anche por 5,00 Mes. -
de altura a Jo Yargo de sus costados y en:las cahe--
zls para facititar 1a -Ininbrl de carga y descarga -

de caomiones, -

Las puertaz del cestade o pﬁsteriur de 1as bodegas -
camunfiesn al transporte terrestre.

La 1luminacidn diurna ¥ nocturns es impertante, pa}l
permitir ¢1 trabajo todo el dfa. Para la lur diurna-

!E:r!tﬁlitndl colocar: Yucernarios tuya superficie --

sea Un mfnimo de 7% del area total,

Para e! almacenamiento de cargs en trénsito a 1a ip
tenperie, deben preveerse patios localizados £n zo-
nas prhximas » las bodegas de trépsite conveniente-
mente disefiados de acverdp com el tipe de carga qut
s¢ maneje pur ¢] puerts. . . .

Ls faze “b", ﬁ sea 1a entroga, se relaciona con las
accesos para el trangporte terrestre y deben ser --
pleneados pard  un movimicnte sin obstruccidn de --
los wvehiculos que llegan y sal#n, ya sea vacios o -
cargados, cin inter}ercncia pars las operaciones de
manejo de cargy y sin intersecciones con los patios
de almacenamiento a) descubierto deblende £xistir =
scceso fezi) a‘las cargas almacenadss & 12 intempe-
~rie. Los accesos terrestres del puerto titardn Co=-
hectados & Vas redes de carreteras y ferrocarriles-

de tal manerd

. T2

gue no existan congestionamientos qur -

nos proboquen ¢n cucllo d¢ botella en el flujo de mer-

cancias &n Ya recepcifn de entrega.’

Una di;pusicidn de terminal de cargs general puede --

observarse en:las figuras Ho, 16 ¥y 17.

r
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DIMENS [OKAMTENTG DE UNA TERMINAL FARA T
MANEJ) BE CARGA SEMERAL FEACCIONADA

'Ll: Neclones Unidas a trlv!z de UNCTAD a editado un manual
"Cesarrolle Portsario® el cudl cuknta con datos bivicos pn

e u] dlmwnsiomsmientn,

Dcho mhnuad recoapils datgr de 1a catividad de um xin mime

Fo de puertos del musde y proporcionamdo datps bilic-s pi-
*o 12 elaboracén de Inteprn:r:tni. Tos cuiles 3w dtherln+
afuctar & Va5 condiciones Tocales dr Ia 1n:tlln:lén quc ¥

preteade proyectar,

Empleando Tas graficas de glanificaclén de l; pubdfiacidn-
Entes wenclionada, ta podri obtensr e1 nimere de atracads .-
ros necesarios pare wn determinedo yoldsen eiperade de car
94, tomands &m cuents 1os rendimiento ‘en ot mine o d¢ car-

gi-en I|§ tabarcaciones.

£ -an.ul Cwenta Para #ttr ciso, con do3 diagramas, Primer
ditgrnua firlficl IA ¥ IB), permite detersinar 1o3 necesi:
‘dades det r"!rtn de straque-dis {nlmero oq diax barcn atra
cadax} y I1 winere sprosimado 4¢ prerios de SLragUE aRtesa

rigs.

5

Té

Lox 4i|gr;la: Ik y IIA 3um i;1iclhl:: & peerios com T & 10
Itrlc;dtrti ¥y 1es I% ¥ IID pare peertot de 10 4 30 stracs-
deros. Com 10 que respects 4l dlugramp [, e toms 12 pre--
ductibilidad wedia por cpadrilla [niGmero d¢ toneladas car-
gadas o descargadas por hara y par cwadrille) para o) yro-
po  de pyertos de atraque de carga gentral fracchonads, ¢a

be aclarar al repecio gue en 1o putriay Ewropeos la pr-:-
ductibilided 3+ baza en Ton/Hr fleadrilla ¥ em lffrl:l -
TonfHr.gencho, por Jo que & neceiarls tomar &% cuents es-

te dato para & lpll:g:iﬁi de Yoz disgramis.
. " ' .

Este cifra deberd chtemerse ar Jas repdimfestos efeclive -
Itllétn!ﬁul en el puertn o, en casn de. un ﬂ“"ﬂ_P“*'t“ de-

ohtevracign & Informacidn aobteaids en otroz puertos o la-

regidn,

EJEMPLO DE APLICACIGN

Supongamox un puerto com 2 & 10 stracaderos com loz siguies

tes dttﬁ::

. Predicciée del movimieanto de cargs
';:"n sho determinado: - _ GOD,GD0D Tom,

Rendiwlanto wanelo do cargas 12.% Tonflirfcuseritla

-8 Bri.
€x05 valotes se 110200 como puate de partide pars o1 te- dos Lwrues de

Tempo de trebajo X " & dlas por sewama

sunde diagrama {I0(A y [1B) qur isdica el tiempo previste - . ’ ' :

y - Buperp de cuidrillas: 2.5 cuadritiax Sfhyque
de permanancia del buquo en pusrie ¥ puede utilfzarss coms . -
Admere de dins de servicio ) L.

f base L asaliziy & :n:tu-b-l&fi:ic. por sho: 30,

-, - - - . . - . -
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J2.5 ¢ traza wea Tiwmea_vertical l!!:tﬂ‘!lt;. hasts o}
ponto #n qwe vix limes corta 1o 1inea gue vepresenta la

fraccidn de tlempy durente 12 cual se trabaja en los ba

ques Btracadas. Em awestire case eta fraccidm serf:

wrnos x B N3, . B dias 3 Va semana
rg. a [ 3 (14 "'

Elr tlene ¢n cudnty, Ies dias en que »o 1@ Erabajs ea -
#) putrin d& abraque. 3¢ po‘drl abservar ¢) 1mpacto de-
#] aimero de turoes de trabaie). En seguida se trara --
wns Tluea horizesta) Nacis 14 frqeferds basta la 1star-
TRCLVEn ¢om 1o gt represeaty o) sdwiro de nud*rillu -

enpleadas por bwque ¢n cada Lwrne.

A continvactidn, s¢ traze wna linen descendents rlrt]:ll

.

meate hazta 18 cwrye que represemta la prediccisn aausd
del tomelaje ea mwestrs coaso $0,000 Tom, Contimuands --
“com wna hortzowtal hacla Ta derschs’ hests cortsr la --

turvs gue representa w1 nimerg e dias ﬁt servicio del
= F

puzste de strager pare rﬂ:iiir barces, st trru atre -y

lieen vertical basts cortar :l eje gue (ndica ¢]1 nipers
sproximade P Feestos de atrague mecesarios. La traysc-

teria de Yas rectas trazades 41 cortar los eles nes das

a Ii]?itlll informacidn adiciomal: Tanelades por dfn ¥y

or cuadrilla, tomaladas por boqes ¥y por dfv ¥ Aecesids

' . . .o _
4 ' — ——

"Promedio d¢ Tew_ /Ar_/Cusériila. marcamoc-

= D.577, ssle Fac
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8

v ggs de pexsto de siraque, Ex declr & Roesire CE36 W

wi b

Proguctibilidas media por bugue #50 Ton. $1kTies 5 waa
secesidad de pyestos de gtrague-dia de 1330 dias por -

swhs, Yo que répresenta dproximsdamente sels pussties de

whiragee .

Exte 3 mv dotn aproximida ya qwe a3 tomdn €n cwenis -
a1 cesto del tiempy de permanencia del bugwt em €1 ---
puerta. Pars cooocer exte cesto, e utitlies ol diagra-

ma 1] com oy datos oblenfidas ew I.

Pers 1a wtilizacidn del dizgram EIA e-plur:ms T -
sigdeates datox, lﬁl!rn de- pltttli de ltr-q-t-Ill -11%
NEwerw & purstos de wtragee -5,.6 8 7

l;-tri de dias de sarvicic al afdp 350

Costs diarie de permantacia de barco en puerts 350 dolares,

tom tinco puestox e straque, #1 tiempo total de germa
lcifll en ¢l puesto ez de 1AG0 dlas, wieatres qwe con-
seis peeston, £} tiraps toLal de permanentcia em &1 ---

. puerto se Teducen 1 1500 dias, si sz dispone de sizte-
pmtitos dx atriaque dtuiuirl_ %1 tifnpo dz peraanencis
del bwgue 5 1400 dias. Tewiesdo em cwents qwe lac perdi
das dividas & 1n dnsuficiencis de instataciones portus-
-r.iu om vl casp #e que, de maners Twprevista, el dess.-
;rl!lt t:lnl.icn dxl FI{I evoluciene flv-r;i1z-!|t¢. .ar

pedrias. sar_ssnariores_al costo de un ryave peesto de -
9

stragee, Par Y9 anterior €1 legenivere Portearde fendrs
que detevwipar so 12 redpcciéa del tie o de prrmaren.
cta del buque que trae consips 12 opcidn de tebs pues-

tos dw adraque ou relacidn com )3 de cinco pwestbes, —-

Juselfdca 1x fuversidn del mpewva F“!‘:P y de 1a. mizm- .

forma 4% apcisa de siete puesios de atragee, Este se -

efecind aersaimente Itill!tl wm anatlsis corto-hemifi-
E'fﬂ'.
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4.2, . TERMILALES CSPECTALIZADAS 59‘_ )
4.2.1. TERMINALES PARA EL TRAKSLGRDO- POR RODADERA --
(TRANSOORDADORES). Las instalaciones para dar
servicio & los transbortadores, dependiendo -
det tipo de barca. Existen embarcaciones ex-- '
tlusivas para el transporte de :arga. el cual
se encuentra sobre equipo rodante ya sea en -
trafles convencienales v especializados para-
este fin con ruedas pegufias para un mejor ace .-
do y de esta forma reducir . Tos espacfos vacios
del barco. Otro tipo de barco es el mixto, -
‘que transporta carga y pasajeros. Ambos tipes
cuentan con rampas en'el’ propio harco para 1a€$f
transferencia de 1a carga a los atracaderogs ¥y
‘otros no, por 1o que hay que disponer en lus-
muetles rampas para S uperaciﬁn

'Una dispasiciﬁn genera1 para este tipn de ins
ta1ac1nnes se muestra en las Figuras Hos. 18,

19 y 20. : S

*.

‘La effciencia en la operacidn de ﬁha'term{na]
de este tipo dependeri del volimen de carga ¥
pas&j&rns K oy

En México se cuenta con mayor nimero de traps
bordadores que transportan carga y pasajeros-
y no cuentan con rampas las embarcaciones. --
Por 10 que en 1a disposicién genera)l deberd -
. {ncluirse patics para estacionamiento de ---~
" “tratlers y una terminal de pasajeros.

-
‘I
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4.2.2.

4.2.3.

TEAMIMAL DE COWTENEDORES

Cuando el movimicnto de carga general fraccio
nada.en un puerto es de consideracién y esta-
tiene un flujo de importacidn y.exportacifn -.
del misme orden se recomienda la construceidnm ~
de una terminal para €] manejo de contenedo-«"
res. En una terminal de este tipe con-un pues
to de atraque se maneja aproximadamente 5 ve-
ces mds carga que de un atraque de carga gene
ral convencional, dependigndo del grado de me
canizacién, '

La eficiencia de la terminal se verg afectuda
par el nimero de cuntenedures vacios que se~-

. r&n movidos por fa]ta de carga ya sea en 1a -

F

1mpartaci6n 0 en la expnrtacidn

Una disposicién de unz terminal de este tipo-
se muestra en la Fig. No. 21, Ja cudl deberi-
contar con las siguientes areas e fastalacio-
nes. ' . oL - RS

‘2) Muedle con gruas porta contenedores.

b) Plataforma de preapilamfento,

c} Area para contenedores ‘de exportacién,
d) Area para contenedores de fmportacién,
e} Area pars contenedores refrigerados s
f)' Area para contenedores vacios. £
g} Taller de reparacidén de contenedores.
h} Bodega de consolidacidén de carga..

§) Oficinas. if

"J} Tatleres, para mantenimiento de-pqhipn

portuario L
TERMINAL DE CARGA PARA USOS MULTIPLES:

Téenicos de la Se:rgtarfa General de Unctad de
Haciones Unidas, recomicndan que la transiecidn

£
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4.2.4.

‘en las Figuras Mos., 22,

engre las terminales de carna general canven

ciegnal.y tas.de .contopodercs sea COR und el

ﬁa-inturueﬂia, por medip de gnk torminal gQue
dentominan "Terminal de carga general para --
usos oultiples®, (Hcecha terminal se muestra =
23, ¥y 24 en las cua-
les se indican las diferentes fases de que -
s& Coampone Ta termihnl.

De este tipe de terminales es convenleate --
analizarla para vee posibte uwtidizacidn en -+
ndestro pafs por las ventajas econdmicas gue

" reporta dede que es wds econSmice que una --

terminal de contencdores. .-

4

fal [ ' .
En esta terminal se prestd servicio a embar-
cacfones de carga general,

da transbordadp--
res y de contenedores. )

TERHINALES PARA HAHEJD DE MIHERALES A GRANEL.

L

_La me:anizaciﬁn en este t1pu da instala:iones'

se hace necesaria sobre todo st les minerales
a3 transportar 'son de baja ley ya gue para ha-
cer competitiva su coipchcibn en el mercado '-
interpacional por via marftioma ste tiene qne‘-
recurrir & embarcaciones de gran porte cuyo -~
vator ¥ costo de estadfa en puerto es alto, -

debfdo a 1o anterior la productividad en puer .

to debe ser tal, que 1a permapencia de barce-
en+puErtn sea nfniwo.E1 volimen ¥ tipn de pro
ducto, nos indica las caracterfsticas y tama-
fio ¢¢) equipe de carga y descarga, asf como -
de la profundidad de agua gque te requiere pas
ra el barce tipo Que se espera arribarg ll—-
puerto,

9

4

E1 costo de) transporte mlrftinn se redu:irn

al aunentar el talako del blrcu. Fur ta que~
se deberd tender 3 1levar 'a un w¥nimo 1ps --
costos de terminal al propiciar 1a mecanfza-
cidn,

Para puertes con dreas adecvadamente dispues
tas pera el manefo de minerales, el aimacena

‘miente 41 descubierto es lo mas indicadao.

“En puertos con are;s restringldas, con fuer-

te precipitacifn pluvial y con frecucntes ra

 fagas de viento canviene {nstalar bodegas es°

paciatizadas para el almaceramiento del ming
ral, 1a cud]l protegerd el winera] de i1a hume
dad y 2 Taz zonag hjhitadnl Tas.prateje del-
pelvo. -

varios tipos d¢ cargadores y descargadores -
de barcos 8 muesiran en las Figuras Mos. 7?5,
26y 27.° '

Lu£ sistepas de almacenamiento se muestran ea
Fig. Ro. 28, Urna disposicidn de terminal de -
minerales £3 12 moestrada en Fig. Wo. 29.

L
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FULRTOS E fWSTALACIOMES PESQUERAS

La actividad pesguera que requiere unk mayor atencidn en ¢l
pafl[ por la gran potepcis drl recurioc de nuesitros Mtaré--
Ted. reciame estwdios especificas «n plameacidn ¥ sdainis--

" tracifn portesria psra stender 108 requisitos en este cempe.
v l.l. .‘ * . +
La flota pesquers on el patado, wiblizava las facilidadet -
#n purrtos vxisteptes poterformenir construreran terminaies
en ¢} Interior de Jos Puertns Comevciales y en 12 ;Ctﬂlli--
dad se dessrrollan programes para 18 construccisn de Puer--

tos Pesqueron.

' Exty sctividad, eminentements Industrial Pnrtufril. e h;l-
desorvollado ea tal forms que wna parte d8} preducts de la-
capiury pnicomente #5 tranbordado en Puerte para $u trans --
parie al.cegntrd de e Repdblica.- Al propiciar ¢} E3lablect-
mients de zonas Pesqueras Indwsirioles MarTtimas redmdaride_
#n vengficio de Jox conmsumidorss &1 abatirse 21 costo #innd

del rr,lhtti.

La Jecalizacidn de tersinales Harftima: Peiqueras e Puer--
tas Comerciales wajstentes. deberd quedar fntegrada & Va 1o
n Iﬂﬂuitri!l Marftime de pequefas pfnfundidld!l, alejadas~
de 1+ ‘toma wrbana s1s {aterfecie con 21 trinslito de grandex
¢mbarcaciones. Cuande 1¢ trits de un Purrto Pesquero el <i-
srociondmiento.de 1o satrada, deberd asegerer ¢l crece & --
las ewbarcactencs e todo tiempo, *35 decir prever el arriba
en tempargdat cwandd axtg resulte antieconomfco, por el ---

e#xcasive aocho dx T2 hocame y 1 sayor profundidad para es-

o7

. ta ¢ondicitn, ¢] refugio d¢ embarcaciones ewm teaporsles. =

deberd sfectoarce en los Puertoxs Comerclales de 13 toas &
de 1o contrarip se teadri gue cemplir con 2] dimenciond---

mitnta &n temporales,

Por #1 t1po dr emharcaciomes, 1a peics I# of vide en pestas
costara y g altd mar, Lb primer: cventd Lon uhd fiota de-
pequelss embarcaciones con eslords menoves Je 10 Ats,, .h-
pexca de alts mar se reatiza con exbarciciones destinsdas-
a copturas wsspecificas, de las crales adquieran =y dendml-
gacidnm, tales como: Camaronerds, Excomeros, Sardiserox. --
Atunerps ¥ arrastreros eatre otrox. 0w las smbarcaciones-
anterisres los stevwrot ¥ lrrlst§:ru1 son oy €& mayar F!
Yade, con 5.70 WEs, #) respecto €5 convenfents hscer ao--
tar que 1& profundidad maxima para alojar dicha flota se-

v del erden dr lox 6.5 ~ 7. AEE. | .

pare vl dimenciosamiento de Tos teraineles Pesqeeras, 8 -

contipuacibn mostramos 3as caracterigticas del barce tipo

por vspaciatidades de cupturs;

-l

ANCG  TAPASIDAD DESPLAZANIENTO
ESLORA KANGA CALADG ~ FRARC ol PLAZAN
- ROADY CARGA CARGA
m:uz T R 0.5 - 0N, O,
CAMRONEROS ¢ 2185 | 6.25 [ 3.0 0 .60 65 1
ESCAME RS 2042 | 6.0 | a0 | 0.60 50 150
SARDINE RD %z | 250 | ars 0.3 150 0
ATUNE RO s3m0 {200 | o570 2.20 800 1400
aasTRERD | 5300 |1zoe | 570 0.£0 800 1,600
—t




) NTTA: &n ta columna "Capacidad oe carga® se inciuye...
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E} france bordo en 105 stuneros corresponde & Ta alty

ra de enire puenta.

fara s] zanal de navegaci#n, Darsena y Atracaderos, Ta £d.-

gutente tabla 1lustrg Tas dimensicones medins, Taz cuales de

penderdn de las condiclones Jocaler, tales come agitacidn -

9] mar, densidad de] agua ¥ vientos domSnantes tntrz-ntrnl.

T1FD DE SARCE LONGITUD BE MUELLE AWNCHD PLANTILLA  PROFUNOLDAD MINIHA
QUE Um BARCO NELE- CANAL MAVEGACIOM €M CANAL DE WAYEGA
S1TAL PARM ATRACARSE CTON, DARSEMA Y If

WA DE ATRAQUE ,

* K 3 T R 1] 5
CAMARCUNERD 25,00 3¢.00 1.30
ESCAnMERD 23.00 30.60 3.50
SARDINERD ag.oo . a0.oo0 4.00
ATURERD 49.00 40 .00 6.14
ARMAS TRERD 59.00 60,00 6.00

MOTA: La profendidad 2std referida ol nbval de Bajamar me-
dia infertar y se deberd ajvstar dapandiendo de Y4 -
ama¥ de pavegacidn, Dariena y-

agitacidm d#1 mar wn ¢

ronas de ptrague,

Para obktentr 11 longitud de bindas d¢ strague pary barcot -

Fryquerss empleamos i sigulente forsula:

Le¥ 3 kxt
L]

L: Longltud de niraque necesaria,
T: Tiempo en diny de extadia ep muelle,

9 : Tlemgo de duraciba en dSas &¢ wn viaje, incluyesdo
estadio en muelle ¥ las maniobrac de navegacifn y-
captura,

N1 Himrro &= barcos d¢) aiten t'lpq; que operan en 21 -
Mrelle. .

E : longltud em welrdd de atrague necesaris pars un by
que, 3¢ defint en Tupcidem de T exlora ctotal 4l -
barce tipo.

Al aplicar 1a Tormula, #1 resultedo deberd redondesrie-
L "M" expaciox enlwros “E°, TH' Se obtiene dividiendo -
#1 resultado entre E" | .

Le asta #n Muelle corresponde & Jas manighras de avitod
Llamiento, descargs €41 producto y reparacidn a flote -
_cerrespondiente a} mantepimients preventive de 12 nava.
E1 mantenimiento corrector dlb!r! realizarse #n 14 zOna
d reparthQHI: navsles que por l; imporianciz, an muee-
ro de bargos se tepdrd gue prever, £ abastecimiento de
combustible s¢ s¢ readiza en o] tiempe destinads del --
avitualiamienty y descarge dz1 preductn, ¢xtd fncluido-

' T

Exn 1a formula se luﬁuhl que las embarcaciones ocigsaz -
_ac ocupan murlle, per l¢ qua deberd preverie un abracs-

derg especifico de espera.

Para dar und {des de Vo5 tiempor eedios de aperacidn de
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wna flota {dflsl am 12 tsbla siguiente pﬁ‘rl-nblirvlf. :
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+- deblendose afuster dependiendos de 18 Tocalipacisn :23 Te-
CWFED ’llﬂlllrﬂ:
TIEMFD DE QRERACLON (DIAS})
. ESTADIA EN MANIDBAAS Df DURACIQN DE |

TIPS DE BARCO RGELLE NAYEGAL[ON Y i

CAFTURA YIAJE
CAMARCHE RO 2 1 13

SARDENLRD ©

ARCHOYE TERD 1 2 3
[SCANIRD z ] 10
ATUNERD 15 &0 75
ARRASTRE RO 10 0 40

Con las detes amteriores 1a formula pera calcular 1a los-

pltwd will de atraque pars barces pesqueros, queds da 1a

sigutente manery:

Muxlle Camaroners !
Muelle Sardinera @

Muells Excamers

MyelTe Atwnare

Myeiln lrristrtr- H

.
Ll B e N
.

i.Bs N,
10.00 K,
.50 N,
11.80 N,
14.50

MARINAS :

[
[ X}
[ 2

[NSTALACIORES DESTINADAS A PRESTAR
SERVICIC A EMEARCACIONES DE PLACER TALES COMD
YATES, ¥YELEROS, ETC, - -

Lag instalaciones oo ests tipn, requeriren de aged1l tram-

quilas, asf como de nervicior complemsntarios en tizrra,

E1 distanciamiento zntre 1niti1.:[un¢| de este tipo en -
wni costa, depende de 12 svippomia de 1a flsta sigmitican

te.

) bDependizndo del mimero de embarcscliomss deportives ze ---

presta servicig ep un puerto espec)fico o en instalaclo--

ney deparbives en puertos existeater.

Lug n|:¥:1dldts portusrias » este tipo de embarcaciomes,-
depande de tus dimensiones, por 1o general, mengTes due 8-
metros, requeriraw Enttolationes para Eraslado & tigrea y

las mayores neceszitan bandss de atragee.

Dada que #n To general 3tz tipo de embarcaciones ne re--
quieren por ley de uti]iilt1Qn del servicio dre pre:tl:lgl
por ser menor de 50 Tom. de desplazamiento, =1 dimenzio-
nisiento deberd lst;f regids por los sigulfentes Vineamien

tox:

Accesp marftimo Tacld al puerto o a 1oz instalcfones de «
rtrague.

Comtur con ARCeios terresires adecvides.

Bandas de gtraque y/o amirre que paraita ia sequridaéd de -



112 DISPOSICION GENERAL DE UNA MARINA A BASE DE ATRALADERL. 5
. ad

Ins embarcacionss.

' - | 1

Servicie en tigrra: sgua, 1wi, {luninl:iQn, telefono, cosa .f, - i I 1
club, avitwalbemiento, imacalaciones navales, agentes hr - ' — e e -
“viajes, t.:t

i | | o o )

leos l5p|ciui Teportantes para by planeacidn de una termi--
=4l & pwerte dlparti;n son; accedn marftimo, zoma de manio

bras, atragues y servicior & flote.

be cealguiner maners, lo fendamembtnl en #5te t1po de embar- I Ltim N Ly 3 It]e L

. | - T
cacifin son aguas trangqu!las #n un puerioc existente w obras . .
de protecciln y abrige [rompeoles) ¥ las Baadas de atrlque: . r AMARKADERD PARA TATLS

Lox rompeclaxs por 1o gencrs] $x desplanten an la hltin@tri Pllotes de Funchén de

cn -7 N, requiriendose una profwndidad ea canal y dartema- | dvque d¢ alba

€ 5 M. y bocana vn anche de 50 & 70 M, Labos

EY acceso & ua puerto deportive requiers que 105 morros 4r Flotadarss com arpollas
Tes rempedlas no parmitan ¢l pase ded olenle y dtraver un-, ’

accaso Facll de 141 embarcaciones

For 1o general en Hf:i:u ettas Instalaciones sx alojzn an- ; "
puerios existeatwd cuyast caracteristices de spceso ¥ pro-=

furdidad sem mayores gqua las requeriday pire smbarcyciones .
d!pnrtigll‘pnr o gue 19 1u:|li:|:1!n dabe Ser em zowas de -~
nguat tranqguilaes de poca prﬂf;ﬂ“ﬂld ¥ scceit terrpitras -

n

adecuados . (] 4

Una disporicidn ¢ Tas instalnciones da a3zta tips podrién =

obsarvarie e 1o siguiente Tigera,
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EL CORGESTIONAMIEMTO POATUAKID T SU .
INFLUERCIA EW TL OINCHCIOXANIERTD

Las Teadecmadas fnstalacioner poriwariss y de fraxmsperte -

- a5T come &7 awments del velimen del trifice de carga predp

cen #1 comgeationsmienta pwriwario. Astes d¢ proceder a Ia
splicacibm de wa pyefin capviene citadlar tus cawses y pri
merg tratar de resolverle aplicsado medides del Bips ¢tond
wices, tEcmicns y sdminictrativas. AL reducir ¢} ceagestls
nemiants redendari on veneficin dv 1o ecomomia maciemal y-

vl comercin intersaciomsl.

[T congestfonemienty produce mm d“"rﬂcin.dt TECHFIOE --
hemanes y Tis1cos cuandn Vas Fletas de bugues cowerciales-
ut": eaperands aciorhs ow pyerto, aveces durente i85, n
Eimal-mmeses, La p!l"l!il de Mety dabs cconcaicamsate & -
ive compakiss mavieres ¥ Iut-p;laus'QHe comgriiad vis marl

tima y Va5 mercancins perecuderas sq deterioram,

Eenernimenty coamdo sv infcis el comgestiomsmicente de . -
pusrts,. v capatificads par ol I:—er- de barcoxs feadeades-
esperamdy turap de alraque y por t1‘tirlp¢ de expern ocip-
o, 510 cwborgs en los puertes ctom wb gris coogesiigancalen
ta, E3te Se presenly de dos clages diferentsr, wha oz B2 -
scusulscibn de barcos fondesdes en espera de suelle [com--
pestidn on 1 mar}. ia segunda, el sxceaive volimgn dr car
ga en bedegas, cobertizox y patios, permilen fu_-mr.lut“-

de cargs por censigastario [ceagestifin zm tierral,

La, cougestibn dal aar 3¢ praduce cwsndo el valimen de car-

ge con destins 8} pusris o3 saper qor el velbors dercarys-
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* do por dfa e 1oy mwelles cel perrto. Le difersncis entire
Tas des cifres es o} isdlcedor primcipel del grodo e con

arstionamituts.

Ex Indiceder de congesiifin en tierry determing sbleaiends
a2 diferencin enire 21 volimes dr descargz dinris o8 Tws-
mealles de) poeris v ¢1 velisen 4¢ carge desalejads del -
del drea portwaria, A To anterier bay que adiciomer ol <1

*

:I; {mverin de Tay expertacienss.

El cougestismamienin ve tlerry se reflejs en s extadiy -
de Yar ssbarcacisnrs debids 3 goe laz speracienes #v Lar-
ga #n bodeges ¥ patios ses mas lentys por 2] solwe almace
pimigate. Fr decir ¢]1 congpestipaamicemts Pn mar E€ TE SQTE

vade por el de tierre, - .

ist camsst Tumdameatales del compertiowasicnts pueden d41-
vidirse en axpectas de plasescilia ecomlaice, l!‘llit.! y -

plmiptistratines. . ) -

La plasescidn scondmica dabecl doe prever ¢l detarrelle --
ecenbmice de] pals procursede ans qﬂlu-:!@l congreeate —-
con gic desarvalls de 1ot tiatemas portwarios y de dig--

Eribuchlin & traver de eficientes bramspories hacia ol fa-

teriar del ll!h

[l iguqu'llilrh entre 1a pru.uﬂ- ¥ les serviclas seed
sarips pars W lutriiu:'lll-. prapiciss »l umﬂimln
o, wa nadasas en 123 purries i pm ew l_-t diveries wodes

de trassperts que haces pusible s1n distribkmeidn. -
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La copacidad de un puerts depends de diverses factores:
La clase de carga a senelar, ¢] teffice eStoctenal, 1a ca
Tidad de Tay aperaciones de cérge y descarga, et estado - *
Fistow de Jos dnstalacieses, mimere izsuficiests de sme-—
11¢s pars corga general r folts da ternfnales pars trifi-
oz saprcifices, Ltaleyr comw gramelen, isaficiencia de e

tfes ¥ bodeges ¥ cobaritsor demsiisda amgeries, sstry ———
wires.

Laz deFiciesciazs t#caicas em eile asspecio padras amise—-
ravse 5§ pur ejemple: xe perfeccionsn 133 técaicas de ma-
sipulis de carga, dinamizar Iss precedimientos de retire-
de carga, page de Topuestiey, r!.‘l.-'Iﬂulr 11 tpuipes shsale-
ta y towplewentar 2| exfsients dr scwevde 5 1os vol peeni-
u- argd experades, ayilioer vl saneja dol auils Eramtpar-

te ¥ vawlps ferrovisrie, lewlnacifa eficlients pars el --

l irshais nacipgras, efir.

Admintitrgtivantnts vl compesticapmients & punde slacer-

\:" wndis dp {aplaekscibn do cistomar pxpodites de tréat-

e5 de prgn dx impunstos de tmpartacibn y cxporiacifn, re
wefr & menes de 15 4Tas o] tiempe Tikbre ov almacenss de-

triazits y propictar 1o comitrwccién de bodeges de carga-

tactemaria. Congrwencis estre lus buraries o) trabaje-
sficisl y Taberal. Awmeatsr Tos buras dz trebaje y laba--
Tus dias de sseris y festivas. Pragrasa de capacitpe.
¥ Fodut 105 miveles, Comclientizar 3 191 mwarles po--

calaberes con 1s awteridad partaria en 1a agiliza-
de Erimities,

i -

For I Anteriar 21 Il!llllrl-l perigarie deberf tomar ¢n -

cueuts 1p unies wencivnsds pars apuyar n-s- Prepesilia dr . -

conitroteida de wurvas fustalncipars, )



METODO DE ARALISIS Flll
(1] IIIHEISIIIIAHIEITU' POR

b |

BIVERSOS RETODOL FARA EL HIKIII:IDIAHIEIID MIRTOART O

R il | mpre———

ENPIRICO (1) .

TUARID. : ARALTTICOS (11)

MATEMATICOS
. SIKULACEDN {111}

-

En ¢1 mftode empirico se supont que el trinsfto ex wal-
Forse a Jo lerge del adlo r Ya scupacidn de perlles 1e -
pbtiene basamdose wn wnn I'H'I-flll:iﬁ:l continua de laz --
trstalaciemes, tin fomar ew cwenta 12 positle altera---
£16n en o1 srrivo de 103 tlh.ll‘l:ll:iint:, tampocd hoce In
tervenir Tas pasibles sltervativas de walerdzacidy dn -
Tos distintes elementos que Intervicaen en 143 opera—-.
clonas l_t'l mane g de Cargs, tales cepa: Equipn, fastsly

:innn', eke, -

1 A ' "
Este wifleds puwcide enplearse pars obtewer anteprayeciss,

sobre ¢l srquema general dy s puerto.

Métede nmalitica.. Per medie de we modalo del LIpo ~--o

T -"Prebsb{14atics® y por "Teeria de Colas” podemes deler-

minar =1 simtre do. harces qm arriben |l""nru ¥ aw -

[

1331

stracan en mielle § qoe se Tondesran por falta de sueilbe
Ests mftedo biga ] arrikbp de barcosr, &1 simers de atra-

caderes, Tos licmpss de espers y Servicie.

Ea tode poerie dende eriste gad desanda de secvicie por-
nrt_t de Tos u“l!‘i“ que 1legam suctsivpmenie y #u for-
wa Irregular es ] tlemps para ser steadides en ob him-
ro deternfnado de ltrl:ldtl‘li.st putde prodecir wa femd-

mewk & EIpFTE.

Los aspectos bEricos o este fealsens zom:

*

#). Ezquema dr Servicie.- Mascfe d¢ cargs en mmelles,
Servicios Gemevales: arribo de emharcaciones, prac-
ticaje, rﬂ;ttlill‘l‘!. atragwe.

Atracaderes.- 5S¢ comciueram inmstalaciones etpecia-

1iradas par trifice.

#). Arribe de embpreacioaes. - Intervalos regelames. In-
-

lervilex desiguales pere determipados pere determi-

wadaz. Intervales desfgeales sigulenda uma Ferma---

clén de probabi1idad aleatoria,

€] HNymero de Rtracedersi.- For tipe de trifice y car-

T

4} Tiempe de servicie en Boellie.- Conzteste, varlable

pare delersingie, alealorie.

E1 wftods zatisface ¢] pripcipic binico dr gee &1 coste-

anval de los bwiwes ep espera de wa abtracadere mak 2l --
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testo znual de Jos atracaderus en espera de bugue, debe.
ri ser minimp,

MEtodos de simulacitn: €n casos en que la complejidad -
de 1a actividad portuaria hace que no se cupplan 3,5 1,

yrs supuestas en ¢1 mndela matematico, y 3o anaTixari -
el fenSmeno n 1o large del tiempo en donde varian una -

seria de datos bEsicos, se recurre o los métodos de --.

"Simulacitn".

EY disens{onamiento de yp puerta. o podemos asimilar -
® un sistema y este sistema estd formade por una serie-

de 'Suhsi:ie-a§' de pendientes entre s{ que se influyen

‘mutuamente 4z forme que cﬁalquier altevacién en el rit-

L

4
+
*

wo § wftodo de trabajo de uno de ellos afects 2-los des
mis #n 5y rendimfente ¥ resultados, y e&n consecyencia a

11 actividad purtunr1l en S5u canjuntp,

Estos sistemas To integran las 5 diferentes opericiones
que dehe reslizar sucesivamente el hnrnu, 1a 1nstall---
c1ﬁn de transbordo y e! transporte terrestre para permi
t1r el trin:itu de Ta mercancia, a travez del puerts cp

-t an -

o e:1ahﬁn de In chdena del transporte.

E1 bien fun;ingalitnto dci puertu‘exige que todos sus -
elepentos ¢ suﬁsisteuas. trabajen a un E1tna ¥ rendi«--
‘ientn sdecvade ¥ por tantu deben estar dilehsinnadoi -
kquiltbradumente. ¥ que g capacidad de un puErtu :eri
1¥ dal elementa de mEROS potencia y estwe repercutira *n

11 resto de Jos elementos del "S{5tema”

%
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La capacidad de cada “Subsistema & fase operativa depen
de de varias circenstancias cuye valor 5S¢ Supone y es -
difici]l de separsr para-triatar de conocer €1 escato ren

dimjento de un elemento del sistema.

ET1 #5quemy del puerto § sistema, puede dividirse en las

siguientes secclones operacicnales § subsistemas,

1.- Arribo de embarcacfones el puerto.
2.~ Servicip de practicas.
i_.- Servicio de remolcador. .

i.- Operacidn de atragye,

‘5_- Instalaciones de transbarde. .

) operacifin de carqu y/fo descarga.

b) transporte & almacen, 0 cargs ditecta lltrlns-
- porte terrestee,

e} ;tmanenanientu_

b.- Carga & tronsporte terrestre.,

7.- 5altds de mercancias del’ frea portuaris.

Cada actividad & subsistama estnrq representada por upa
ecuacidn y lné diferentes factores gue interviensn me—-

diante varfables,

Este m&tody s de reciente apli:aciﬁn. slendo umra heryp

mienta adecuada por su versatibilidad, para 2] qilcnf-

stonamiento de puertn;-nxistentes ¥ una hass qartb1ns -

de nueva creacidn, - .
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APAS DEL PROCESO DE PREPARACIOQN
DE YN PLAN DE DESARROLLO PDRTUARID

wml, == Pplitica general de dasarraflo:-Determinacidn de la

L.gri:u: de planificacién. ° ’ .

funcién del puerte, y 13 pthnea:idn general a pla--

$08, corto, mediano y largo,

Prediccignes del trifico: Elayoracidn de las predicg
clones del tréfico para el perfode del plan de desa

rrallp,

.Politica técnoioglica: Con base en las prediceiqaes,

obtener para cada ¢lase de trdfica ¥y Lipo de carga,
det:rninaf Tas puiih!es ticnicay del manejo de car-

gh ¥ sv efecto en Ta futurs productibilidad.

Asfgnacian del tréficao de caracterfsticas similares

& compatibles y dotar & las mizwas de terminales f-

pru}u de puestas de atrégue plapeados por separado.

pimensionamienta preliminar: Determinacidn aproxima

da de las dimensignes de cada terminal § de los dfa

Locatizacifn particular: Obtener las posibles combf
nl:1aﬂés'da terminales & grupe de puestos de atra--
que, las freas terrestres . marftimas y 1a localfza

¢ibn de ellas que no afreacen chstaculos al tréfico-

de las ronss contiguas. .
. !

¥iabitidad técnica: Una vez localizada cada .insta-

lacién, realézar los estudios técnicos, tales como-

suelos topoyrafices, meteoralogicos etc,, para relp

+
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cicnarles con el tipo de instalacidn Qque se pr;tr:d"
EStIPIECEr ¥ reclizar el estudic econbumico que corro
bore 1a JocalizaciBn propuesta de_otrz manera se ten-

dra que realfzar 1a instalacidn por los costos de --

construccidn elevados,

Extimacidn de costos: "Estimacién de las costos de -
construccidn y equipamiento de cada umd de las $nsta

lacignes.

9.- Eleccisn de alternativas: Con 1s informacifn ante--

6.~

11.-

12, -

rigr, u en base & Jos estudlos, seleccfoner 1as al--

ternatfvas mas adecuadas,

—

Examen de corclusfones preliminares: Presentacién de
tas ¢condiclanes a 1a autoridad torrespondiente para

afinar #) plan general de desarrgllo.-

P]un‘.QNinistrativu-pnrtuario: Chtener 7 esquema -

"pperacianal y equipo necesaripo.

Dimensfonamfento final: Con la inforsacifn de 1ps -
puntes 10 ¥y Il afinar Tas diuen:\nnei pretiminares -

del punte 5.

Ingenier{a de proyectos: Planeacidn, analisis y dise
fio de Tas Instalaciones que Gebera incivir, accesos-
larftilns ¥ terresfre:. muelies, bodegas, patios, <-

stc, ’ i . . -



.14, -

15 .~

16.-

7.«

18.-

19,

20.- .

Costos: Estimacién de costos de las obras y servi-
cfos para que sirvan de base a los analisis econfmi

cos y financieros.

AnaTisii de costo-benefico: Analisis de las bases-
econfmicas de las posibles opciones, '
Analisfs financiero: Amalisis.de 1a viabilidad fi--

nanciera de cada opcidn,

Seleccidn definitiva: Analisis general y‘nﬁtenciﬁn

de ventajas e inconvenientes de cada opcién, para -

- seleccicnar la alternativa mas adecuada.

Cnnc1u510nq§: Presentacidn dé la_ubﬁién recomenda-

' Tt
da y obtener el acuerdo correspondiente .-

}nfarme: Elaboracidén de 1nforme fécn1:o detallado-

de'la-up:16n recomendada,

Ejecucifn: Obtener la analizacidn y recursos ecuﬁg

micos para su ejecucidn.
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1} Altamira, Tarps. 1
2) r.’:‘iudad Madero, Tamps. . 4
EJ El Prieto, Ver. 5
¢) Arbol Grands, Ver. ‘ _ 7
&) Tuxpan, Var, g
- 8) Veracruz, Vanr. | 11
7} EL Qaridin, Phr: 13
8). Pajaritos y Rabdn Grande, Ver. 15
8) Punta Piohos , 17
10) Minatitldn, Ver. 19
1!) Nanchital, Ver. 21
18} Banta Arna, Tak. 23
13) Pos Bocaa, Tab. 25
14) Jesg Colome, Tab, 27
15) EL Bayo, Tab. 28
18) Chiltepso, Tab. _ 31
17) San Bartole de Lerma, Camp. 33
18) Ciudad del Carmen, Comp. 35

18} Progreso, Yua. ' | 37



0 C K AN D PACT FICO

Pdgina
L8} fesariio, 8.0, 440
2;) Puntg Prieta, 8.C. ) ¢z
22) Guaymas, Son. _ 4
73} Topolebampo, Sin, {8
Ed4) Mapatidn, Sin. 48
25) Maneanillo, Col. 51
28) Lfzaro Cdrdenas, Mich, 53
27) Aeapulesn, Gro. ) 35
23) Salina Crua, Qar. 57

PLATAFGRHJS

-

29) ltaja de Oro ' &0
30} Santa Ang ' 52
31) Bahia de Campeche ¢
32} Cayo de Arcas &8

33) Cupacidades movimiento de crude y destilados . &8
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PUERTQ INDUSTRIAL EN PROYECTO.

M 4 R E A 8:

flegmar mizuma: . +1.187 m.
Nivael de bajamar: 2.000 m,
Bujamar minima: -0.458 m,
Vuriaaidn de mapreas.! - | 1.845 m,

Vivel de oparacién del muelle: & proyecto
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PRODUCTOSNS "MUELLES

Destilados: 1, 2, 3, 4, &
D& fano
Dodeailbegnceno
Alquilado
Nova
Digzal
Intermedio 15

Tubricantaes
Agfaito

Combuatbleo
Crude 3, 5

L -

3
&

-

Patroquimicos: Fatroquimico y carga blanea
Amoniaco
Egtirano y Dodecilbancaeno
Etilbencero y Eenceno
Butano, Butilenoc y Fropilenc
Tolueno
Fararileno
Hatanal

Butadiany

. ¥ 4 & F A &5
Pleamar mizima: +1.. 187 m.
¥ivel de bajwnar media: . 0. 000 m,
Bajamzr mintma: . . "0.458 m.
Varigoidn de marege: 1.645 m.

Nivel de opercaidn de loa musliea: +2.14 m.
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CARGA GENERAL



GRANDE , VER.

ARBOL

WALP A OF % Tb-
S F T r A

e

HONEGA

A MONTERREY
SUEESTCioN
ELECTRICA

|

b

PARTIDN M:
FAMPICD

I

!
|
{

RiQ PANUCD

& M
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PRODUCTO MUELLE I?
Equipo de perforaeidn 1, & 1, 4
Etileno _ Cabos
Crudo . - Amarraderce 1,3 p 4
Dagtiladoar Amarradero
Nova
Diesel
Didfang

MM A R E 4 &

Plaamar mdrimar | . o #1.1717 m.

Nivel de bajamar media: 0.000 m.
Bajarmar mintma: -0. 458 m,
Variaoidn de mareas: 1.815 m,

Rivel de operapidn de los mueilaes: +3.50 m.
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TUXPAN, VER, -
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60,000 TPH ,‘::-*n“
23K, 18
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PRODUCTO MUELLE 2

Combustslec Eapign

Daatilados: Eapigébn
fxira '
Naua

| pidfano

Diesal . '
Cope
Dodaoil
Tolveno

Eatirgno

N A AR £ 4 8

Plaamar mdasimg: +1,230 m,
Rivel de bajomar media: - 8. 600 m,
Bafamar minima: . -0. 4§77 m.
Variaoidn da mareas: . 1.707 m.

¥tvel de operacidn dal muelle: +3.00 .

—r——
. ———



GOLFO DE MEXICO

VERACRUZ
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PUERTO PETROLERQ EN FPROYECTO

¥ A R F A 5

Pleamgpr mdzimg:

Vivael de baja mar media:
Bajamar minima:
Variaeidn da mareas:

Nivel de operacién de los mualles:

i

E R

+1.088 m.
. 200 m.

=0.528 m.
1.818 m.

#m proydeto
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FAJARITQS:

PRODUCTO

Etileno

Amoniaoo

Cloruro de vinilo

Parazilano
Neutro
Nova
L.P.G.
Cope

Crude -
DMaeel
Crudo

N A R E

FPleamar mizima:
Nivel de Bujamar:

Bajamar mfnima:

Variaeidn de mareas:
Nivel da operacisn de los muelles:

Y

A

RAAOK

CRAMDE, VEBR
Ll - - = == —T g — Lo

5

S

MUELLE U2

1
I
I
1
1

2, 3, 4, 5, 6
E.-

3, 4, 5, 6

3, 4,8, ¢

3, 4, 5, 6

Honoboyas Rabdn Crande

+1. 088 m.

a.g00 m.

~(. 528 m.

1.8I8 m.

: +.00 m.
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CAnJA CENERAL

¥ A &R E A 3

Plaamay mizima:

Nival da bajamar medio:

Bajamar mfnima:

Varigeidn Za mareas:

¥ivel de cperacidn de los mugllas.

17 -

+1.088 m.
0.000 m,

-0, 528 m.
1.818 m.

o Proyare
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CARGA GENERAL



13) D0 S BOCAS, 7 A B,

PUERTO DE ABASTECIMIEITO:

PUERTD PETROLERD:

CRUDD

M 4 R £F 4 3

Pleamar mixima:

Nivel de bajamar medic:

Bajamar minima:

Variaoidn de mareas:

Hival da operacidn de log muelles:

=25~

CARGA GENERAL

EN PROYECTO

MONOBOYA 1

+1.143 m.
2. 000 m.
~3.412 m.
1,553 m,

en proyacto
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CARGA GENERAL

¥ A R E A 5:

Pleamar mézimo: - +1.143 m,
Nvel da Bajamar madio: 0. 000 m.
Bajamar minima: . -0.410 m.
Variaoidn de mareas: ) 1.553 m.

Nivel de operacidn del muella: +2.00 m.



174 SAT BARITQLO D8 LePMA, | CANP.

PRODUCTOCS

Combustdlao

Destiladoa:
Erxtra
Nova
Mdfany
Masgal
Cope

¥ & A E A 3

Pleamar mdcima:

Nivel de bajamar media:
, Bafamap minime:

Variacidn de mAreas

Nivel de operacidn del muelle:

“33-

v E L LS

Harginal
Marginal

+4
=
)
Tas
L5 T}
L2

34 33
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18/ cruvopaz DEL CARCEN

CARCA GENERAL

MAREAR S

Fleamar mdrima:

Mival de bajamar madia:

Bajamar minima:
Variasidn da moreas:
Nivel de opermacidn dal

muella:

;1

s
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18 P R O G R E S5 O

l:

BPBRODBUC T O MUELLE
Destilados: . Dgscarqaders
Purboaina
i fano
Dienal
asoling

4 A R E A S8

Pleamar mizira: +]. 504 m.
Nivel de bajomar madio: g.000 m,
Bajamar minima: -2.c28 .
Varigoidr de mereas: 1.3290 m.

divel de operacién del mueile: +5.10 .
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ERODUCT G  INSTALACTIOX
Degtilados: Monaboya

Exrtra

Nova

Tracte

Diasel

Lope
Destiladog Descargadars 1
Combiiatolzo Depeargadars ]
Gages Licuados: Descargadapp 2

Propano-Butang
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30,000 TP
500 M

OCEANO PACIFICO

MONJBAYA

}
|
;

LYLER "R

T TP S —— T Se— e e PR Wy e T —— —— S— . T S S S S ll-—_'-*.

R
‘g.
:



¢l puNTA PRIETA B. C.

PRODUCTOS

Conbuatdles

Degtilados:
Yovg
Extra
Trastn
Digsal

Envzandoa

A REAL S

Pleamar mizima:

Nival de bojomar media:
Bajamar minima:

Variaeidn da mareas:

Nivel de operacidn del muella:

I!-I

rbrzL LT

+1. 3588 o,
_2.000 .
-CLE81F

2.011 m.

+3.81 m



TERMINAL DE PUNTA PRIETA
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CUAYMA S O X

PROpDUCTO

Combugtdleo

Deatilados:
Ertrg
dova
Traate
Diagel

Cope

Amenifaco

MAREAS:

Plaaman mdeima: .

Nivel de bajamar media:
Bajamar minima:

Variaaidn dg mareaas:

Hivel de cverasién del muella:

HUELLE

Espigln

Eapigln

+1,. 158 m.
2. 000 m.
=3.828 m,
2042 m,
3.00 m
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237 TOPGLGgAH’PGI 5 I 7,

PRODUCTOS HUELLE
Amentaco Espigén
Combustsleo Egpigsn
Destiladoa ' Espigdn

A RE A4 S

FPleamar mdxima: +1.561 m.
Nivel de bajamar media: 2. 000 m.
Bajumar mintma: . -3.816 m.
Vartacidn de mareas: 2.2727 m.

Nivel de operacifn dal muelle: +4.00 .



OCEANC FAZIFICO

|

TOPOLOBAMPO, SIN,

20, 000 TPH
=TT

Eu--——.—-_. — L — & — ———— T ——— - -



2¢] MAZATLAN S TIN

FROBGLCTD MUELLE
Combustdieo o
Degtilados: T

Extra
Nova
Tragcto
Meneal
Cope

MAREAS:

Fleamar mdzirms: +I.87I .
Hivel de bajomar media:r - ?.037 m.
Bajamar minimo: - gud
- Varigeisn de mareas: F.377 M.

Nivel de operacitn dal muelle: +3.70 .
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25 MANZANILLO, 0L

PRODUCTO ) YUELLE

Combuptdleo  Espigén y T

Deatilados: Egpign y T
Hova
Extra
Diegal
DM fane
Cope
Intermedic 15

MAREAS:
Pleamar ririma: +1.112 =,
Nivel de bajamar media: J.000 m.
Bajamer m:'.'nimcg: -0.885 m.
Vartaetdn de mareas: 1.737 m,
Nivel da operaciones dz losg muelles: +3.90 m.
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26/ LAZA&0 _CARDENAS

PRODUCTOS

Nova y Extra
Tractomer
Turboaina
Combuatdieo
Amdniaoo
Digaal

Intarmedio 15

MAREAS:

Plagmar mfiximo:

Nivel da hajamar medtia:
Bajamar minima:
Varigeidn de rmareca:

¥ivel de operacidn del muelle:

MICH,

n
i
N

M
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22§ AC A P g L C 0 & R 0.

FRODUECTOS 1 MUELLZE
Destilados: Eapigén
Extred
Nova
I'raczto
DMesal
MAREAdS:
Plecmar mizimz: +1.147 m.
Mvel da bajomar media: g.000 m.
Bajamar minima; . «0.832 m
Vartaetsn 22 mareas: . 1.679 .

Nivel dg operacién del muglle: +2.575

=
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28) S AL I NA CRY Z gAX,

PRODUECTO HUELLTE
Cope ¥, 9
Derivadoa 4, &
Barita q{
Amonfacs 5 ‘
Destilados Hona‘boya "2
Destilados Yonoboya 2
Crudeo Monoboya 3

Log deatilados adn:

Ertra
Noua
Mracto
Digeel
Cope

M A1 E E A 5:

Pleamar mérima: +1.7210 m.
Nipel de bajamar media: 0.000 m.
Bafamar minima: ~3.576 m.
Varigeién de mareqa: 2,286 m,
Nivel da operacitm de los fmelina.' +3.50 m,
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