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( c
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=
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s en cada 
á: 



 

 

 
La es
de vi
estim
 

 
Lo cu
viajes
para 
20% d
 

b
 
La est
produ
es la 
el an
varia
gene
prese

Dond
 

 

 

 
Un ej
motiv
de la 
 

 

timación po
ajes y hacem

mar el númer
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a área o zon

por Regresió

nda por trans
a o producid
n cada zona.
uscan establ
una variable
la demanda

++ 211 xaxa

e demanda e

s, vehículos 
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por transpor
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de regresión

epto. Para e
rte Pi, puede
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anual por tra
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jEIbb 10 +=
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∑ ∑
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ámetros del

eleccionar aq
compatibles
plicación de 
 cada zona d
ecesarias, pa

e  y,  a partir 
onde  a  y  b  s
es expresione
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stribución d
anda y, su ob
studio  y  su
ucción  y  at
ctura de la d
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lemente  rest
nos se requie

lo que se as
plo‐ y ellos m

ón. 

e  la demand
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mación  de 
ados, difere
tados que of

do de viaje. 

neal de los at
be el viajero
arias. En don

 t=aC v
ij

k
ij 1

o de viaje en 

de viaje cam

de espera en
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e es posible p
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ar la proyecc
izándose  fa
e viajes de c

re la solució
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