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DIAGNOSTICO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MOTOCICLETAS Y PROPUESTA DE
REGLAMENTO PARA EL DISTRITO FEDERAL

Resumen

La investigacién “Diagnostico de la Infraestructura Vial para Motocicletas y
Propuesta de Reglamento para el Distrito Federal” tuvo como objetivos
diagnosticar la situacion actual de infraestructura vial para motocicletas asi como
elaborar la primera propuesta de reglamento especifico para motocicletas para el

Distrito Federal.

La tesis se realizd en seis capitulos. En el primero se hizo una evaluacién de la
situacion actual de las motocicletas, en el cual se evalué el uso de las
motocicletas, la importancia de la Ingenieria Civil en la planeacion de Sistemas de
transporte, causas y datos que confirma el creciente uso de motocicletas y su
vulnerabilidad como medio de transporte. En el siguiente capitulo se realiz6 el
diagndstico y andlisis de la motocicleta como medio de transporte, sus ventajas y
desventajas y los usos actuales de estos vehiculos de dos ruedas como medio de
transporte en las grandes metrépolis. En el tercer capitulo se analiza el papel de la
Ingenieria Civil en el disefio, planeacion y operacion de infraestructura vial
especializada para motocicletas asi como su rol dentro de la Legislacion y
Regulacion para las motocicletas como medio de transporte asi como la mencion
de casos de éxito en otros paises y se realizd una investigacion de la
infraestructura vial especializada para motocicletas en el pais. Con el cuarto
capitulo se realiz6 una evaluacion de la legislacion y regulacién especifica para
motocicletas existente en otros paises asi como en la republica mexicana. Por
altimo, en el quinto capitulo se realizé la primera propuesta de Reglamento
Especifico para Motocicletas para el Distrito Federal en la cual se incluyen
conceptos que no existen en reglamentos de transito mexicanos ademas de ser

especifico para usuarios de motocicletas.
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Objetivos

e Diagnosticar la situacion actual de la infraestructura vial de motocicletas.

e Elaborar la primera propuesta de reglamento para motocicletas para el
Distrito Federal.

Introduccién

“La motocicleta es un medio de transporte que participa en la actividad econémica
tanto en su funcién de insumo del sistema productivo, como por ser empleada
para satisfacer una parte creciente de la demanda de movilidad y actualmente se
utiliza en: actividades laborales, centros educativos, servicios médicos
asistenciales, centros comerciales, centros vacacionales y suministros de bienes
de uso domeéstico, entre otras actividades.” (SEMARNAT, 2013)

“La motocicleta es un vehiculo que ha tenido auge en las areas urbanas, debido a
la disminucién de la movilidad en las mismas, entre otros factores.” (SEMARNAT,
2013) Es por ello que se propone la creacidn de un reglamento de transito

especifico para motocicletas para el Distrito Federal.

Sin embargo, el crecimiento del uso de motocicletas no es exclusivo para areas
urbanas ya que se ha observado un creciente uso de este sistema de transporte
en comunidades rurales debido a la transicién del uso de caballos, mulas y burros

como transporte de carga a la utilizacién de motocicletas en su lugar.

El creciente uso de motocicletas, como solucién popular a la movilidad en la
Ciudad de México, enfatiza la importancia de la Ingenieria Civil en el disefio y

planeacion de vias para este tipo de transporte. Las grandes metropolis, como el
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Distrito Federal, deben hacer uso de la Ingenieria Civil para tener las vias

adecuadas para brindar movilidad eficiente y seguridad a los usuarios.

“Las necesidades urbanas de movilidad se atienden por todos los modos de
transporte, entre ellos, la motocicleta se utiliza para el traslado de pasajeros y de
carga ligera. En este sentido, los modos de transporte como la motocicleta, dada
su ligereza y gran maniobrabilidad, pueden desempefiar un importante papel al
ayudar a mitigar los embotellamientos y atasques.” (SEMARNAT, 2013)
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Capitulo 1

Situacion Problematica

1.1 Uso de motocicletas en la actualidad

El siglo XXI se caracterizara por ser el siglo de las grandes metropolis. La Ciudad
de México, como la mayoria de las metrépolis, tiene problemas de movilidad
interna generada por la sobrepoblacion. Actualmente, la capital mexicana cuenta
con medios de transporte masivos como son el metrobus, tren ligero, metro,
peseros, camiones de ruta, entre otros, los cuales son insuficientes para satisfacer
la demanda de transporte publico que existe en la ciudad. Es por ello que la
motocicleta ha empezado a ser utilizada como medio de transporte y ha sido de
manera creciente. Lo anterior se debe a un conjunto de factores, principalmente

economia y movilidad.

“La motocicleta se ha diversificado tanto en tamafio y potencia como en los usos
a los que esta destinada. La versatilidad de la motocicleta, su agilidad y en general
la ligereza la hacen ideal en regiones en donde los recursos econémicos son
limitados. Recientemente, su uso se ha intensificado principalmente por dos
factores; el encarecimiento relativo de los hidrocarburos y los problemas de trafico
en las grandes ciudades.” (SEMARNAT, 2013)

Los problemas de movilidad, como embotellamientos y los grandes tiempos de
traslado actuales en transporte publico y privado en la ciudad, han generado una
creciente demanda de motocicletas. Es por ello que el crecimiento de usuarios de
motocicletas en el Distrito Federal debe de ser un punto de analisis para la toma
de decisiones dentro de la planeacion urbana y el disefio de infraestructura y
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politicas de gestion adecuadas para aceptar el desarrollo de dicho sistema de

transporte. Es aqui donde se enfatiza el papel de la Ingenieria Civil.

1.2 Importancia de la Ingenieria Civil en los sistemas de transporte, caso de
las motocicletas

Actualmente, la Ciudad de Meéxico no cuenta suficiente infraestructura
especializada para motocicletas. Es por ello que se deberan de planear, disefiar y
llevar a cabo proyectos que enfaticen la necesidad de nuevas alternativas que
consideren a éste sistema de transporte en crecimiento. Por la importancia de los
sistemas de transporte y sus caracteristicas, deberan de ser los ingenieros civiles,
junto con los urbanistas, los encargados del proceso de planeacion y disefio tanto
de infraestructura especializada como de politicas de gestion y regulacion para

motocicletas.

La importancia de la Ingenieria Civil en el ambito del transporte de vehiculos de
dos ruedas se enfatiza en el Manual de Buenas Practicas de Seguridad Vial para
los Motociclistas del proyecto ROSA (por sus siglas en inglés: Road Safety) en las
recomendaciones de disefio ya que se menciona que “Los Paises Bajos y el Reino
Unido indican que un manual de Ingenieria Civil seria un instrumento préctico para
mejorar la seguridad vial de los usuarios de vehiculos de dos ruedas (2VM),
insistiendo en aquellos aspectos relacionados con la ingenieria que deberian
considerarse durante el disefio y mantenimiento de la infraestructura.” (Proyecto
Europeo ROSA, 2011)

Por otra parte, en Malasia se decidié que el enfoque para disminuir los accidentes
de motocicleta, deberia de ser a partir de una visioOn en que se segregase a las

motocicletas de los otros medios de transporte motorizado a través de la creacion
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de carriles exclusivos para motocicletas, lo cual, implicitamente incluye la

participacion de la Ingenieria Civil. (Hussain, Law, & Radin Umar)

En la actualidad, los sistemas de transporte buscan ser estructurados de manera
gue sean eficientes, econémicos y a largo plazo. Para lograrlo, la planeacion y
disefio se ha apoyado principalmente en la Ingenieria Civil, ya que ésta tiene como
objetivo lograr los tres principios mencionados para los sistemas de transporte. Es

por ello que se enfatiza la importancia de la Ingenieria Civil en estos sistemas.

1.3 Creciente uso de las motocicletas, causas y datos

Cabe recalcar que el aumento de usuarios de motocicletas se debe a los
beneficios que brinda dicho medio de transporte. Los beneficios que brindan las
motocicletas se basan en que “la motocicleta es uno de los vehiculos de
transporte urbano mas 4giles y rapidos que hay en nuestro medio, de igual
manera es uno de los mas econdmicos, lo que lo hace tan asequible para casi
cualquier publico o usuario. Sin embargo, es uno de los mas vulnerables e
indefensos a la hora de ser instalado a transitar en cualquier sitio, ciudad o

sistema.” (Secretaria de Transportes y Transito de Medellin, 2008)

Los factores que han sido claves en el crecimiento del parque vehicular de
motocicletas en el Distrito Federal en los ultimos afios han sido el incremento del
precio de las gasolinas, la dificil movilidad en la ciudad, el aumento de tiempos de
traslado y el bajo costo de adquisicion de una motocicleta. Al combinarse éstos y
otros factores se concluye que se tendra un incremento de uso de motocicletas en

la Ciudad de México.

De acuerdo a la Direccion de Transporte de la SEMARNAT, las ciudades con mas
de un millon de habitantes presentan problemas de contaminacion atmosférica, de

movilidad y accesibilidad, lo cual afecta a la salud de la poblacién e incluso su
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competitividad econdmica. Es importante notar que también se debe a que la
planeacion del transporte urbano ha adolecido de un desarrollo integral en su
demanda, fomentando en algunas ciudades el uso de vehiculos de baja capacidad
de pasajeros. Lo anterior ha permitido el incremento de demanda de transporte
privado individual con lo que se ha incrementado el nimero de automoviles y de

motocicletas como una opcion de movilidad. (SEMARNAT, 2013)

“El reporte del INEGI sobre la cantidad de motocicletas registradas en México por
entidad federativa desde el afio 1980 hasta el 2010, muestra como ha
evolucionado éste parque vehicular con 1°156,873 motocicletas para el afio 2010.
Las entidades federativas con mayor nimero de motocicletas reportadas para ese
mismo afio son el Distrito Federal (dato del 2009) y Jalisco con un padron
vehicular de motocicletas muy similar de alrededor de 178 mil (...).” (SEMARNAT,
2013)

Para el 2010, el Censo de Poblacion y Vivienda reporté que habia 112’337,000
habitantes en todo el pais y de acuerdo a los calculos de la Asociacion Mexicana
de la Industria Automotriz (AMIA) elaborados con base en los datos del INEGI

habia 1'437,391 motocicletas para el mismo afo, por lo que el indice obtenido es:
Motocicletas/habitantes = 0.0128 motocicletas por habitante, o bien,

Habitantes/motocicletas = 78 habitantes por motocicleta
(SEMARNAT, 2013)

Con los datos de la AMIA se puede concluir que el 1.3% de la poblacion nacional

cuenta con motocicleta.
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Por cada usuario con motocicleta

Hay 78 habitantes

Imagen 1.1: Relacion de habitantes vs motocicletas
(actualicese.com)

1.4 Vulnerabilidad de las motocicletas como medio de transporte

Actualmente, en la Ciudad de México las motocicletas comparten y compiten por
las vialidades con otros tipos de vehiculos. Esto hace que las motocicletas sean
mas vulnerables con respecto a los otros sistemas de transporte debido a la
diferencia de masa y peso. Dichas diferencias causan que los usuarios de 2VM
realicen acciones inadecuadas como rebasar por la izquierda, circular en sentido
contrario e invadir banquetas, areas con jardin y peatonales, asi como invadir
carriles en contraflujo y cruzar seméforos en dmbar y en rojo, ocasionando
accidentes y poniendo en riesgo su vida y la de los que los rodean (SEMARNAT,
2013)

Algunas de las acciones que realizan los usuarios de motocicletas pueden causar
accidentes como por ejemplo, la manera de rebasar entre carriles, es decir, sobre
las lineas de carriles lo cual se encuentra prohibido por el actual reglamento de

transito del Distrito Federal por el Capitulo V, articulo 30: “Il. Circular entre carriles,
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salvo cuando el ciclista (en este caso motociclista) se encuentre con transito
detenido y busque colocarse en lugar visible para reiniciar la marcha”. A

continuacion se muestra una fotografia donde sucede lo anterior:

Imagen 1.2: Rebase sobre linea de carril

(Latapi Agudelo, Rebase de motociclistas entre carriles, 2014)

Ademas, cabe recalcar que la tasa de siniestralidad de la operacion de
motocicletas en México es alrededor de 36,000 accidentes por afio de acuerdo al
reporte de las aseguradoras, lo cual representa el principal problema actual de su
operacion. Los factores de riesgo en los accidentes de motocicletas son
basicamente la edad, el alcohol, la temporalidad, entre otros, por lo que debe de
establecerse una politica publica especifica que mitigue esta siniestralidad.
(SEMARNAT, 2013)
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Capitulo 2

Analisis y Diagnostico de Problemas

2.1 Diferentes usos de la motocicleta como sistema de transporte

“El uso de motocicletas en areas urbanas de nuestro pais ha incrementado su
participacion dentro de la flota vehicular y el reparto modal en los vehiculos que
circulan por las vialidades. En efecto, la diversidad y disponibilidad de motocicletas
ha ido en aumento en los ultimos afios debido a diversos factores, entre ellos: el
menor coso de adquisicion, las facilidades de financiamiento, la versatilidad de
uso, la eficiencia de combustible, es considerada como una solucién a los
problemas de movilidad, congestionamiento y estacionamiento (...).”
(SEMARNAT, 2013)

Por lo anterior, es necesario conocer cuales son los usos que se le dan a las
motocicletas para entender cémo son o pueden ser usadas dentro de la Ciudad de
México. En el Distrito Federal la motocicleta como medio de transporte tiene
muchos usos potenciales como son el recreativo, laboral, de transporte de carga,
entre otros. Actualmente sus usos principales son el laboral y el recreativo. En
especifico, en los Ultimos afios se ha visto que el uso principal de la motocicleta se
ha dado como medio de transporte labora, con trayectos del hogar al trabajo ya

gue disminuye los tiempos de traslado.

Hoy en dia, en gran cantidad de ciudades la motocicleta tiene un auge en su uso
como medio de transporte laboral. Existen usuarios que la utilizan para llegar de
su casa al trabajo y de regreso, sin embargo, el uso laboral que se le ha dado a la
motocicleta también incluye repartidores de supermercados, de comida rapida,

mensajeros, a quienes les importa principalmente disminuir sus tiempos de
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traslado. Por lo tanto, es necesario mencionar que actualmente la infraestructura
vial no es adecuada para permitir una gran velocidad en las motocicletas, ya que

las vialidades estan planeadas y disefiadas para automoviles.

El uso laboral, al contrario de lo que se puede pensar, no es nuevo, se empezo a
utilizar para sustituir el uso de caballos. Uno de los casos mas notables es el de
las ciudades y pueblos andinos en los cuales los campesinos han empezado a
sustituir a las mulas y caballos como transporte personal y de carga y empezaron
a utilizar motocicletas para el transporte de cantinas de leche, pacas y arrobas de

papas.

Imagen 2.1: Transporte de carga con mulas, Bogota, Colombia
(Latapi Agudelo, Transporte de carga con mulas, 2012)
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Imagen 2.2: Transporte de leche en Motocicleta

(Latapi Agudelo, Transportacion de leche en motocicleta, 2012)

El incremento de la utilizacibn de motocicletas en aquellos pueblos cred la
necesidad de innovar con caminos y sefializacion especifica para motocicletas. Se
crearon carriles exclusivos para motocicletas entre las banquetas y los carriles
para automoviles, estacionamientos exclusivos para este medio de transporte asi
como sefalizacion para el transito vehicular de las motocicletas, ademas, en las
carreteras se crearon carriles exclusivos para motocicletas. Todo lo anterior causé

una convivencia segura entre los diferentes medios de transporte.
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Carrilespecifico
para

motocicletas

Imagen 2.3: Carril para motocicletas en carretera

(Latapi Agudelo, Carril para motocicletas en carretera, 2012)

Por otra parte, las motocicletas también son utilizadas como medio recreativo.
Existen diferentes tipos para uso recreativo como son de motocross, tipo Harley
Davidson y de gran velocidad. Ademas, existen diferentes grupos y asociaciones
de motociclistas en la ciudad. Dichos grupos son visibles principalmente en
carreteras como la carretera federal México-Cuernavaca libre en donde cada fin

de semana los grupos salen a pasear.

2.2 Ventajas de la motocicleta como medio de transporte

Cada sistema de transporte tiene beneficios para los usuarios, como por ejemplo,
para el transporte masivo la capacidad y movilidad son caracteristicas
fundamentales para su uso. Por el contrario, en las motocicletas los tiempos de

traslado y eficiencia son parte fundamental para que sean usadas.
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Es necesario analizar las ventajas y desventajas que presenta la motocicleta como
medio de transporte para entender por qué los ciudadanos han empezado a

preferir su uso.

Los principales beneficios que tienen las motocicletas son:

Eficiencia de consumo de combustible,
Menor costo de estacionamiento,

Mayor movilidad y

0N PR

Velocidad para recorrer distancias en ciudades con congestionamientos de

trafico.

Otras ventajas:

e Medio econémico de transporte

De manera reciente los motociclistas han descubierto que el uso de motocicletas
es una buena alternativa para el viaje al trabajo, es sencilla, con menores costos
de estacionamiento y en muchos casos mas rapida. (Network of Employers for
Traffic Safety, 2012)

Debido al incremento que ha habido en los dltimos afios en los precios de los
combustibles, los usuarios han comenzado a demostrar interés hacia las
motocicletas debido al menor costo que representa su utilizacion como medio de
transporte. Ademas, en paises como Estados Unidos ha comenzado un cambio
del uso de la motocicleta, de ser en su mayoria de uso recreacional para fines de

semana, a ser de uso diario. (Network of Employers for Traffic Safety, 2012)
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Cabe recalcar que en un estudio realizado por “Nationwide Insurance Company”
se determind que con precios mas elevados de la gasolina existe un incremento

de motociclistas. (Network of Employers for Traffic Safety, 2012)

e Medio mas veloz

De acuerdo al International Journal of Motorcycle Studies la esencia de la
motocicleta es de velocidad en un mundo en el que el tiempo mismo parece haber
incrementado de velocidad. Por otra parte, en ciudades con congestionamientos
viales, se ha observado que los vehiculos de dos ruedas tienen ventajas por su
tamafio para rebasar o maniobrar en espacios pequefios y congestionados

pudiendo asi ser relativamente, mas veloces que los demas vehiculos.

e Mayor alcance y autonomia contra congestiones

Otras ventajas que cabe mencionar, son las que determiné Gina Porter al indicar
la posibilidad de recorrer grandes distancias a buena velocidad, costo
relativamente bajo comparado con otros medios de transporte motorizado, entre
otras. (Porter, 2002)

Ademas, las motocicletas tienen una ventaja en los congestionamientos, siendo
ésta, la de poder rebasar a los vehiculos que se encuentren detenidos por algin

embotellamiento gracias a su pequefio tamafio y gran maniobrabilidad.

2.3 Desventajas de la motocicleta como medio de transporte

e Emisiéon de contaminantes

Gina Porter cita a Riverson y Carapetis para mencionar algunas de las

desventajas del uso de motocicletas y menciona los requerimientos y costos de
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mantenimiento, conceptos de seguridad asociados a la velocidad, asi como la
capacidad limitada de carga. Ademas, Porter menciona de “Down to Earth”, que
en algunas ciudades asiaticas se ha convertido en un problema de salud publica la
contaminacion del aire causada por motores de dos tiempos debido a su
combustion ineficiente que genera la emision de hidrocarburos sin quemar.
(Porter, 2002)

e Seguridad y riesgo

De acuerdo a un estudio realizado por el Centro de Investigacion de Accidentes de
la Universidad de Monash, cuando existen accidentes de motocicletas que
involucran a un solo vehiculo, el 43% resulta en accidente mortal y el 56% con
graves heridas. Las caracteristicas mas relevantes encontradas con la
investigaciéon concluyen que aproximadamente el 75% de los accidentes de
motocicletas incluyen la colision con otros vehiculos; en los accidentes el factor de
error del conductor de la motocicleta es de 2/3 partes. Entre los resultados se
determindé que los accidentes ocurren en su mayoria en intersecciones y se
determind que el 92% de los motociclistas que tienen accidentes no han tenido
formacion formal de manejo especializado para motocicletas. (Bayly, Regan, &
Hosking, 2006)

Los motociclistas se encuentran en mayor riesgo dado a que tienen poca
proteccion, menor visibilidad, falta de experiencia, falta de estabilidad y problemas
de frenado, mayor decision de toma de riesgos, factores del camino y del
ambiente y clima que los afecten mas que a los automoviles. (Centre for Accident
Research & Road Safety - Queensland, 2012)

Ademas, es necesario recalcar que mientras que los motociclistas representan
anicamente el 2% de todos los vehiculos registrados en Estados Unidos, se ven

involucradas en el 10% de todos los accidentes vehiculares. Ademas, una de las
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principales razones por la mortalidad en accidentes de motociclistas es el efecto
de que las motocicletas por si mismas no proveen proteccion alguna en caso de

accidente. (Network of Employers for Traffic Safety, 2012)
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Capitulo 3

Papel de la Ingenieria Civil en la Solucion de

Problemas

La Ingenieria Civil tiene el potencial de disminuir las desventajas en el uso de
motocicletas, como la inseguridad y muertes entre los motociclistas. Entre dichos
factores, el ingeniero se encuentra en la posibilidad de planear y disefiar la
infraestructura vial, sefializacién y por ultimo la creacion de reglamentos y cursos
para formacion de usuarios. Es por ello que este trabajo enfatiza la importancia de
la Ingenieria Civil en la mejora de las motocicletas como medio de transporte, y se
enfoca en su papel en el disefio y planeacion de infraestructura asi como en su

papel en la gestidn y regulacion de las motocicletas.

3.1 Casos de éxito de infraestructura especializada para motocicletas en el
mundo

En algunos paises asiaticos se ha optado por incluir en el sistema de transporte un
carril exclusivo para motocicletas. Con ello se pretende mejorar la movilidad
urbana, proveer de un espacio seguro y unico para motociclistas y fomentar una
movilidad urbana que no se enfoque en los automoviles. Inclusive en
Latinoamérica se ha iniciado con este concepto. En Colombia se han llevado a
cabo estudios para implementar un carril Gnico de motocicletas para la ciudad de
Cali y de Medellin.

Los pioneros en la implementacién de carriles exclusivos para motocicletas han

sido los paises de Malasia (implementado en los afios 70), Taiwan (implementado
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en 1992) y Colombia (con pruebas piloto en el afio 2008 e implementados
posteriormente). Es notorio que la implementaciéon de carriles exclusivos en
Colombia ha dado muy buenos resultados con carriles de uso exclusivo para

motocicletas. (Secretaria de Transportes y Transito de Medellin, 2008)

Es importante sefialar que en los paises asiaticos se ha destinado gran cantidad
de recursos a la investigacion referente a la movilidad vehicular, con especial
interés en las motocicletas debido principalmente a que éstas tienen un alto
porcentaje de circulacion en las vias de dichos paises. Uno de los avances
principales con la investigacion fue la determinacion del ancho seguro de
circulaciéon para carriles exclusivos para motocicletas. (Secretaria de Transportes y
Transito de Medellin, 2008)

De los mas importantes casos de éxito se debe mencionar que en el inicio de la
década de 1970 se construyd el primer carril exclusivo para motocicletas del
mundo en la carretera Federal Ruta 2 de Colombia como proyecto del Banco
Mundial. El impacto positivo del carril exclusivo fue principalmente en la reduccion
de accidentes con una disminucion de aproximadamente 39% al abrirse el carril al

publico. (Hussain & Umar)

3.1.1 El caso de Medellin, Colombia

Empleando la metodologia de los estudios realizados en Malasia, las autoridades
de la ciudad de Medellin, en Colombia, propusieron crear una via para
motocicletas de 3.3 m de ancho a lo largo de todo su recorrido con el cual podria
ser suficiente para facilitar una maniobra de adelantamiento entre motocicletas. De
acuerdo a esta propuesta, la distancia de separacion entre los centros de las
motos seria de 1.44 m, y cada motocicleta estaria a 0.57 m separado de la cuneta
igual que del carril automovilistico. La distancia que habra desde la moto hasta el
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carril de separacion interior de motocicletas es de 0.33 m. (Secretaria de

Transportes y Transito de Medellin, 2008) Ver imagen 3.1:

< 1.44m >
0,75m
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|
|
[

Separacion
de carril de
automoviles

Separacion
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Imagen 3.1: Dimensiones de carril especializado para motocicleta

(Secretaria de Transportes y Transito de Medellin, 2008)

Adicionalmente, se emitieron varias recomendaciones sobre la construccion de las
vialidades exclusivas para motocicletas relativas al trazado, al suelo y superficie
de rodamiento, sefalizacién, contencion, elementos singulares, asi como sobre la
ubicacion (izquierda o derecha) del carril exclusivo para motocicletas y puntos de

conflicto.

Ademas, en el estudio “Carril s6lo motos” realizado por la ciudad de Medellin se
establecieron tres tipos de vias o carriles destinados a las motocicletas. Se

definieron de la siguiente manera:

1. Motovias o0 motopistas: En esta categoria se agrupan todos los disefios
que consisten en vias exclusivas, separadas fisicamente del resto del
trafico mediante elementos como soleras, tapones, tachones, entre otros,
gue delimiten claramente estas zonas. Estas vias pueden ser tanto
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unidireccionales como bidireccionales y se construyen para el uso exclusivo
de motocicletas, en lugares donde exista espacio disponible y la demanda

lo justifique.

2. Motobandas: En esta categoria se encuentran todos los disefios de pistas
exclusivas para motocicletas, pero que compartan una misma calzada con
el resto del transito. No contemplan ninguna separacién fisica entre las
motocicletas y los demas vehiculos. El disefio mas usual es una simple
demarcacion sobre el pavimento, la que determina un espacio de uso

exclusivo para motocicletas.

3. Motorutas: En esta categoria se encuentran las vias de uso compartido; es
decir, que no existe ningun disefio especial para las motocicletas. En este
caso, al realizar el disefio se seleccionan calles adecuadas que conformen
una ruta determinada y, mediante sefalizacion especial se incentiva al

motociclista a escoger dicha ruta.

(Secretaria de Transportes y Transito de Medellin, 2008)

3.1.2 Otros casos de éxito

En algunos paises se han impulsado propuestas para utilizar carriles de autobuses
compartidos con motocicletas, en otros se han implementado carriles compartidos
pero con regulacion clara para los usuarios y en otros paises se han creado
carriles exclusivos para motociclistas. La solucion que se ha determinado en cada
ciudad ha dependido en gran medida del volumen de motociclistas que existen y el

potencial de crecimiento de ese tipo de transporte.
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Por ejemplo, en Taiwan la segregacion de las motocicletas se ha dado en areas
urbanas en las cuales se han construido carriles especiales para motocicletas para
separarlas de otros tipos de transporte. Ademas, en Taiwan se ha implementado
regulacion especifica para motociclistas, por ejemplo, en intersecciones las
motocicletas tienen prohibido dar vuelta a la izquierda de manera directa. Otro
ejemplo es el de Malasia en el cual la separacion Unicamente sucede en algunas

carreteras. (Hsu, 2003)

Cabe mencionar que en Taiwan y Vietnam las motocicletas son estacionadas en
las aceras peatonales mientras que en Malasia generalmente estacionan en la
calle, aunque comunmente tienen bahias especiales para estacionar. En los tres
paises mencionados el estacionamiento para motocicletas es gratuito mientras

gue el estacionamiento para automoviles tiene algun costo. (Hsu, 2003)

A continuaciébn se muestran diferentes imagenes de carriles exclusivos para

motocicletas en paises Asiaticos:

Imagen 3.2: Carril exclusivo para motocicletas en Tainan, Taiwan.
(Hsu, 2003)
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Imagen 3.3: Carril exclusivo para motocicletas con marcas en azul y blanco
alternadas en la ciudad de Manila, Filipinas.
(Organizacién "Tao po ", 2011)

Imagen 3.4: Carril exclusivo para motocicletas con marcas en azul y blanco
alternadas en la ciudad de Manila, Filipinas.

(Metropolitan Manila Development Authority (MMDA))

Las medidas implementadas en los paises asiaticos buscan mejorar la calidad de
las vialidades y de la transportacion por medio de este sistema de transporte,
ademas de que parte del objetivo de las medidas es el de disminuir accidentes,

molestias y brindar un espacio dentro de las vialidades para los motociclistas.
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3.2 Infraestructura especifica para motocicletas en México

En el pais existen algunas ciudades que han creado infraestructura,
reglamentacion y espacios especificos para motocicletas. Se pueden mencionar
como sobresalientes los casos de San Miguel de Allende en el Estado de

Guanajuato y de algunas colonias del Distrito Federal, por mencionar algunos.

3.2.1 San Miguel de Allende

En San Miguel de Allende se ha creado infraestructura y sefalizacion
especializada para motocicletas. Existen espacios Unicos para estacionamiento de

motocicletas asi como sefializacién especifica para las mismas.

En las arterias principales de la ciudad se han dedicado espacios para el
estacionamiento de motocicletas en los cuales éstas deben de estacionarse en
manera diagonal y respetar el espacio indicado para ello. A continuacion se

muestra un ejemplo:
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Imagen 3.5: Espacio exclusivo para estacionamiento de motocicletas
(Latapi Agudelo, San Miguel de Allende, 2014)

Los espacios designados para el uso exclusivo de motocicletas han sido
acompafados con la sefializacién adecuada. Se han creado letreros de inicio y fin
de estacionamiento para motocicletas asi como con los horarios en los que
pueden ser utilizados. A continuacion se presentan diversos ejemplos encontrados

en las calles principales de San Miguel de Allende.
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Imagen 3.6: Sefalizacion para motocicletas
(Latapi Agudelo, San Miguel de Allende, 2014)

et e =S = s

Imagen 3.7: Sefializacion para estacionamiento de motocicletas
(Latapi Agudelo, San Miguel de Allende, 2014)
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Imagen 3.8: Sefializacion de estacionamiento para motocicletas
(Latapi Agudelo, San Miguel de Allende, 2014)

3.2.2 Distrito Federal

En la Ciudad de México se han incrementado los espacios dedicados a
motocicletas. Un ejemplo importante es la creacion de estacionamientos
exclusivos para motocicletas. El caso méas cercano es la facultad de Filosofia y
Letras que ya cuenta con un estacionamiento exclusivo para este medio de
transporte. Por otra parte, también algunos centros comerciales han creado
espacios unicos para motocicletas como es el caso del centro comercial Paseos

Acoxpa en el sur de la Ciudad de México, asi como Pabellén del Valle, entre otros.
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Imagen 3.9: Estacionamiento exclusivo para motocicletas
(Latapi Agudelo, Estacionamiento exclusivo para motocicletas, Paseos Acoxpa,
2013)

La creacidbn de espacios especializados para motocicletas, como son los
estacionamientos, refleja la necesidad de implementar acciones adecuadas para
tener vialidades acorde al creciente numero de usuarios de motocicletas. Es
importante sefialar que el sector privado ha empezado a tomar acciones para
acoger a los usuarios de motocicletas en sus instalaciones, ya sea en centros
comerciales, universidades, centros de entretenimiento, entre otros. Es por ello,
que la regulacién, la planeacion y disefio de vialidades e infraestructura
especializada retoma importancia para crear soluciones al creciente sector de
usuarios de motocicletas. Dentro de dichas soluciones, la Ingenieria Civil debera
de ser fundamental en planear y disefar los espacios adecuados para albergar

este sistema de transporte.

Actualmente, la Ciudad de México no cuenta con infraestructura suficiente dirigida
especificamente al uso de motocicletas, lo cual genera confusion y algunos casos
accidentes. Al no existir simbologia clara y especifica para éste medio de
transporte, los motociclistas utilizan su vehiculo, en algunos casos, de la misma

manera como si fuera un automdvil, y en otros casos como si fuera una bicicleta,
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lo cual es un error dado a que tienen caracteristicas fisicas y de manejo diferentes.
Es por ello que es necesario asentar las bases para la planeacion de

infraestructura y reglamentacién dirigida a motocicletas.

Por otra parte, es importante mencionar que diversas colonias del Distrito Federal
han tomado la iniciativa al crear espacios especificos para bicicletas y
motocicletas. Tal es el caso de la Colonia Condesa, en la cual existe un carril
delimitado y especifico para bicicletas y motocicletas. Ademas, en dicha colonia
existe sefalizacion especializada para dichos 2VM asi como lugares especificos

para estacionar éste tipo de vehiculos. A continuacion se muestran diversas

fotografias relativas a lo mencionado:

Imagen 3.10: Solo bicicletas Imagen 3.11: Bicicletas y Motocicletas
(Latapi Agudelo, Sefalizacién especifica para bicicletas y motocicletas, Colonia
Condesa, D.F., 2014)
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En la imagen 3.10 se observa que en la vialidad existe un espacio delimitado y
marcado para que tanto bicicletas como motocicletas se posicionen al momento
de esperar a que un semaforo se ponga en verde. Este tipo de sefializacion tiene
la ventaja de ordenar los tipos de transporte y brinda una ventaja de seguridad a
las bicicletas y motocicletas al ponerse el semaforo en verde ya que en ese

momento se encontraran a la vista de los automaoviles.

3.2.3 Problemas relativos a las motocicletas en el D.F.

Como se mencion6 anteriormente, la mayoria de los accidentes de motocicletas
tienen una relacion directa con la falta de preparacion o cursos especializados
obligatorios en los que se ensefie a los usuarios a utilizar las motocicletas
adecuadamente. Ademas, esto ocasiona que los usuarios decidan como manejar
y cOmo sacar ventaja del medio de transporte que utilizan. Lo anterior en conjunto
con la falta de reglamentacion y de sefializacién crea un ambiente de manejo en el
cual no existen limites para lo que puede o no hacer un motociclista. Entonces, al
no existir un reglamento especifico ni infraestructura vial especializada para

motociclistas, se deja a su suerte a aquel que utiliza este medio de transporte.

Lo anterior genera problemas ligados directa e indirectamente a las motocicletas.
Por ejemplo, aquellas motocicletas que invaden las cebras peatonales, banquetas
y espacios enfocados a otro tipo de usuario generan una invasion de espacio y
una desincronizaciéon entre los sistemas de transporte, incluyendo a los peatones.
Por otra parte, el manejo de motocicletas al rebasar o al cruzar entre carriles
puede generar confusion a los usuarios de otros medios de transporte ya que no
es claro como debe de rebasar o cambiar de carril un motociclista. Ademas, no
esta especificado cémo deben de cruzar los motociclistas las intersecciones por lo

gue actualmente lo hacen a la manera que crean que es correcta.
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Capitulo 4
Legislacion y regulacion

4.1 Legislacion especifica para Motocicletas en el mundo

En muchos paises en donde la cantidad de motocicletas y el interés por la
regulacion es grande, se han creado manuales, guias y reglamentos
especializados para motocicletas. A continuacién se hace una sintesis del
contexto internacional en la materia tomando como referencia a paises de Asia,
Europa y América con principal énfasis en Reino Unido, Estados Unidos y algunos

paises de Asia.

Por ejemplo, en ciertos paises asiaticos se han implementado politicas publicas
referentes a las motocicletas. Entre ellos se encuentra Taiwan, pais que aplicé su
primera politica nacional para motociclistas en el afio de 1997 de acuerdo al

Ministerio de Transportes y Comunicaciones de Taiwan. (Hsu, 2003)

Ademas, existen manuales y reglamentos especializados en diferentes paises. Por
ejemplo, en Reino Unido el Departamento de Transporte ha publicado manuales
de sefalizacion y utilizacion de infraestructura vial. Entre lo mas relevante
mencionado en el manual de “Conoce tus senales de transito” (Know Your Traffic
Signs) el Reino Unido ensefia a los lectores todo lo que deben de saber de las

sefales de transito.
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4.1.1 Reino Unido

Reino Unido ha publicado manuales especializados para sus diferentes sistemas
de transporte, entre ellos se encuentra el Manual de Sefales (Know Your Traffic
Signs). En este manual de sefiales se mencionan los fundamentos de la
sefalizacion en el Reino Unido como por ejemplo las sefiales circulares indican
ordenes, las sefiales con forma de triAngulos son preventivas y las sefiales
rectangulares informan. Ademas de las formas, la sefializaciéon también depende
de los colores. Los circulos azules dan una instruccién obligatoria mientras que los
circulos con anillo rojo especifican lo que no se puede hacer. A continuacion se

muestran los principios de sefializacion del manual “Know Your Traffic Signs”:

La sefalizacién con forma de circulo da érdenes especificas.

Circles
give orders
La sefalizacion con forma de triangulo da informacién
preventiva.
Trianglas
wam
La sefalizacién con forma de rectangulo informa.
Rectanglas

nfcmm

(Department for Transport, United Kingdom, 2010)
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Ademas de la forma, también se utilizan colores principales como se muestra a

continuacion:

Cuando los circulos tienen
Blue circles generally give a mandatory instruction,
such as “tumn left”, or indicate a route available only to fondo azul dan una
particular classas of traffic, e.0. buses and cycles only

instruccion obligatoria, por
ejemplo, “girar a la izquierda”
0 pueden indicar rutas
disponibles Unicamente a
cierto tipo de vehiculos,

como “Camiones y bicicletas

Unicamente”.
Cuando los circulos tienen un anillo Red rings or circles tell you what you must not do,
£.0. you must not exceed 30mph, no vehicles
rojo en la orilla, éstos indican lo que over the height shown may proceed

esta prohibido, por ejemplo,

“No exceder 50 km/hr”.

(Department for Transport, United Kingdom, 2010)

En cuanto a motocicletas, el manual de sefalizacion de Reino Unido indica las

siguientes senales:

Mo solo
motoncycles

Prohibido el paso a motocicletas
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ry

Solo
matorcycles

PES

1 hour

Mo return
within 2 hours

Frea parking for
solo motorcycles
only, with a
ona-hour limit at
all timas

Maoar-sida, with-flow
b lane ahaad that
can also bo used by
sole motorcycles,
padal cydes and taxis

1===2
A db

Maar-sida, with-flow
bus lane that can
also be used by solo
maotorcycles, pedal
cyicles and taxis

REGLAMENTO PARA EL DISTRITO FEDERAL

Estacionamiento Unicamente para motocicletas

Estacionamiento gratuito para motocicletas con un limite de

una hora a cualquier momento del dia

El carril exclusivo para autobus puede ser utilizado por

motocicletas, bicicletas y taxis

El carril exclusivo para autobus puede ser utilizado por

motocicletas, bicicletas y taxis
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Estados Unidos, Alabama

El Departamento de Seguridad Publica de Alabama, en Estados Unidos, ha

implementado diferentes requisitos y obligaciones para motociclistas. Como

complemento a dichos requisitos y obligaciones, el Departamento de Seguridad

Publica cred un “Manual para Motociclistas” en el cual se explica la utilizacion del

equipo de proteccion adecuado, el conocimiento de la motocicleta, el conocimiento

de las responsabilidades del usuario, control y manejo del vehiculo y preparacion

para

el examen de manejo para la obtencién de la licencia, entre otros temas.

(Department of Public Safety, Alabama, 2011)

Del “Manual para Motociclistas” de Alabama cabe recalcar la reglamentacién

especifica para motociclistas mas relevante:

a)

f)

Los usuarios deberan de usar la motocicleta en un asiento permanente y no
deberan de llevar acompafiantes a menos de que la motocicleta esta
disefiada y equipada con asiento y espacios para poner los pies del
acompanante.

Ninguna persona podra manejar una motocicleta a menos de que utilice el
equipo de proteccién adecuado, especificamente casco.

Ninguna persona podra manejar una motocicleta sin utilizar zapatos.
Ninguna persona podra manejar ninguna motocicleta que tenga un
manubrio con una altura mayor a 15 pulgadas arriba del asiento que ocupe.
Todas las motocicletas deberan hacer uso completo de los carriles y ningun
vehiculo deberéa de limitar la utilizacion del carril completo por parte de una
motocicleta. Lo anterior no aplica si son dos motocicletas (lado a lado) las
que utilizan el mismo carril.

No se deberan de manejar motocicletas entre los carriles ni entre lineas de

vehiculos.
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g) No deberdn de manejarse mas de dos motocicletas lado a lado en un

mismo caurril.

Ademas de la reglamentacion anterior, el Estado de Alabama promueve a los

motociclistas lo siguiente:

a) Utilizar un protector ocular de plastico para asegurar la proteccion de caray
0j0s.

b) Utilizar el equipo de proteccién adecuado, como chamarra, pantalones,
guantes, botas, etc., para brindar proteccién en caso de accidente, y/o para

el frio y lluvia.
(Department of Public Safety, Alabama, 2011)

Ademas, el “Manual para Motociclistas” del Estado de Alabama hace una
descripcion del ambiente que rodea a un motociclista durante el manejo. En la
siguiente imagen se enmarca lo mas importante que debe de observar un

motociclista y que son principalmente:

1) Espejos laterales

2) Tréfico en contraflujo

3) Sefalizacion

4) Superficie de rodamiento peligrosa
5) Trafico de que entra a la via

6) Ciclista

7) Luces de trafico

8) Vehiculo que cruza

9) Cruce peatonal y para bicicletas
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RIDING ENVIRONMENT

Figura 4.1: Ambiente que rodea al motociclista
(Department of Public Safety, Alabama, 2011)

4.2 Reglamentos de transito para motocicletas en México

Como parte del analisis se llevd a cabo una comparacion entre los reglamentos de
transito de diferentes entidades del pais para poder establecer diferencias e
igualdades que existen entre ellos. Para ello, se analizaron 17 reglamentos de
transito que fueron de los estados de: Aguascalientes, Campeche, Durango,
Jalisco, Morelos, Nayarit, Oaxaca, San Luis Potosi, Tabasco, Tamaulipas, Estado
de México, Quintana Roo y Yucatan; y de las ciudades de: Tijuana, Isla Mujeres y
Monterrey asi como del Distrito Federal.
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Sin embargo, por diferentes cuestiones como son la calidad de la informacion y
contenido relacionado con motocicletas se seleccionaron solamente cuatro
reglamentos para hacer una comparacion de los articulos relacionados a los
motociclistas. Los reglamentos utilizados en la comparacion fueron los del Distrito

Federal, el de Isla Mujeres y los de los estados de Aguascalientes y Yucatan.

4.2.1 De las obligaciones de los motociclistas

Para hacer la comparacion se revisaron todas las obligaciones establecidas en
cada reglamento y posteriormente se definieron cuales articulos referentes a las
obligaciones son similares o iguales en otro de los cuatro reglamentos. Ademas,
se observé que en algunos reglamentos hay conceptos que se definen como

obligaciones mientras que en otro reglamento aparecen como prohibiciones.

Ejemplo: En el reglamento del D.F. se establece como obligacién llevar a bordo
solamente al numero de personas para el que exista asiento disponible, mientras
que en los reglamentos de Isla Mujeres y de Yucatdn se establece como

prohibicion exceder al nUmero de personas permitido.

De los cuatro reglamentos analizados se determinaron las obligaciones

referentes a motocicletas y se mencionan a continuacion:
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REGLAMENTOS
REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO
OBLIGACIONES REGLAMENTO Y .
No. ) SANCION PARECIDO  (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
obligaciones) prohibiciones)
RESPETAR LAS SENALES DE B .
. D.F. CAPITULO V, | 5 DIAS DE SALARIO
TRANSITO Y LAS INDICACIONES . .
1 ARTICULO 29; | MINIMO GENERAL
DE LOS AGENTES Y DEL
FRACCIONES | VIGENTE EN EL D.F.
PERSONAL DE APOYO VIAL
; 10 DIAS DE
D.F. CAPITULO V, .
CIRCULAR EN EL SENTIDO DE . SALARIO MINIMO
2 . ARTICULO 29;
LA VIA GENERAL VIGENTE
FRACCIONES I
EN EL D.F.
LLEVAR A BORDO SOLO AL | 10 DIAS DE
| D.F. CAPITULO V, .
NUMERO DE PERSONAS PARA . SALARIO MINIMO | 12 (Isla Mujeres), | 11 (Isla Mujeres),
3 ARTICULO 29;
EL QUE EXISTA ASIENTO GENERAL VIGENTE | 59 (Yucatan) 46 (Yucatan)
FRACCIONES Il
DISPONIBLE EN EL D.F.
EN EL CASO DE LOS
MOTOCICLISTAS Y SUS .
. 18 (Isla Mujeres),
ACOMPANANTES, USAR CASCO ) .
D.F. CAPITULO V, | 5 DIAS DE SALARIO | 26
DE MOTOCICLISTA . .
4 ARTICULO 29; | MINIMO GENERAL | (Aguascalientes),42

DEBIDAMENTE COLOCADO Y
ABROCHADO QUE CUMPLA CON
LAS NORMAS OFICIALES
MEXICANAS

FRACCIONES IV

VIGENTE EN EL D.F.

(Aguascalientes),
56 (Yucatan)

UTILIZAR UN SOLO CARRIL DE
CIRCULACION

D.F. CAPITULO V,
ARTICULO
FRACCIONES V

5 DIAS DE SALARIO
MINIMO GENERAL
VIGENTE EN EL D.F.

REBASAR SOLO POR EL CARRIL
1IZQUIERDO

D.F. CAPITULO V,
ARTICULO
FRACCIONES VI

16 (Isla Mujeres)

24 (Isla Mujeres)

EN EL CASO DE
MOTOCICLETAS, CIRCULAR EN
TODO TIEMPO CON LAS LUCES
ENCENDIDAS

D.F. CAPITULO V,
ARTICULO
FRACCIONES IX

5 DIAS DE SALARIO
MINIMO GENERAL
VIGENTE EN EL D.F.

LAS BICIMOTOS Y
MOTOCICLETAS DEBERAN DE
CONTAR CON EL SIGUIENTE
EQUIPO DE ALUMBRADO:

ISLA MUJERES,
ARTICULO 40, LUCES
PARA BICICLETAS Y
MOTOCICLETAS

3 DIAS DE SALARIO
MINIMO GENERAL
VIGENTE EN LA
ZONA
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REGLAMENTOS
REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO
OBLIGACIONES REGLAMENTO Y .
No. i SANCION PARECIDO (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
obligaciones) prohibiciones)
A) EN LA PARTE DELANTERA | ISLA MUJERES, | 3 DIAS DE SALARIO
UN FARO PRINCIPAL CON | ARTICULO 40, LUCES |MINIMO GENERAL
9 44 (Yucatan)
DISPOSITIVOS PARA CAMBIOS | PARA BICICLETAS Y |VIGENTE EN LA
DE LUCES, ALTA Y BAJA MOTOCICLETAS ZONA
B) EN LA PARTE POSTERIOR,
UNA LAMPARA DE LUZ ROJA,
CON REFLEJANTE Y LUCES
DIRECCIONALES
INTERMITENTES. EN LOS | ISLA MUJERES, | 3 DIAS DE SALARIO
10 TRICICLOS AUTOMOTORES, EL | ARTICULO 40, LUCES |MINIMO GENERAL | 45,47, 49 (Todos
EQUIPO DE ALUMBRADO DE SU | PARA BICICLETAS Y |VIGENTE EN LA | Yucatan)
PARTE POSTERIOR DEBERA | MOTOCICLETAS ZONA
AJUSTARSE A LO ESTABLECIDO
POR EL PRESENTE
REGLAMENTO PARA
VEHICULOS AUTOMOTORES
5 DIAS DE SALARIO
LOS CONDUCTORES DE LAS|ISLA MUJERES, | .
i i MINIMO GENERAL
11 | MOTOCICLETAS TENDRAN LAS | SECCION  SEGUNDA,
. VIGENTE EN LA
SIGUIENTES OBLIGACIONES: ARTICULO 79
ZONA
. SOLO PODRAN VIAJAR .
i 5 DIAS DE SALARIO
ADEMAS DEL CONDUCTOR, EL |ISLA MUJERES, | .
. . MINIMO GENERAL |3 (D.F.) ,59
12 | NUMERO DE PERSONAS | SECCION  SEGUNDA,
) VIGENTE EN LA | (Yucatan)
AUTORIZADAS EN LA TARJETA | ARTICULO 79 JONA
DE CIRCULACION
II. CUANDO VIAJE OTRA
PERSONA ADEMAS DEL
CONDUCTOR O TRANSPORTE
ALGUNA CARGA, EL VEHICULO 5 DIAS DE SALARIO
3 ISLA MUJERES, | .
DEBERA CIRCULAR POR EL ) MINIMO GENERAL | 30,32 (Ambos
13 SECCION  SEGUNDA, )
CARRIL DE LA EXTREMA . VIGENTE EN LA | Aguascalientes)
ARTICULO 79

DERECHA DE LA ViA SOBRE LA
QUE CIRCULEN Y PROCEDER
CON CUIDADO AL REBASAR
VEHICULOS ESTACIONADOS

ZONA
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REGLAMENTOS
REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO
OBLIGACIONES REGLAMENTO Y .
No. ) SANCION PARECIDO  (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
obligaciones) prohibiciones)
. NO DEBERAN TRANSITAR 5 DIAS DE SALARIO
. ISLA MUJERES, .
SOBRE LAS ACERAS Y AREAS ) MINIMO GENERAL )
14 SECCION  SEGUNDA, 34 (Aguascalientes) | 4 (D.F.)
RESERVADAS AL uso i VIGENTE EN LA
ARTICULO 79
EXCLUSIVO DE PEATONES ZONA
IV. TRANSITAR POR UN CARRIL
DE CIRCULACION DE
VEHICULOS AUTOMOTRICES,
MISMOS QUE DEBERAN )
5 DIAS DE SALARIO
RESPETAR LOS CONDUCTORES | ISLA MUJERES, .
. . MINIMO GENERAL
15 | DE VEHICULOS DE MOTOR. POR | SECCION SEGUNDA,
. . VIGENTE EN LA
TAL MOTIVO, NO DEBERAN | ARTICULO 79 ZONA
TRANSITAR DOS O MAS
BICICLETAS O MOTOCICLETAS
EN POSICION PARALELA EN UN
MISMO CARRIL
5 DIAS DE SALARIO
V. PARA REBASAR UN | ISLA MUJERES, .
. o . MINIMO GENERAL .
16 | VEHICULO DE MOTOR DEBERA | SECCION SEGUNDA, 6 (D.F.) 24 (Isla Mujeres)
. VIGENTE EN LA
HACERLO POR LA IZQUIERDA ARTICULO 79
ZONA
VI. LOS CONDUCTORES DE
MOTOCICLETAS DEBERAN
USAR DURANTE LA NOCHE O .
5 DIAS DE SALARIO
CUANDO NO HUBIERE | ISLA MUJERES, .
. MINIMO GENERAL
17 | SUFICIENTE VISIBILIDAD | SECCION SEGUNDA,
. . VIGENTE EN LA
DURANTE EL DIA, EL SISTEMA | ARTICULO 79 ZONA
DE ALUMBRADO, TANTO EN LA
PARTE DELANTERA COMO EN
LA PARTE POSTERIOR
VIl. LOS CONDUCTORES DE
) 4 (D.F.), 26
MOTOCICLETAS Y, EN SU CASO, 5 DIAS DE SALARIO )
. ISLA MUJERES, | . (Aguascalientes),
SuUs ACOMPANANTES, ) MINIMO GENERAL
18 h SECCION SEGUNDA, 42
DEBERAN USAR CASCO . VIGENTE EN LA )
ARTICULO 79 (Aguascalientes),

REGLAMENTARIO Y
CORRECTA POSICION

EN

ZONA

56 (Yucatan)
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REGLAMENTOS
REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO
OBLIGACIONES REGLAMENTO Y )
No. ) SANCION PARECIDO (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
obligaciones) prohibiciones)
5 DIAS DE SALARIO
VIII. NO ASIRSE O SUJETAR SU | ISLA MUJERES, . 7 (D.F.), 31
. ) MINIMO GENERAL ) )
19 |VEHICULO A OTRO QUE |SECCION SEGUNDA, 28 (Aguascalientes) | (Aguascalientes),
L. . VIGENTE EN LA
TRANSITE POR LA VIA PUBLICA | ARTICULO 79 47 (Yucatan)
ZONA
. 5 DIAS DE SALARIO
IX. SENALAR DE MANERA |ISLA MUJERES, .
) MINIMO GENERAL
20 | ANTICIPADA CUANDO VAYA A |SECCION  SEGUNDA,
P VIGENTE EN LA
EFECTUAR UNA VUELTA ARTICULO 79
ZONA
X. NO LLEVAR CARGA QUE
DIFICULTE SuU VISIBILIDAD, 5 DIAS DE SALARIO | 31 6 (D.F.), 28
ISLA MUJERES, . . .
EQUILIBRIO, ADECUADA ) MINIMO  GENERAL | (Aguascalientes),36 | (Aguascalientes),
21 , SECCION SEGUNDA,
OPERACION O CONSTITUYA UN . VIGENTE EN LA | (Aguascalientes) 36
. ARTICULO 79 )
PELIGRO PARA SI U OTROS ZONA ,60 (Yucatén) (Aguascalientes)
USUARIOS DE LA VIA PUBLICA
Xl. ACATAR ESTRICTAMENTE 5 DIAS DE SALARIO
ISLA MUJERES, .
LAS DISPOSICIONES . MINIMO GENERAL
22 SECCION SEGUNDA,
ESTABLECIDAS POR EL . VIGENTE EN LA
ARTICULO 79
PRESENTE REGLAMENTO ZONA
CON EL OBJETO DE HACER
EFECTIVAS LAS
DISPOSICIONES DEL PRESENTE
CAPITULO, A TRAVES DE LOS
CENTROS DE VERIFICACION
VEHICULAR CONCESIONADOS Y
EN LOS TERMINOS DE LA
) AGUASCALIENTES,
LEGISLACION P
. | CAPITULO CUARTO,
CORRESPONDIENTE, SE PODRA
23 DEL CONTROL Y
EFECTUAR UNA REVISTA
B REGISTRO VEHICULAR.
ANUAL DE LOS VEHICULOS .
ARTICULO 17
PARTICULARES Y
MOTOCICLETAS, (...) A FIN DE
CERTIFICAR LAS CONDICIONES
GENERALES DE SEGURIDAD
QUE OFRECEN, PUDIENDO
SUSPENDER DE LA
CIRCULACION A TODOS
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AQUELLOS VEHICULOS QUE NO
REUNAN LOS REQUISITOS
MENCIONADOS  EN  ESTE
REGLAMENTO.

24

ARTICULO 49, ADEMAS DE LAS
INDICACIONES Y REGLAS
ESTABLECIDAS EN EL
PRESENTE REGLAMENTO, LOS
MOTOCICLISTAS Y CICLISTAS
DEBERAN CUMPLIR CON LO
SIGUIENTE:

AGUASCALIENTES,
CAPITULO CUARTO,
DEL CONTROL Y
REGISTRO VEHICULAR.
ARTICULO 17

25

. NO INGERIR BEBIDAS
ALCOHOLICAS O CUALQUIER
TIPO DE ESTUPEFACIENTE,
ANTES Y DURANTE LA
CONDUCCION DE UNA
MOTOCICLETA O BICICLETA

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

21 (Isla Mujeres)

26

. EN EL CASO DE LOS
MOTOCICLISTAS, DEBERAN
USAR UN CASCO PROTECTOR,
ASi  COMO EL O LOS
ACOMPARNANTES, Y PORTAR
LENTES u OTROS
PROTECTORES OCULARES,
SALVO QUE EL CASCO ESTE
PROVISTO DE DICHOS
PROTECTORES

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

4 (D.F), 18 (Isla
Mujeres),42
(Aguascalientes),
56 (Yucatan)

27

Ill. NO EFECTUAR PIRUETAS O

AGUASCALIENTES,

38 (Aguascalientes)

30
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REGLAMENTOS

REGLAMENTO
CON ARTICULO

REGLAMENTO
CON ARTICULO

OBLIGACIONES REGLAMENTO Y .
No. ) SANCION PARECIDO  (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
obligaciones) prohibiciones)
ZIGZAGEAR CAPITULO DECIMO, DE (Aguascalientes)
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS
AGUASCALIENTES,
. j 7 (D.F), 31
V. NO SUJETARSE A | CAPITULO DECIMO, DE : i
28 3 19 (Isla Mujeres) (Aguascalientes),
VEHICULOS EN MOVIMIENTO LOS CONDUCTORES
; 47 (Yucatan)
DE LOS VEHICULOS
. AGUASCALIENTES,
V. NO REBASAR A NINGUN . 3
. CAPITULO DECIMO, DE 32
29 | VEHICULO DE MOTOR POR EL )
LOS CONDUCTORES (Aguascalientes)
MISMO CARRIL )
DE LOS VEHICULOS
AGUASCALIENTES, 33
CAPITULO DECIMO, DE 13 (Isla Mujeres),32 | (Aguascalientes),
30 | VI. CIRCULAR POR LA DERECHA .
LOS CONDUCTORES (Isla Mujeres) 40
DE LOS VEHICULOS (Aguascalientes)
VIl. EN EL CASO DE LOS
MOTOCICLISTAS, NO DEBERA | AGUASCALIENTES, 21 (Isla Mujeres),
31 DE LLEVAR BULTOS U OBJETOS | CAPITULO DECIMO, DE 36 36
SOBRE LA CABEZA, | LOS CONDUCTORES (/Aguascalientes) (Aguascalientes)
EXCEPTUANDO EL CASCO | DE LOS VEHICULOS ,60 (Yucatén)
PROTECTOR
VIII. MANTENERSE A LA
EXTREMA DERECHA DE LA VIA
AGUASCALIENTES,
SOBRE LA QUE TRANSITEN Y . . .
.| CAPITULO DECIMO, DE 13 (Isla Muijeres),
32 | PROCEDER CON PRECAUCION )
3 LOS CONDUCTORES 30 (Aguascalientes)
AL REBASAR VEHICULOS p
DE LOS VEHICULOS
ESTACIONADOS JUNTO A LAS
ACERAS
IX.. NO DEBERAN TRANSITAR AL
LADO DE OTRA U OTRAS
UNIDADES DE SuU TIPO, | AGUASCALIENTES,
33 FORMANDO PELOTONES QUE | CAPITULO DECIMO, DE 34

DIFICULTEN LA CIRCULACION
DE LOS DEMAS VEHICULOS,
SALVO LOS CASOS EN QUE
AUTORICE LA DIRECCION

LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

(Aguascalientes)
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No.

OBLIGACIONES

REGLAMENTOS

REGLAMENTO Y
CAPITULO

SANCION

REGLAMENTO

CON ARTICULO
PARECIDO  (No.

Dentro
obligaciones)

de

REGLAMENTO
CON ARTICULO
PARECIDO (No.
Dentro de
prohibiciones)

34

X. NO DEBERAN CIRCULAR
SOBRE LAS ACERAS Y AREAS
RESERVADAS PARA EL USO DE
PEATONES

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

14 (Isla Mujeres)

4 (D.F)

35

XI. NO DEBERAN TRANSITAR
POR VIAS O CARRILES EN
DONDE LO PROHIBA EL
SENALAMIENTO RESPECTIVO O
EL PRESENTE REGLAMENTO

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

36

XIl. NO DEBERAN LLEVAR
CARGA QUE LES DIFICULTE SU
VISIBILIDAD, EQUILIBRIO O
ADECUADA OPERACION O
CONSTITUYA UN  PELIGRO
PARA Si O PARA OTROS
USUARIOS DE LA VIA PUBLICA

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

21 (Isla Mujeres),

31
(Aguascalientes),
60 (Yucatan)

36
(Aguascalientes)

37

Xlll. NO DEBERAN CIRCULAR
ENTRE LOS CARRILES DE
TRANSITO O ENTRE HILERAS
ADYACENTES DE VEHICULOS
ESTACIONADOS (0] EN
MOVIMIENTO

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

2 (D.F), 42
(Aguascalientes),
49 (Yucatan)

38

XIV. NO DEBERAN REALIZAR
ACTOS DE ACROBACIA Y
COMPETENCIA DE VELOCIDAD
EN LA VIA PUBLICA

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

27 (Aguascalientes)

44

(Aguascalientes)

39

XV. EN EL CASO DE LOS
MOTOCICLISTAS, = EFECTUAR
RUIDOS MOLESTOS,
INSULTANTES U OFENSIVOS
CON EL ESCAPE O CON EL
CLAXON

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

40

XVI. LAS DEMAS QUE SE
ESTABLEZCAN EN EL
PRESENTE REGLAMENTO

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS
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No.

OBLIGACIONES

REGLAMENTOS

REGLAMENTO Y
CAPITULO

SANCION

REGLAMENTO
CON ARTICULO
PARECIDO  (No.
Dentro de
obligaciones)

REGLAMENTO
CON ARTICULO
PARECIDO (No.
de
prohibiciones)

Dentro

41

ARTICULO 53, LOS PASAJEROS
Y OCUPANTES DE VEHICULOS,
SEGUN EL CASO, DEBERAN
CUMPLIR CON LO SIGUIENTE:

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

42

VI, USAR EL CASCO
PROTECTOR AL VIAJAR EN
MOTOCICLETA, COMO
ACOMPANANTE

AGUASCALIENTES,
CAPITULO DECIMO, DE
LOS CONDUCTORES
DE LOS VEHICULOS

4 (D.F.)18
Mujeres),26
(Aguascalientes),
56 (Yucatan)

(Isla

43

ARTICULO 61, LOS VEHICULOS
MENORES MOTORIZADOS
DEBERAN ENCONTRARSE EN
CONDICIONES
SATISFACTORIAS DE
FUNCIONAMIENTO Y CONTAR ,
AL  MENOS, CON LOS
SIGUIENTES DISPOSITIVOS:

YUCATAN,  SECCION
PRIMERA, DE LOS
DISPOSITIVOS
OBLIGATORIOS PARA
LOS VEHICULOS
MENORES (NOTA: EN
LA CLASIFICACION DE
VEHICULOS MENORES
ENTRAN LAS
MOTOCICLETAS)

1 A 5 DIAS DE
SALARIO MINIMO

44

I. UN FARO EN LA PARTE
DELANTERA, COLOCADO AL
CENTRO DEL VEHICULO, CON
MECANISMO PARA EL CAMBIO
DE LUZ BAJA A LA ALTA
INTENSIDAD Y VICEVERSA, Y A
UNA ALTURA NO MENOR DE 55
CENTIMETROS NI MAYOR DE
UN METRO

YUCATAN

1 A 5 DIAS DE
SALARIO MINIMO

9 (Isla Mujeres)

45

II. UN FARO QUE EMITA LUZ
ROJA EN LA PARTE POSTERIOR

YUCATAN

1 A 5 DIAS DE
SALARIO MINIMO

10 (Isla Mujeres)

46

lll. UNA LAMPARA DE LUZ ROJA
QUE SE ACTIVE AL APLICAR
LOS FRENOS DE SERVICIO, YA
SEA QUE FORME PARTE DE LAS
LUCES POSTERIORES O SEA
INDEPENDIENTE DE LAS
MISMAS

YUCATAN

1 A 5 DIAS DE
SALARIO MINIMO
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IV. DOS LUCES DIRECCIONALES .

. 1 A 5 DIAS DE
47 | INTERMITENTES DE COLOR YUCATAN . 10 (Isla Mujeres)
. SALARIO MINIMO
AMBAR EN LA PARTE TRASERA
V. UNA LUZ BLANCA QUE
ILUMINE LA PLACA POSTERIOR
DE IDENTIFICACION DEL
48 | VEHICULO MENOR YUCATAN
MOTORIZADO, QUE PERMITA
LEERLA DESDE UNA DISTANCIA
DE 15 METROS
VL.  UN REFLECTANTE DE
COLOR ROJO, YA SEA QUE

1 A 5 DIAS DE
SALARIO MINIMO

FORME PARTE DE LAS . 1 A 5 DIAS DE )
49 ; YUCATAN ; 10 (Isla Mujeres)
LAMPARAS POSTERIORES O SALARIO MINIMO
INDEPENDIENTE DE LAS
MISMAS
VIl. ESPEJOS RETROVISORES . 1 A 5 DIAS DE
50 YUCATAN .
LATERALES SALARIO MINIMO
VIII. UN SILENCIADOR EN EL . 1 A 5 DIAS DE
51 YUCATAN ;
SISTEMA DE ESCAPE SALARIO MINIMO

EN LOS VEHICULOS MENORES
MOTORIZADOS DE TRES Y
CUATRO RUEDAS, EL EQUIPO
DE ALUMBRADO DE LA PARTE

POSTERIOR DEBERA

AJUSTARSE EN LO .
52 YUCATAN

CONDUCENTE, A LO

ESTABLECIDO PARA

VEHICULOS DE COMBUSTION,
HIBRIDOS O MIXTOS O
ELECTRICOS DE CUATRO O
MAS RUEDAS
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LOS FAROS DELANTEROS,
FAROS POSTERIORES,
REFLECTANTES Y LAMPARAS
INDICADORAS DE FRENADO,
DEBERAN SATISFACER LAS
ESPECIFICACIONES
SENALADAS EN ESTE TITULO
CON EXCEPCION DE LA
LAMPARA DELANTERA DE LAS
53 MOTOCICLETAS DE YUCATAN
CILINDRADA MENOR DE 60
CENTIMETROS CUBICOS, QUE
DESARROLLAN UNA
VELOCIDAD MAXIMA INFERIOR
A 50 KILOMETROS POR HORA,
LA CUAL PODRA SER DE UNA
SOLA INTENSIDAD, QUE
PERMITA VER A PERSONAS O
VEHICULOS DESDE UNA
DISTANCIA DE 30 METROS
ARTICULO 83, UBICACION DE

LAS PLACAS DE CIRCULACION . 1 A 5 DIAS DE
54 . YUCATAN .

PARA VEHICULOS MENORES SALARIO MINIMO

MOTORIZADOS

LAS PLACAS DE CIRCULACION
PARA VEHICULOS MENORES
MOTORIZADOS SE COLOCARAN
55 | EN LA PARTE POSTERIOR DE YUCATAN
DICHOS VEHICULOS, DE
MANERA QUE SEAN
CLARAMENTE VISIBLES

ARTICULO 290. TANTO
CONDUCTORES CcoMO . 4 (D.F.), 18 (Isla
. . 13 A 15 DIAS DE )
56 | PASAJEROS DE VEHICULOS YUCATAN . Muijeres), 26
SALARIO MINIMO .
MENORES MOTORIZADOS, (Aguascalientes)

TENDRAN LA OBLIGACION DE

MAURICIO ANDRES LATAPI AGUDELO Pagina 51



DIAGNOSTICO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MOTOCICLETAS Y PROPUESTA DE
REGLAMENTO PARA EL DISTRITO FEDERAL

UTILIZAR CASCO PROTECTOR

ARTICULO 291, LOS
CONDUCTORES DE VEHICULOS
MENORES TENDRAN LA
OBLICACION DE UTILIZAR

CHALECOS REFLEJANTES
ENTRE EL OCASO Y LA SALIDA
57 |DEL SOL Y CUANDO LAS YUCATAN

CONDICIONES

METEOROLOGICAS O

AMBIENTALES DISMINUYAN
SENSIBLEMENTE LA

VISIBILIDAD EN LAS VIAS

PUBLICAS

ARTICULOS 292, EL

CONDUCTOR DE UN VEHICULO
MENOR MOTORIZADO, DEBERA
ESTAR DEBIDAMENTE
SENTADO EN EL ASIENTO FIJO
58 | A LA ESTRUCTURA, DISENADO YUCATAN
PARA TAL FIN, CON UNA
PIERNA A CADA LADO DEL
VEHICULO Y MANTENER
SUJETO EL MANUBRIO CON
AMBAS MANOS

EN LOS VEHICULOS MENORES
MOTORIZADOS PODRAN VIAJAR
59 | UNICAMENTE EL NUMERO DE YUCATAN
PASAJEROS QUE CONSTE EN
LA TARJETA DE CIRCULACION

6 A 8 DIAS DE
SALARIO MINIMO

6 A 8 DIAS DE|3 (D.F), 12 (sla
SALARIO MINIMO Mujeres)
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REGLAMENTOS
REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO
OBLIGACIONES REGLAMENTO Y .
No. ) SANCION PARECIDO (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
obligaciones) prohibiciones)
ARTICULO 294. SOLO PODRA
TRANSPORTARSE CARGA EN
UN VEHICULO MENOR
MOTORIZADO CUANDO ESTE
ESPECIALMENTE )
21 (Isla Mujeres),
ACONDICIONADO PARA ELLO, .
. 6 A 8 DIAS DE |31 36
60 | DE CONFORMIDAD CON LO QUE YUCATAN . . .
SALARIO MINIMO (Aguascalientes), (Aguascalientes)
CONSTE EN LA TARJETA DE )
) 36 (Aguascalientes)
CIRCULACION PERO SIEMPRE
QUE NO SE AFECTE LA
ESTABILIDAD DEL VEHICULO NI
LA VISIBILIDAD DEL
CONDUCTOR.
ARTICULO 296. CUANDO EXISTA
UN CARRIL ESPECIAL PARA
VEHICULOS MENORES
MOTORIZADOS, ADYACENTES A .
P . B 6 A 8 DIAS DE
61 |OTRA VIA PUBLICA, LOS YUCATAN .
SALARIO MINIMO
CONDUCTORES DE DICHOS
VEHICULOS  TENDRAN LA
OBLIGACION DE TRANSITAR
SOBRE EL

Se observé que los puntos con mayor relevancia referentes a las obligaciones son

los que hacen mencion al modo de circulacién, a la utilizacion de las luces, al

modo de utilizaciéon del vehiculo, del acondicionamiento de la motocicleta, del

manejo de la motocicleta dentro de los carriles, de la manera de rebasar, entre

muchos otros conceptos.

Se encontraron diferencias entre los reglamentos, algunos se encuentran mas

completos que otros, algunos tienen una mejor y mas completa determinacion de
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las obligaciones para los motociclistas mientras que otros reglamentos no se
contempla una seccion para motociclistas. Ademas, se determiné que los
reglamentos no son claros ni para su uso por las autoridades ni para su
comprension por parte de los usuarios. También, se observé que la mayoria de los
articulos relacionados a motocicletas son parecidos a los de automaviles, de lo

gue se puede concluir que hace falta regulacion especifica para motocicletas.

Por lo tanto, se necesitan acciones que uniformicen una visién estratégica de
inclusion e integracion en armonia de los motociclistas con otros medios de
transporte asi como con las calles y carreteras dentro del disefio urbano y rural en

un dnico reglamento especifico para motocicletas.

4.2.1 De las prohibiciones de los motociclistas

También se llevd a cabo el analisis y comparacion de las prohibiciones
establecidas en los reglamentos de transito y al igual que con las obligaciones, se
determinaron los articulos que son similares o iguales en alguno de los otros
reglamentos. Al igual que con las obligaciones, algunas prohibiciones aparecen en

otros reglamentos como obligaciones.

Ademas, se determinaron las prohibiciones referentes a motocicletas y se

mencionan a continuacion:

MAURICIO ANDRES LATAPI AGUDELO Pagina 54



DIAGNOSTICO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MOTOCICLETAS Y PROPUESTA DE
REGLAMENTO PARA EL DISTRITO FEDERAL

REGLAMENTOS

REGLAMENTO
CON ARTICULO

REGLAMENTO
CON ARTICULO

No. PROHIBICIONES REGLAMENTO Y .
. SANCION PARECIDO  (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
prohibiciones) obligaciones)
I. CIRCULAR POR LOS
CARRILES CENTRALES O
INTERIORES DE LAS VIAS DE
ACCESO CONTROLADO Y EN
DONDE ASi LO INDIQUE EL
SENALAMIENTO, SALVO 20 DIAS DE
1 CUANDO MEDIANTE  AVISO D.F., CAPITULOV, SALARIO MINIMO
PUBLICADO EN LA GACETA ARTICULO 30 GENERAL VIGENTE
OFICIAL, LA SECRETARIA DE EN EL D.F.
SEGURIDAD PUBLICA
DETERMINEN LAS
CONDICIONES, LOS HORARIOS
Y LOS DIAS PERMITIDOS EN
DICHAS VIALIDADES
Il. CIRCULAR ENTRE CARRILES,
SALVO CUANDO EL CICLISTA
(EN ESTE CASO 10 DIAS DE 42
MOTOCICLISTA) SE D.F., CAPITULOV, SALARIO MINIMO . 37
2 ) ; (Aguascalientes), )
ENCUENTRE CON TRANSITO ARTICULO 30 GENERAL VIGENTE 49 (Yucatan) (Aguascalientes)
ucatan
DETENIDO Y BUSQUE EN EL D.F.
COLOCARSE EN LUGAR VISIBLE
PARA REINICIAR LA MARCHA.
1. CIRCULAR POR LOS 20 DIAS DE
3 CARRILES EXCLUSIVOS PARA D.F., CAPITULOV, SALARIO MINIMO
EL TRANSPORTE PUBLICO DE ARTICULO 30 GENERAL VIGENTE
PASAJEROS EN EL D.F.
IV. CIRCULAR SOBRE LAS 10 DIAS DE )
. ; . 41 14 (Isla Mujeres),
BANQUETAS Y AREAS D.F., CAPITULO V, SALARIO MINIMO )
4 ; (Aguascalientes), 34
RESERVADAS AL USsoO ARTICULO 30 GENERAL VIGENTE )
50,51,52 (Yucatan) | (Aguascalientes)
EXCLUSIVO DE PEATONES EN EL D.F.
V. TRANSPORTAR A UN .
" 5 DIAS DE SALARIO
PASAJERO EN LUGAR D.F., CAPITULO V, .
5 ; MINIMO GENERAL | 11 (Isla Mujeres)
INTERMEDIO ENTRE LA ARTICULO 30

PERSONA QUE CONDUCE Y EL

VIGENTE EN EL D.F.
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MANUBRIO

VI. TRANSPORTAR CARGA QUE
IMPIDA  MANTENER  AMBAS
MANOS SOBRE EL MANUBRIO,
Y UN DEBIDO CONTROL DEL
VEHICULO O SU NECESARIA
ESTABILIDAD

D.F., CAPITULOV,
ARTICULO 30

10 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
EN ELD.F.

28, 36
Aguascalientes)

(ambos

21 (Isla Mujeres),
31
(Aguascalientes)

10 DIAS DE .
VIl. ASIRSE O SUJETARSE A ; ) 31 19 (Isla Mujeres),
. D.F., CAPITULO YV, SALARIO  MINIMO .
7 | OTROS VEHICULOS EN ; (Aguascalientes), 28
ARTICULO 30 GENERAL VIGENTE .
MOVIMIENTO a7 (Aguascalientes)
EN ELD.F.
VIl. EN EL CASO DE LAS .
10 DIAS DE
MOTOCICLETAS, . 3
D.F., CAPITULOV, SALARIO  MINIMO
8 | TRANSPORTAR PASAJEROS

MENORES DE 12 ANOS DE
EDAD

ARTICULO 30

GENERAL VIGENTE
ENELD.F.

10 DIAS DE

IXx. EN EL CASO DE SALARIO  MINIMO

MOTOCICLETAS, REBASAR LOS ; GENERAL VIGENTE

) D.F., CAPITULOV,
9 |LIMITES DE  VELOCIDAD ) EN EL DF. Y

] ARTICULO 30 ]
PREVISTOS EN EL ARTICULO 5° REMISION DEL
DEL MISMO REGLAMENTO VEHICULO AL
DEPOSITO
QUEDA PROHIBIDO A LOS
ISLA MUJERES,

CONDUCTORES DE BICICLETAS )
10 SECCION  SEGUNDA

o] MOTOCICLETAS LO )

ARTICULO 82

SIGUIENTE:

. TRANSPORTAR  MAYOR

NUMERO DE PERSONAS QUE |ISLA MUJERES, s (OF) 4
11 |EL  SENALADO EN LA |[SECCION  SEGUNDA Yucats ')" 3(D.F)

. ucatan
CORRESPONDIENTE  TARJETA | ARTICULO 82

DE CIRCULACION
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Il. ABASTECER SU VEHICULO
DE COMBUSTIBLE CON EL
MOTOR EN MARCHA

ISLA MUJERES,
SECCION SEGUNDA
ARTICULO 82

13

lll. ENTORPECER LA MARCHA
DE COLUMNAS MILITARES,
ESCOLARES, DESFILES
CivICOsS, CORTEJOS
FUNEBRES Y
MANIFESTACIONES

ISLA MUJERES,
SECCION SEGUNDA
ARTICULO 82

14

IV. CIRCULAR EN SENTIDO
CONTRARIO O INVADIR EL
CARRIL DE CONTRA FLUJO, ASI
COMO TRANSITAR
INNECESARIAMENTE SOBRE
LAS RAYAS LONGITUDINALES
MARCADAS EN LA SUPERFICIE
DE RODAMIENTO QUE
DELIMITAN CARRILES DE
CIRCULACION

ISLA MUJERES,
SECCION SEGUNDA
ARTICULO 82

42 (Aguascalientes)

15

V. CAMBIAR DE CARRIL
DENTRO DE LOS PASOS A
DESNIVEL Y CUANDO EXISTA
RAYA CONTINUA DELIMITANDO
LOS CARRILES DE
CIRCULACION

ISLA MUJERES,
SECCION SEGUNDA
ARTICULO 82

16

VI. DAR VUELTA EN "U", PARA
COLOCARSE EN  SENTIDO
OPUESTO AL QUE CIRCULA,
CERCA DE UNA CURVA O CIMA,
EN VIAS DE ALTA DENSIDAD DE
TRANSITO, Y EN DONDE EL
SENALAMIENTO LO PROHIBA

ISLA MUJERES,
SECCION SEGUNDA
ARTICULO 82

17

VIL. CONDUCIR MIENTRAS
UTILIZA EL TELEFONO CELULAR
O DISPOSITIVO SIMILAR

ISLA MUJERES,
SECCION  SEGUNDA
ARTICULO 82
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No.

PROHIBICIONES

REGLAMENTOS

REGLAMENTO Y
CAPITULO

SANCION

REGLAMENTO
CON ARTICULO
PARECIDO  (No.
Dentro de
prohibiciones)

REGLAMENTO

CON ARTICULO
PARECIDO (No.
Dentro de

obligaciones)

18

VIIl. ENTABLAR COMPETENCIAS
DE VELOCIDAD O DE
ACELERACION EN LAS VIAS
PUBLICAS

ISLA
SECCION
ARTICULO 82

MUJERES,
SEGUNDA

20 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
EN LA ZONA

19

IX. PONER EN MOVIMIENTO UN
VEHICULO SIN QUE
PREVIAMENTE SE CERCIORE
DE QUE PUEDE HACERLO CON
SEGURIDAD

ISLA
SECCION
ARTICULO 82

MUJERES,
SEGUNDA

20

X.  CONDUCIR UN VEHICULO
NEGLIGENTE O
TEMERARIAMENTE, PONIENDO
EN PELIGRO LA SEGURIDAD DE
LAS PERSONAS O DE LOS
BIENES

ISLA
SECCION
ARTICULO 82

MUJERES,
SEGUNDA

20 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
EN LA ZONA

21

XI. CONDUCIR CUANDO SE
ENCUENTRE BAJO
INTOXICACION ALCOHOLICA O
BAJO LA ACCION DE
CUALQUIER ENERVANTE O
ESTUPEFACIENTE, AUN
CUANDO POR PRESCRIPCION
MEDICA ESTE AUTORIZADO
PARA SU USO

ISLA
SECCION
ARTICULO 82

MUJERES,
SEGUNDA

50 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
EN LA ZONA

25

(Aguascalientes)

22

XIl. ENTRAR Y SALIR EN VIAS
DE ACCESO CONTROLADAS
FUERA DE LOS LUGARES
EXPRESAMENTE DESIGNADOS
PARA ELLO

ISLA
SECCION
ARTICULO 82

MUJERES,
SEGUNDA

23

XIll.  REBASAR CUALQUIER
VEHICULO QUE SE HAYA
DETENIDO FRENTE A UNA
ZONA DE PASO DE PEATONES,
MARCADA O NO, PARA
PERMITIR A UN PEATON QUE

ISLA
SECCION
ARTICULO 82

MUJERES,
SEGUNDA
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CRUCE LA VIA

XIV. REBASAR VEHICULOS POR

LA DERECHA EN LOS | ISLA MUJERES,
. 6 (D.F.), 16 (Isla
24 | CRUCEROS E | SECCION SEGUNDA .
; Mujeres)
INTERSECCIONES Y EN LAS | ARTICULO 82
CURVAS
. ISLA MUJERES,
XV. REBASAR VEHICULOS POR .
25 SECCION SEGUNDA
EL ACOTAMIENTO ’
ARTICULO 82
XVI. CONDUCIR LA
ISLA MUJERES,
MOTOCICLETA CON UNA .
26 SECCION SEGUNDA
PERSONA ENTRE EL .
ARTICULO 82

CONDUCTOR Y EL MANUBRIO

27

(..) E) EL CONDUCTOR DE
MOTOCICLETA O CUALQUIER
OTRO VEHICULO ANALOGO
COMETERA UNA FALTA LEVE
CUANDO:

AGUASCALIENTES,
ARTICULO 130

1-3 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
PARA EL ESTADO
DE

AGUASCALIENTES

1. LLEVE BULTOS U OBJETOS

1-3 DIAS DE
SALARIO  MINIMO

21 (Isla Mujeres),

28 SOBRE LA CABEZA, | AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE | 6 (D.F.), 36 31
EXCEPTUANDO EL CASCO | ARTICULO 130 PARA EL ESTADO | (Aguascalientes) .
(Aguascalientes)
PROTECTOR. DE
AGUASCALIENTES
4-7 DIAS DE
(...) E) EL CONDUCTOR DE .
SALARIO  MINIMO
MOTOCICLETA O CUALQUIER
. . AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE
29 |OTRO VEHICULO ANALOGO

COMETERA UNA FALTA MEDIA
CUANDO:

ARTICULO 131

PARA EL ESTADO
DE
AGUASCALIENTES
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1. EFECTUE PIRUETAS O
ZIGZAGEE

AGUASCALIENTES,
ARTICULO 131

4-7 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
PARA EL ESTADO
DE

AGUASCALIENTES

27
(Aguascalientes)

31

2. SE SUJETE A VEHICULOS EN
MOVIMIENTO

AGUASCALIENTES,
ARTICULO 131

4-7 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
PARA EL ESTADO
DE

AGUASCALIENTES

7 (D.F),
(Yucatan)

19 (Isla Mujeres),
28
(Aguascalientes)

47

32

3. REBASE A ALGUN VEHICULO
DE MOTOR POR EL MISMO
CARRIL

AGUASCALIENTES,
ARTICULO 131

4-7 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
PARA EL ESTADO
DE

AGUASCALIENTES

29
(Aguascalientes)

33

4. NO CIRCULE POR LA
DERECHA

AGUASCALIENTES,
ARTICULO 131

4-7 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
PARA EL ESTADO
DE

AGUASCALIENTES

40 (Aguascalientes)

30,32
(Aguascalientes)

34

5. TRANSITE AL LADO DE OTRA
U OTRAS UNIDADES DE SU
TIPO, FORMANDO PELOTONES
QUE DIFICULTEN LA
CIRCULACION DE LOS DEMAS
VEHICULOS, SALVO LOS CASOS
EN QUE AUTORICE LA
DIRECCION

AGUASCALIENTES,
ARTICULO 131

4-7 DIAS DE
SALARIO  MINIMO
GENERAL VIGENTE
PARA EL ESTADO
DE

AGUASCALIENTES

33
(Aguascalientes)
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REGLAMENTOS
REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO
No. PROHIBICIONES REGLAMENTO Y .
. SANCION PARECIDO  (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
prohibiciones) obligaciones)
. 4-7 DIAS DE
6. TRANSITE POR VIAS O .
SALARIO MINIMO
CARRILES EN DONDE LO
N AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE
35 | PROHIBA EL SENALAMIENTO .
ARTICULO 131 PARA EL ESTADO
RESPECTIVO O EL PRESENTE DE
REGLAMENTO
AGUASCALIENTES
7. LLEVE CARGA QUE LE p
4-7 DIAS DE
DIFICULTE SU  VISIBILIDAD, . .
SALARIO  MINIMO 21 (Isla Mujeres),
EQUILIBRIO, ADECUADA
) AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE | 6 (D.F.), 28|31 y 36
36 | OPERACION O CONSTITUYA UN . . .
_ ARTICULO 131 PARA EL ESTADO | (Aguascalientes) (Aguascalientes),
PELIGRO PARA SI O PARA |
; DE 60 (Yucatan)
OTROS USUARIOS DE LA VIA
, AGUASCALIENTES
PUBLICA
4-7 DIAS DE
8. EN EL CASO DEL .
SALARIO MINIMO
MOTOCICLISTA, CUANDO
AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE
37 | GENERE RUIDOS MOLESTOS, .
ARTICULO 131 PARA EL ESTADO
INSULTANTES U OFENSIVOS DE
CON EL ESCAPE O CLAXON
AGUASCALIENTES
8-10 DIAS DE
(...) D) EL CONDUCTOR DE UNA .
SALARIO MINIMO
MOTOCICLETA, BICICLETA O
B AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE
38 | CUALQUIER OTRO VEHICULO .
p ; ARTICULO 132 PARA EL ESTADO
ANALOGO, COMETERA UNA DE
FALTA GRAVE CUANDO:
AGUASCALIENTES
1. EN EL CASO DE
CONDUCTORES DE
MOTOCICLETAS, NO USE 8-10 DIAS DE
CASCO PROTECTOR, NI EL O SALARIO MINIMO
39 LOS ACOMPANANTES, PORTE | AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE

LENTES U OTROS
PROTECTORES OCULARES,
SALVO CUANDO EL CASCO
ESTE PROVISTO DE DICHOS
PROTECTORES

ARTICULO 132

PARA EL ESTADO
DE
AGUASCALIENTES
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REGLAMENTOS
REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO
No. PROHIBICIONES REGLAMENTO Y )
; SANCION PARECIDO (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
prohibiciones) obligaciones)
2. NO SE MANTENGA A LA P
; 8-10 DIAS DE
EXTREMA DERECHA DE LA VIA .
SALARIO  MINIMO
SOBRE LA QUE TRANSITE Y
, AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE 30,32
40 | PROCEDA CON PRECAUCION . 33 (Aguascalientes) )
3 ARTICULO 132 PARA EL ESTADO (Aguascalientes)
AL REBASAR VEHICULOS DE
ESTACIONADOS JUNTO A LAS
AGUASCALIENTES
ACERAS
8-10 DIAS DE
3. CIRCULE SOBRE LAS SALARIO MINIMO .
; 14 (Isla Mujeres),
" ACERAS Y AREAS | AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE |4 (D.F.), 50,51,52 3
RESERVADAS PARA EL USO DE | ARTICULO 132 PARA EL ESTADO | (Yucatan) .
(Aguascalientes)
PEATONES DE
AGUASCALIENTES
8-10 DIAS DE
4. CIRCULE ENTRE LOS .
B SALARIO MINIMO
CARRILES DE TRANSITO O
AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE | 2 (D.F.), 49 | 37
42 | ENTRE HILERAS ADYACENTES . )
. ARTICULO 132 PARA EL ESTADO | (Yucatan) (Aguascalientes)
DE VEHICULOS ESTACIONADOS DE
O EN MOVIMIENTO
AGUASCALIENTES
10-20 DIAS DE
(...) B) EL CONDUCTOR DE 3
SALARIO MINIMO
MOTOCICLETA O CUALQUIER
. . AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE
43 | OTRO VEHICULO ANALOGO, .
P ARTICULO 133 PARA EL ESTADO
COMETERA UNA FALTA GRAVE DE
CUANDO:
AGUASCALIENTES
10-20 DIAS DE
1. REALICE ACTOS DE P
B . SALARIO MINIMO
ACROBACIA EN LA VIA PUBLICA,
, AGUASCALIENTES, GENERAL VIGENTE 27, 38
44 | SIN LA AUTORIZACION . )
ARTICULO 133 PARA EL ESTADO (Aguascalientes)
CORRESPONDIENTE DE
OTORGADA POR LA DIRECCION
AGUASCALIENTES
ARTICULO 289. SE PROHIBE LA 6 A 8 DIAS DE
CONDUCCION DE VEHICULOS ) SALARIO MINIMO Y
45 YUCATAN

MENORES MOTORIZADOS A
MENORES DE 16 ANOS.

RETENCION
VEHICULO

DEL
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REGLAMENTOS
REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO
No. PROHIBICIONES REGLAMENTO Y .
. SANCION PARECIDO  (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
prohibiciones) obligaciones)
ARTICULO 292, SE PROHIBE
TRANSPORTAR PASAJEROS EN
46 | LAS PARRILLAS PARA CARGA YUCATAN 11 (Isla Mujeres) 3(D.F.)
(PARA VEHICULOS MENORES Y
MENORES MOTORIZADOS)
ARTICULO 293,. SE PROHIBE A
LOS CONDUCTORES DE LOS
VEHICULOS MENORES Y 3 19 (Isla Mujeres),
; 6 A 8 DIAS DE|7 (D.F), 31
47 | MENORES MOTORIZADOS, YUCATAN . . 28
SALARIO MINIMO (Aguascalientes) .
AGARRARSE O SUJETARSE A (Aguascalientes)
OTROS  VEHICULOS QUE
TRANSITEN EN LA ViA PUBLICA
ARTICULO 295. SE PROHIBE LA
CIRCULACION DE VEHICULOS B 6 A 8 DIAS DE
48 YUCATAN .
MENORES MOTORIZADOS EN SALARIO MINIMO
LOS SIGUIENTES LUGARES:
I. ENTRE LOS CARRILES DE B 6 A 8 DIAS DE|2 (D.F.), 42 | 37
49 j YUCATAN P . .
TRANSITO SALARIO MINIMO (Aguascalientes) (Aguascalientes)
. 14 (Isla Mujeres),
i 6 A 8 DIAS DE|4 (D.F), 41
50 |Il. SOBRE LAS ACERAS YUCATAN . ) 34
SALARIO MINIMO (Aguascalientes) .
(Aguascalientes)
. 14 (Isla Mujeres),
1. SOBRE LOS PASOS . 6 A 8 DIAS DE |4 (D.F.), 41
51 YUCATAN . ) 34
PEATONALES SALARIO MINIMO (Aguascalientes) .
(Aguascalientes)
IV. SOBRE LAS RAMPAS PARA . 14 (Isla Mujeres),
i 6 A 8 DIAS DE|4 (D.F), 41
52 | PERSONAS CON YUCATAN . ) 34
SALARIO MINIMO (Aguascalientes) .
DISCAPACIDAD (Aguascalientes)
V. SOBRE LOS PASOS A . 6 A 8 DIAS DE
53 YUCATAN .
DESNIVEL SALARIO MINIMO
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REGLAMENTOS

REGLAMENTO REGLAMENTO
CON ARTICULO | CON ARTICULO

No. PROHIBICIONES REGLAMENTO Y .
. SANCION PARECIDO  (No. | PARECIDO (No.
CAPITULO
Dentro de | Dentro de
prohibiciones) obligaciones)

VI. LOS DEMAS LUGARES

PREVISTOS EN ESTE

54 | REGLAMENTO Y OTRAS YUCATAN
DISPOSICIONES Y NORMATIVAS
APLICABLES

Entre las prohibiciones mas importantes son las que mencionan la circulacién y las
vias en las que se prohibe la circulacion, rebase o circulacion entre carriles,
circulacién por carriles exclusivos para transporte publico de pasajeros y en
banquetas, transportar exceso de carga o de pasajeros del establecido para el tipo
de motocicleta, conducir mientras se utiliza un aparato electronico o similar

distractor, efectuar piruetas o acrobacias, entre otros.

Se analizaron los reglamentos en la seccion de prohibiciones y se observé que
aunque algunos cuentan con mayor cantidad de conceptos en términos de
prohibicibn y limitaciones, no se encuentran completos y necesitan una
actualizacion cuyo enfoque sea de convivencia y armonia entre modalidades de
transporte y para mejorar la educacion vial de los motociclistas. Ademas, la
claridad con que se exhiben las prohibiciones es limitada y resulta confuso tanto
para la autoridad encargada de la supervision del cumplimiento del reglamento

como para el usuario.

Después del andlisis y la comparacion entre reglamentos de transito, se determiné
gue la mayoria de los reglamentos carecen de una seccion especifica para
motociclistas en la que de manera clara, se determinen las obligaciones y

prohibiciones de manera completa. Es necesario mencionar que dentro de los
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reglamentos se debe de establecer la movilidad, accesibilidad y relacion entre
modos de transporte de manera tal que sea eficiente, Util y en armonia entre las
modalidades. Ademas, se debe de buscar la seguridad tanto del usuario como de
las demas personas cercanas a los vehiculos en transito. También se debe de
contemplar que sean reglamentos amigables tanto para usuarios como para la
autoridad para que puedan ser comprendidos de manera sencilla y para que

puedan hacerse cumplir de manera eficiente.
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Capitulo 5

Primera propuesta de reglamento Udnico para

motocicletas parael D.F.

El presente proyecto tiene como objetivo proponer un reglamento Unico para
motocicletas para el Distrito Federal. Lo anterior surge del diagnéstico y analisis de
la situacion actual de la ciudad. Como se observo en capitulos anteriores, la
ciudad tiene problemas de movilidad los cuales se incrementan por la falta de
reglamentacion y su adecuada aplicacion. Por lo tanto, se propone la creacion de

regulacion y legislacion especializada para motocicletas.

La propuesta de Reglamento de Transito Especifico para Motocicletas para el
Distrito Federal pretende innovar la manera de conformar instrumentos publicos
para la regulacion del transporte. El reglamento seré incluyente para los usuarios
de motocicletas y al mismo tiempo dard una responsabilidad tanto al usuario,
como a la autoridad y también al disefiador, constructor y operador de la

infraestructura vial.

Con base en el analisis de los reglamentos de transito de la Republica y de los
casos analizados en el resto del mundo, se realizard un reglamento especifico
para motocicletas para el D.F. teniendo en cuenta las obligaciones y prohibiciones

gue marcan los reglamentos actuales.

Como principal eje se dard importancia a que “los conductores de vehiculos
motorizados de dos ruedas constituyen uno de los grupos mas vulnerables de los
que transitan por las vialidades...” (SEMARNAT, 2013)
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Principios fundamentales:

e Seguridad individual:
o Equipo de proteccién obligatorio
o Identificacién visible
o Manejo adecuado

o Conocimiento de la sefializacion y el reglamento

e Armonia vial:
o Conocimiento de las obligaciones y prohibiciones tanto para
motociclistas como para vehiculos de 4 o mas ruedas
o Creacion de sefalizacién e infraestructura especializada
o Respeto de las sefializaciones

o Aplicacion del reglamento

De los reglamentos de transito analizados fueron elegidos cuatro para el desarrollo
del reglamento para motocicletas. La seleccion se debe al contenido de los
reglamentos evaluados y la relevancia de la informacién con respecto a
motocicletas. Los reglamentos seleccionados fueron del Distrito Federal e Isla
Mujeres como ciudades y de los Estados de Yucatan y Aguascalientes. Ademas,
se utilizaran conceptos mencionados en los reglamentos y manuales

internacionales que fueron analizados.

5.1 Propuesta

Con base en el analisis de los cuatro reglamentos de transito y de los reglamentos
y manuales internacionales y con aspectos adicionales surge la primera siguiente
para Reglamento de Transito Especifico para Motocicletas para el Distrito
Federal:
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5.1.1 De las obligaciones:

Los usuarios de motocicletas deberan de cumplir con lo siguiente:

1. Portar tarjeta de circulacion y licencia de manejo.

2. Respetar las sefiales de transito e indicaciones de los agentes y del
personal de apoyo vial.

Respetar las vialidades especializadas para motociclistas.

4. Respetar las vialidades especificas para cierto tipo de transporte (Ej. carril
de bicicletas).

Circular en el sentido sefalado.

6. Llevar a bordo méximo a dos personas o en su caso el nimero de personas
autorizadas en la tarjeta de circulacion.

7. Para el caso de los motociclistas como de sus acompafiantes, usar casco
de motociclista debidamente colocado y abrochado que cumpla con las
Normas Oficiales Mexicanas.

8. Transitar por un carril de circulacion de vehiculos automotrices, mismos que
deberan de respetar los conductores de vehiculos de motor. Por tal motivo,
no deberan transitar dos 0 mas motocicletas en posicion paralela en un
mismo carril.

9. Para rebasar un vehiculo de motor debera de ser sélo por el carril izquierdo
y cuando la sefalizacion lo permita.

10.Circular todo el tiempo con las luces encendidas.

11.El minimo equipo de alumbrado que deberan de tener las motocicletas es el
siguiente:

a. En la parte delantera un faro principal colocado al centro del vehiculo

y con un mecanismo para el cambio de luces (de baja a alta y

MAURICIO ANDRES LATAPI AGUDELO Pagina 68



DIAGNOSTICO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MOTOCICLETAS Y PROPUESTA DE
REGLAMENTO PARA EL DISTRITO FEDERAL

viceversa). El faro debera tener una altura no menor de 55
centimetros ni mayor a un metro.

b. En la parte posterior, una lampara de luz roja, con reflejante y luces
direccionales intermitentes color ambar.

c. En la parte posterior, una lampara de luz roja que se active al aplicar
los frenos de servicio, ya sea que forme parte de las luces
posteriores o sea independiente de las mismas.

d. Una luz blanca que ilumine la placa posterior de identificacion del
vehiculo que permita leerla desde una distancia de 15 metros.

e. Dos espejos retrovisores laterales, uno a la derecha y otro a la
izquierda.

f. Un silenciador en el sistema de escape.

g. En los vehiculos menores motorizados de tres y cuatro ruedas, el
equipo de alumbrado de la parte posterior debera ajustarte en lo
conducente, a lo establecido para vehiculos de combustién, hibridos
0 mixtos o eléctricos de cuatro o mas ruedas.

12.Cuando viaje otra persona ademas del conductor, o se transporte alguna
carga, el vehiculo debera de circular por el carril de extrema derecha de la
via sobre la que circulen y proceder con cuidado al rebasar vehiculos
estacionados.

13. Transitar Unicamente por las vias especificas para motocicletas o vehiculos
automotores.

14.Sefalar de manera anticipada con las direccionales cuando vaya a efectuar
una vuelta.

15.Se debera de tener el equipo en las adecuadas condiciones de seguridad.
Los agentes de transito podran suspender de la circulacion a todos aquellos
vehiculos que no redinan los requisitos establecidos en éste reglamento.

16.Los motociclistas y pasajeros deberan de cumplir con lo siguiente:
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a. No ingerir bebidas alcohdlicas o cualquier tipo de estupefaciente,
antes y durante la conduccion de una motocicleta. La tolerancia es
de cero.

b. Utilizar en todo momento un casco protector, y portar lentes u otros
protectores oculares, salvo que el casco esté provisto de dichos
protectores.

c. Utilizar un chaleco reflejante en todo momento.

d. Tanto el casco como el chaleco reflejante deberan de tener marcado
de manera visible en la parte posterior, en grande y con marcas
reflejantes el nimero de placa del vehiculo en el que viajan.

e. Estar debidamente sentados en el asiento fijjo a la estructura
disefiado para tal fin, con una pierna a cada lado del vehiculo.

f. El conductor deberd siempre de mantener sujeto el manubrio con
ambas manos.

17.Las placas de circulacion para vehiculos menores motorizados se colocaran
en la parte posterior de dichos vehiculos, de manera que sean claramente
visibles, a una altura no menor a 55 cm y no mayor a 1 metro.

18.Solamente podra transportarse carga en un vehiculo menor motorizado
cuando esté especialmente acondicionado y autorizado para ello de
conformidad con lo que conste en la tarjeta de circulacién y siempre que no
se afecte la estabilidad del vehiculo ni la visibilidad del conductor.

19.Cuando exista sefializacion especializada para motocicletas se tendra la
obligacion de acatarla.

20.Cuando exista infraestructura vial especializada para motocicletas,
adyacentes a otra via publica, los conductores de dichos vehiculos tendran
la obligacion de transitar sobre dicha infraestructura.

21.Todas las motocicletas deberan hacer uso completo de los carriles y ningin

vehiculo debera de limitar la utilizacién del carril completo por parte de una
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motocicleta. Lo anterior no aplica si son dos motocicletas (lado a lado) las

que utilizan el mismo carril.

22.Todo usuario de motocicleta ya sea conductor o pasajero debera utilizar el

equipo de proteccion en todo momento. El equipo de proteccion minimo

que debera de portar es el casco y chaleco fluorescente.

5.1.2 De las prohibiciones:

Se prohibe a los usuarios de motocicletas lo siguiente:

1. Circular:

a.

—h

g.
h

Por los carriles centrales o interiores de las vias de acceso
controlado y en donde asi lo indique el sefialamiento.

Entre carriles salvo cuanto el motociclista se encuentre con transito
detenido y busque colocarse en lugar visible para reiniciar la marcha.
Se prohibe la circulacién entre carriles para rebasar.

Por los carriles exclusivos para el transporte publico de pasajeros.
Sobre las banquetas y areas reservadas al uso exclusivo de
peatones o de bicicletas.

Sobre las aceras.

Sobre los pasos peatonales.

Sobre las rampas para personas con discapacidad.

Sobre los pasos a desnivel.

Sobre camellones.

Transportar a menores de 16 afos.

3. Transportar a un pasajero en lugar intermedio entre la persona que

conduce y el manubrio.

4. Transportar carga que impida mantener ambas mano sobre el manubrio y

un debido control del vehiculo o su necesaria estabilidad y visibilidad.
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5. Asirse o sujetarse a otros vehiculos en movimiento.
Rebasar los limites de velocidad previstos por el sefialamiento o en su caso
por el reglamento de transito para vehiculos automotores. Las motocicletas
no deberan de rebasar los 100 km/hr en zonas urbanas.

7. Transportar mayor niumero de personas que el sefialado en la tarjeta de
circulacion.
Abastecer el vehiculo de combustible con el motor en marcha.

9. Entorpecer la marcha de columnas militares, escolares, desfiles civicos,
cortejos funebres y manifestaciones

10.Circular en el sentido contrario o invadir el carril de contra flujo, asi como
transitar innecesariamente sobre las rayas longitudinales marcadas en la
superficie de rodamiento que delimitan los carriles de circulacion.

11.Cambiar de carril cuando exista raya continua delimitando los carriles de
circulacion.

12.Conducir mientras utiliza teléfono celular o dispositivo similar.

13.Entablar competencias de velocidad o de aceleracion en las vias publicas.

14.Poner en movimiento un vehiculo sin que previamente se cerciore de que
puede hacerlo con seguridad.

15.Conducir de manera negligente poniendo en peligro la seguridad de las
personas o bienes.

16.Conducir cuando se encuentre bajo intoxicacion alcohdlica o bajo la accion
de cualquier enervante o estupefaciente, aun cuando por prescripcion
meédica esté autorizado para su uso.

17.Entrar y salir en vias de acceso controladas fuera de los lugares
expresamente designados para ello.

18.Rebasar cualquier vehiculo que se haya detenido frente a una zona de
paso de peatones, marcada o no, para permitir a un peatén o ciclista que

cruce la via.
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19.Rebasar vehiculos en los cruceros e intersecciones y en las curvas.

20.Rebasar vehiculos por el acotamiento.

21.Llevar bultos u objetos sobre la cabeza, exceptuando el casco protector.

22.Transitar al lado de otra u otras unidades de su tipo, formando pelotones
que dificulten la circulacion de los demés vehiculos, salvo los casos en que
la autoridad lo permita de manera expresa.

23.Generar ruidos molestos, insultantes u ofensivos con el escape o claxon.

24.Realizar actos de acrobacia en la via publica sin la autorizacion
correspondiente.

25.Se prohibe la conduccién de vehiculos menores motorizados a menores de
18 afios.

26.Transportar pasajeros en las parrillas para carga.

27.Manejar una motocicleta sin utilizar zapatos (sandalias, chanclas o
huaraches no son considerados zapatos).

28.Manejar ninguna motocicleta que tenga un manubrio con una altura mayor
a 38.1 cm (15 pulgadas) arriba del asiento que ocupe.

29. Utilizar la motocicleta sin casco y chaleco.

5.1.3 Material de apoyo para la Gestidn

a) Entrega del reglamento de transito especializado de motocicletas a todo
aguel que realice cualquier tramite referente a motocicletas como por
ejemplo: tramitar una tarjeta de circulacion, compra de motocicleta, tramitar
una licencia para motocicletas, entre otros.

b) Creacion de una aplicacion digital en la que se tenga el reglamento de
transito de motocicletas y se incluyan animaciones para crear conciencia y

difusion del correcto uso de la misma.
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c) Creacion de curso especializado para principiantes impartido por la
autoridad competente. El curso debera de ser aprobado para obtener una

licencia de manejo de motocicletas.

Nota: Al obligar a que los usuarios de motocicletas, tanto conductores como
pasajeros, porten casco y chaleco debidamente marcados con el numero de
placa, ayudard a la autoridad a identificar de manera mas sencilla a los
usuarios de motocicletas. Por otra parte, el casco y chaleco serdn marcados
por la autoridad de transito para que éstos cuenten con las medidas de
seguridad adecuadas. Ademas, la Unica persona que podra tramitar casco o
chaleco marcados con el numero de placa sera el duefio de la motocicleta
(indicado en la tarjeta de circulacién) y €l sera el responsable de aquellas
personas que utilicen chaleco y casco marcados con el nimero de placa
correspondiente a la tarjeta de circulacion. Es necesario anotar que los cascos
y chalecos seran intransferibles a otra motocicleta, ya que para usarlos
Unicamente se podra si coinciden el nUmero en el casco con el chaleco y con la

placa de la motocicleta en uso.
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Imagen 2.11: Motociclista con casco y chaleco con nimero de placa

(Latapi Agudelo, Motociclista con chaleco y casco con # de placa, 2012)
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Capitulo 6

Conclusiones y recomendaciones

Con la investigacion “Diagnostico de la Infraestructura Vial para Motocicletas y
Propuesta de Reglamento para el Distrito Federal” se cumplieron los objetivos
planteados. Primero se llevd a cabo el diagnéstico de la situacion actual de la
infraestructura vial de motocicletas. Después, se elaboré la primera propuesta de
reglamento para motocicletas para el Distrito Federal. Los objetivos se cumplieron
y ademas se obtuvo informacion relevante para el ambito de la Ingenieria Civil

relacionada con su papel en el mundo de las motocicletas.

El diagndstico determind la importancia de la Ingenieria Civil en el ambito del
transporte de vehiculos de dos ruedas. Este punto quedd demostrado por la
importancia que se da a la Ingenieria Civil en Los Paises Bajos y en Reino Unido a
través del Manual de Buenas Practicas de Seguridad Vial para los Motociclistas
del proyecto ROSA en el cual se considera que la Ingenieria Civil es un
instrumento para mejorar la seguridad vial de los usuarios de vehiculos de dos

ruedas.

El diagndstico de la situacion actual de la infraestructura de motocicletas
determind la importancia actual de éste sistema de transporte en las grandes
metrépolis. Se determind que el uso de motocicletas se ha incrementado en los
tltimos afios y se observd que algunos paises y ciudades han creado
infraestructura especializada y especifica para motocicletas. Ademas, se observo
que el incremento de motocicletas se da principalmente en las grandes urbes
debido a diferentes factores como precio de los combustibles y ventajas de

movilidad de las motocicletas.
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Durante el diagnostico se determind, con base en calculos de la Asociacion
Mexicana de la Industria Automotriz, la existencia de 1°437,391 motocicletas en el
pais en el afio 2010, lo cual de acuerdo a la poblacion reportada por INEGI para el
mismo afio de 112’337,000 habitantes representa que el 1.3% de la poblacion

nacional cuenta con motocicleta.

Con respecto a seguridad y riesgo se encontraron datos relevantes referentes a
los motociclistas. Se determiné que las motocicletas como medio de transporte
son mas vulnerables que los otros medios. Los motociclistas se encuentran en
mayor riesgo dado a que tienen poca proteccion, menor visibilidad, falta de
experiencia, falta de estabilidad, problemas de frenado, mayor decision de toma
de riesgos, factores de camino y del ambiente y clima que los afectan mas que a

cualquier otro medio de transporte.

Durante el diagnostico se determiné que existen diferentes tipos de vias
especializadas para motocicletas. Las motovias o motopistas las cuales son vias
exclusivas separadas fisicamente del resto del trafico mediante estructuras y
pueden ser tanto unidireccionales como bidireccionales y son de uso exclusivo
para motocicletas. Las motobandas son carriles exclusivos para motocicletas pero
que comparten una misma calzada con el resto del transito; en esta categoria no
se contempla la separacion fisica y generalmente consiste en una demarcaciéon
sobre el pavimento. Ademas, en los casos de éxito analizados, se observo que la
infraestructura especializada ha sido acompafada de regulacion especifica para

motociclistas.

Con los casos de éxito analizados, es realista considerar que las medidas
implementadas han mejorado el sistema de transporte en cada caso. Por una
parte, se ha dado un espacio especifico a las motocicletas lo cual indica su
importante rol en la participacion de la movilidad urbana. Ademas, se observé que

las modificaciones a infraestructura que incluyeron infraestructura y sefalizacion
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especializada para motocicletas ayudaron a disminuir accidentes de manera
notoria. Lo anterior sirve de fundamento para llevar a cabo un diagnostico de la

infraestructura en México.

El diagndstico demostré que en México existen ciudades con infraestructura,
reglamentacion y espacios especificos para motocicletas. Con el diagnostico se
observo que San Miguel de Allende, Guanajuato se ha convertido en una ciudad
con espacios y reglamentacion especificos para motociclistas. Por otra parte, el
diagnoéstico determind que en la Ciudad de México existen colonias que han
iniciado en la transformacién del espacio publico para la incorporacién de las

motocicletas.

Ademas de lo anterior, se observo que en la ciudad existe mayor infraestructura y
sefalizacion para usuarios de bicicletas que para motocicletas. Por una parte, el
Distrito Federal ya cuenta con un manual para los usuarios de bicicletas y ademas
muchas colonias como Coyoacan, La Roma y la Condesa, entre otras, cuentan
con carriles especificos para bicicletas. Lo anterior demuestra que en el Distrito
Federal se ha dado mayor espacio y atencion a los usuarios de bicicleta que a los
de motocicletas lo cual indica que el tema de Motocicletas sigue siendo
susceptible de mejoras con especial interés a la infraestructura, reglamentacion y

gestion.

Por la importancia de la regulacion y reglamentacion en la gestién de los sistemas
de transporte, se realizé un andlisis de la legislacion internacional en materia de
motocicletas. Se determiné que en muchos paises se han creado manuales, guias
y reglamentos especializados para motocicletas. Ademas, se observd que en esos
paises los documentos publicados han sido acompafiados de una politica publica

especifica para las motocicletas.
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Para enfatizar el desarrollo en el tema de regulacion y reglamentacién en el &mbito
internacional se utilizaron dos casos en donde la politica publica y su regulacion
han sido claras y concisas en el tema; Reino Unido y Estados Unidos. Se observé
que el Gobierno Britdnico da gran importancia a la regulacion e implementacién de
la politica publica relacionada a las motocicletas como sistema de transporte.
Entre lo mas importante destaca la creacion de sefializacion especifica y

reglamentacion para motocicletas homogénea para todo el Reino Unido.

Por otra parte, se observo que en Estados Unidos diferentes estados cuentan con
reglamentos especificos para motocicletas asi como de cursos obligatorios para
los usuarios. Se determindé que el Estado de Alabama cuenta con uno de los
reglamentos mas completos en cuestiébn de motocicletas. Se analizé el Manual
para Motociclistas publicado por el Departamento de Seguridad Publica del Estado
de Alabama y se determinaron puntos importantes de la reglamentacion que no
existen en México. Ademas, se observd que el Estado de Alabama exige un

examen de manejo para la obtencion de la licencia para motocicletas.

Lo anterior se complementd con el andlisis de los reglamentos de transito de la
republica mexicana. De dicho analisis se seleccionaron los cuatro reglamentos
mas completos en cuanto a motocicletas y se realiz6 una comparacion entre ellos.
Del analisis de los reglamentos se encontraron diferencias entre ellos. Se
determindé que la mayoria se encuentran incompletos ademas de que no son
claros para la aplicaciéon por parte de la autoridad ni para la comprension por parte
de los usuarios. También se observd que la mayoria de los articulos relacionados
a motocicletas no son especializados en éstas, por el contrario, son adaptaciones
de articulos para automdviles adaptados a vehiculos de dos ruedas. Con lo
anterior se concluyd que es necesario realizar legislacion especifica para
motocicletas lo cual se fundamentd la primera propuesta para un “Reglamento

Especifico para Motocicletas para el Distrito Federal”.
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Con base en lo anterior se realizd la Propuesta para Reglamento de Transito
Especifico para Motocicletas para el Distrito Federal. Con la integracion de
informacion nacional e internacional, asi como de criterios personales, se obtuvo
un reglamento mas completo que cualquier reglamento de transito en México y
que ademas incluye articulos que no han sido empleados en el pais. La propuesta
representa un Reglamento innovador en el cual se contemplan todos los aspectos
relacionados a las motocicletas. Ademas, al ser un reglamento Unico para

motocicletas, éste tiene la ventaja de ser aplicable de una manera mas sencilla.

Como producto del “Diagnéstico de la Infraestructura Vial para Motocicletas y
Propuesta de Reglamento para el Distrito Federal” se obtuvo un analisis de la
situacién actual en el pais asi como ejemplos de casos de éxito tanto en el
extranjero como en México. Ademas, se obtuvo un compendio de informacion
técnica relacionada a la infraestructura vial y sefalizacion especializada en
motocicletas. Por otra parte, se obtuvo un andlisis de algunos casos de legislacion
especifica para motocicletas en diferentes paises. Ademas, se obtuvo una
comparativa cualitativa de los reglamentos de transito de diferentes entidades del
pais los cuales fueron seleccionados con base en su relevancia en el tema. Con
fundamento en la informacién obtenida, los analisis elaborados y la comparativa
entre los reglamentos de transito se elaboré la “Propuesta de Reglamento para el

Distrito Federal”.

La “Propuesta de Reglamento Transito Especifico para Motocicletas para el
Distrito Federal” podra ser utilizada como base fundamental para la creacion de
Reglamentos Especializados para Motocicletas para cualquier entidad de la
republica. Sin embargo, tiene como primera funcién su implementacion en el

Distrito Federal.
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