FACULTAD DE INGEN!ERIA U.N.A_.M.
DIVISION DE EDUCACION CONTINUA

A LOS ASISTENTES A LOS CURSOS

Las autoridades de la Facultad de Ingenieria, por conducto del jefe de la

Division de Educacién Continua, otorgan una constancia de asistencia a

quienes cumplan con los requisitos establecidos para cada curso.

El contro! de asistencia se llevara a cabo a través de la persona que le entregé
las notas. Las inasistencias seran computadas por las autoridades de la
Division, con el fin de entregarle constancia solamente a los alumnos que

tengan un minimo de 80% de asistencias.

Pedimos a los asistentes recoger su constancia el dia de la clausura. Estas se

retendran por el perlodo de un’ afio, pasado este tlempo la DECFI no se hara
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Se recomienda a Ios asustentes partlclpar actwamante con sus ideas y
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experiencias, pues los cursos que ofrece Ia Dwusuon estan planeados para que

los profesores expongan una tesis, pero sobre todo, para que‘ coordmen las
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opiniones de todos los mteresados, constltuyendo vardaderos semlnarlos.
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Es muy importante que todos Ios asistentes Ilenen!y entreguen ]su hoja de
. '

inscripcién al inicio 'del curso, informacién que" ser\nra) para--mtegrar un

R

[y

directorio de asistentes, que se entregara oportunamehte

Con el objeto de mejorar los servicios que la Divisién de Educacién Continua
ofrece, al final del curso ‘deberan entregar la evaluacién través de un

cuestionario disefiado para emitir juicios anénimos.

Se recomienda llenar dicha evaluacion conforme los profesores impartan sus
clases, a efecto de no llenar en la tltima sesion las evaluaciones y con esto

sean mis fehacientes sus apreciaciones.

Atentamente
Division de Educacion Continua.

Palacic de Mineria Calle de Tacuba 5 Primer piso Deleg. Cuauhtémoc 06000 México, D.F. APDO. Postal M-2285

Teléfonos: 5128955 5125121  521.7335 521.1987 Fax 5100573  521.4020 AL 26
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MANTENIMIENTO Y REPARACION DE PUENTES DE CONCRETO
Del 28 de septiembre al 2 de octubre de 1998.

Apuntes Generales

Ing. Francisco Aguilar Rodrigucz
Palacio dc¢ Minceria

1998.
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MANTENIMIENTO Y
REPARACION DE
PUENTE®S DF CONCRETO



CONSERVACION DE PUENTES

La conservacién de las carreteras para un pais, es fundamental,: ya que su mal estado

afecta su economia.

Cuando se lleva a cabo un mantenimiento preventiva, se evitan problemas posteriores en

las carreteras.

Como parte integral de {a carretera se halla el puente, el cual se ve sometido a muchos
factores que lo dafian como son: las cargas™ rodantes de gran peso, la socavacion, el

sismo, el medio ambiente, etc.

Durante muchos afos se carecido de un plan de trabajo para atender la demanda de
conservacion de puentes, no fue sino hasta el afo de 1982 en el que se autorizd la
circulacion de camiones pesados (T3-S3=47 ton. y T3-S2-R4=75 ton.) en la red federal,
lo que alertd a los ingenieros para proteger los puentés, ya que la mayoria habian sido

proyectados con cargas moviles ligeras (H-15=13.7 ton.)

Por lo que un afio después se hizo el primer inventaric de puentes de la red federal de
carreteras y posteriormente se implanté el sistema de administracion de puentes con el
nombre de SIPUMEX (Sistema de Puentes Mexicanos), esta organizacién fue creada
con la asesoria de la Direccion General de Carreteras de Dinamarca y pertenece a la

Direccidn General de Conservacion de carreteras de 1a S.C.T.

Puentes en el Pais.

e La Red Federal Libre con una fongitud aproximada de 40,000 km tienen 6,500
puentes, los cuales estan a cargo de ia Direccion General de Conservacion de
Carreteras de la S.C.T.



 La Red de Autopistas Concesionadas cuenta con una longitud de 5000 km y con 2265

puentes.

¢ La Red de Caminas y Puentes Fedefaies de Ingresos (CAPUFE), tiene un total de 921
puentes. Dentro de su organizacién CAPUFE dispone de un sistema de informacién
‘digital para Autopistas y Puentes (SIDIAP), con apoyo de una “Mapoteca” a la que la
auxilia la informacion geografica (SIG) la cual nos da una vision completa de
topogréfia, cortes, terraplenes, taludes, alcantarillas, puentes, sefales, etc,

* La Red de Carreteras Estatales cuenta con aproximadamente 6000 puentes.

¢ La Red de Caminos Rurales tiene aproximadamente 4000 puentes.
La suma total de los puentes en nuestro pais es de 30498.

En estados Unidos tienen aproximadamente 600,000 puentes, y para ia conservacion de

los mismos ha invertido 50,000 millones de ddlares en 20 arios.

Ya se vio lo util y necesario que resulta un sistema de administracion de puentes para la

conservacion.

Vimos también lo acertado de la Direccién General de Conservacién de Carreteras al

implantarlo.

Sera perfectamente razonable que se implante a nivel estatal, ferroviario, urbano y rural.



Posterior al surgimiento de SIPUMEX hiza su aparicién SIAP (Sistema de Administracién
de Puentes) desarrollado por el Instituto Mexicand del Transporté -y  adoptada por
CAPUFE.

Ahora haremos una referencia un poco ligera de lo que es el SIAP.

SISTEMA DE ADMINISTRACION DE PUENTES
(SIAP)

Segun el Banco Mundial el SIAP se puede definir como: “Un conjunto de elementos
administrativos y organizacionales, normas y procedimientos implantados por una
institucién para organiza, realizar y supervisar todas las actividades relacionadas con los

puentes a su cargo después de ia puesta en servicio de estos”.
El objetivo medular del sistema es la conservacion de los puentes a través de:

¢ Garantizar la seguridad de los usuarios

» Proteger la inversian patrimonial

» Presupuestar los recursos necesarios para ta conservacion rehabilitacion de las
obras.

» Garantizar la continuidad y calidad det servicio.

e Optimizar la aplicacién de los recursos disponibles.

El sistema debe desde luego contar con un inventario de puentes actualizado en el cual

se clasifique a cada puente con su respectiva ficha técnica que consisten en |o siguiente:



- Nombre del puente

= Ubicacion’

- Dimensiones
« Longitud total _
¢ Altura sobre terreno
¢ Ancho

¢ Ancho de accesos

Tipo de:
» Superestructura
e Apoyos
e Subestructura

e Cimentacion

- Fecha aproximada de construccion

- = Quién lo construyé

Para detectar y evaluar los dafios de los puentes, se requiere inspeccionarlos

periodicamente, y a tales inspecciones se les ha clasificado en tres tipos:

- Inspeccién preliminar.-Consiste en una inspeccion visual, por personal no

especializado en puentes, pero si capacitado para identifica
y evaluar someramente los dafos, por tal motivo se ha
ideado una escala sencilla que abarque las obras en entre

grupos:



o Grupo A.- Puentes que poria gravedad de sus dafios requieren de atencién inmediata

(estado critico).

« Grupo B.- Puentes que presentan danas que deben ser obtenidos a mediano plazo

(1 a 2 afos ) porque pueden degradarse hacia el Grupo A.

¢ Grupo C.- Puentes que presentan dafnos menores que se pueden corregir con las

tareas de mantenimiento rutinario.

- Inspeccién_principal.- Esta inspeccidon sélo la lleva a cabo personal especializado .en

puentes y equipado. Sirve esta inspeccidn para ratificar o

rectificar la inspeccién- preliminar.

- Inspeccién_especial.- Una inspeccién muy importante, ya que de ésta surgira el

proyecto de rehabilitacién del puente. La tarea por lo tanto es
recabar todos los datos indispensables para el proyecto  -——-—-

valiéndose de todos los adelantos técnhicos.

Las inspecciones de los puentes de la red vial pasaran al

banco de datos en donde cada puente tiene lo siguiente:

+ Estudios de campo

* Planos estructurales y memoria de célculo

» Datos de construccién (bitacora de obra, modificaciones al proyecto, control de
catlidad)

» Reportes de accidentes



¢ Informes de inspeccién

e Reparacion

Con la informacion obtenida en el banco de datos se llega a una evaluacidn y por

consiguiente a una escala de calificaciones, la cual varia segun el sistema empalado.

SIPUMEX emplea una escala de calificaciones del 0 al &, siendo el o la estructura que no

tiene problemas y el 5 el estado critico de |la estructura.

Por lo tanto de acuerdoa la calificacion deberan ser las acciones que hay que tomar para

solucionar e problema.

Tipos de Accidn:

e Accion O
o Normativas
e Preventivas

- Mantenimiento

- Conservacion

sEjecutivas < - Reparacion

| - Modernizacion
1
- Sustitucion



- Accion O.- No hacer nada en algunas circunstancias es 10 més adecuado.

- Acciones Normativas.- Inspeccion de limitaciones para el uso del puente (limitacién

.. de carga, de velocidad, de carril, etc.
- Acciones Preventivas.- Monitoreo de la obra, apuntalamiento, etc.

Aciones Ejecutivas:

"

Mantenimiento.- Deshierbe, limpieza, etc.

Conservacion.- Corregir dafios que aun no representan peligro )pintura en

estructura metalica)

Reparacion.-  Corregir dafos estructurales para recuperar la capacidad de carga

original (inyeccion de resinas epoxicas).

Modernizacion.- Incrementar la capacidad de carga mediante el reforzamiento de
estructuras aplicando el presfuerzo externo. Asi mismo la ampliacion
de calzadas, alargamiento del puente y por consiguiente mayor

capacidad hidraulica.

Sustitucion.- Cuando la estructura esta demasiado deteriorada y hay que

sustituirla total o parcialmente.

Opciones después de la sustitucion:

Abandono, demolicién 0 cambio de uso.



El criterio de priorizacién se basa desde luego en la importancia de la Carretera, asi como

en el aforo.
Algunos sistemas de Administracion de Puentes en nuestro pais se han ido fortaleciendo

al ir abatiendo los rezagos en el area de conservacion.

Es importante recalcar gue un sistema de administracion de puentes nc es un sistema de
computo. Es una organizacion arientada a mantener en buen estado de funcionamiento
los puentes que administra y aplicar de manera 6ptima los recursos disponibies para el
beneficio de los usuarios.

El sistema de computo es un componente del sistema de administracion que permité el

manejo agil y eficiente de la informacion.
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I.- AASHTO American Association of State Highway and
Trasnportation Officials

II.- AREA American Railway Enginieering Association

1.- Asociacion Estatal Americana de Carreteras y Transporte
Oficial | ‘

2.- Asociacion Americana de Ingenieria de Ferrocarriles.
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M+ CV+I +ET+5 +PC
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Grupo I + FL + F + 30% VE + VCV
Grupo I + A + C + T

Grupo II + A + C + T

Grupo III + A+ C + 7T

M + ET + S + PC+ TT

Grupo I + PH

Grupo II + PH

Carga Muerta

Carga Viva

Impacto por Carga Viva
Empuje de Tierra
Subpresidn

viento sobre estructura

100
125
125
125
140
140
133
140
150

3¢ af a0 50 ;@ ;P @ 4t GO

Presién del viento sobre la Carga Viva - 149 Kg por m

lineal

Fuerza longitudinal por Carga Viva
Fuerza longitudinal debida a la friccidn
Acortamiento por Compresion

Contraccion

Temperatura

Sismo

Presion de la Corriente

Presidn de Hielo

Fuerza centrifuga
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'EVALUACION DE PUENTES

“EXISTENTES -

TRANSITO
1 FUNCIONAL -

HIDRAULICA

CIMENTACION
2 ESTRUCTURA{

SUPERESTRUCTURA

1 MODIFICACIONES GEOMETRICAS
Ancho, Alto, Largo, Pendiente. ~

2 MODIFICACIONES ESTRUCTURALES
Reforzamiento, recimentacion.

£/




Proceso de Evaluacion Detallada

-

PLANEACION

‘Reconocimiento

Global

7

Zonas e

Interes

ﬁ\x

T

Resultados de Eval_u_acmnes

— Reportes standard

Inspeccion visual

Fotos

Pruebas no des-—

\lruclivus

(Andlisis de planos

Fotos
«——(Pruebas no des-

tructivas

Extraccion de

 muestras

(Andlisis estadistico

<+—de datos por com-
Detalladas putadora
[dentificacion de:. " Mecanismos Experiencio de
de Falla <-Jestructuras  si-
Prediccion de Vida Util milares.
' \
Ooc, de R < En funcion del
pciones e eparacion camino
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TIPOLOGIA - RESUMEN

Isostaticas =~

Superestructuras
Hiperestaticas
Material en Concreto armado

superestructuras | Concreto presforzado
v subestructuras [ Acero estructural
Mamposteria

Superficial o Soméra

Cimentacién
Profinda
En tangente
Trazo horizontal | En curva circular
En espiral
En cresta
Trazo vertical |En columpio
En tangente
Derecho
Esviagjamiento
Izquierdo
VERIFICACION DE DANOS
Pisos
. Juntas
EN SUPERESTRUCTURAS Apovos
Trabes
Guarniciones
Banquetas
Parapetos




Estribos
Caballetes
EN SUBESTRUCTURAS Pilas
Pilotes
- Cilindros

Lecho
EN Accesos —
Margenes

INSPECCION DETALLADA
Esta inspeccion es mas minuciosa ya que exige:

- Antecedemas 2 j2 obra

- Planos estucurales

- Memoria de calcule

- Estudios de campo

- Normas de provecto

- Control de calidad

- Bitacora de constroccion
- Pruebas de laboratorio

Como apovo a la inspeccion de los puentss se wtilizan canastilla o pasarelas que facilitan una
observacion mas derallada

77



T 7PoLOGIA DE DANOS
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DANOS MAS FRECUENTES EN'PUENTES

En Superestructuras:

Griztas =n 2 concrste

Intiitraciones de humedad

Desgaste de superficie de rodamiento
Acero de refuerzo xpuesto

Acero de refilerzo corroido

. ‘-‘Requiere renovacion de patura
s Acero estructural < Oxidacion

Corrosion
Golpes por montaje
Golpes de vehiculos
Baches eulosa
¢ Concreto desconchado
e Detormaciones por carga muerta o viva
¢ Vibracion *xcesiva
¢ Drenaje mal 2ncansade
¢ Soldadura agrietada
¢ Remaches descabezados
o Piezas rotas

* @ »

En juntas:

¢ Excesivamente abiertas
¢ Excesivamente cerradas
¢ Vegetacion

s Impacto de vehiculos

* Sello cardo

En apovos:

s Apovos metalicos oxidados
¢ Apovos metalicos corroidos
¢ Plomo fluido

* Dados agrietados

* Mecedora desplomada

*» Neopreno desgarrado

AL



En subestructura: - .

e Grietas en concreto 0 en mamposteria
¢ Desprendimiento de piedras

» Erosion en el concreto

+ Acero de refuerzo al descubierto

s (rietas en la corona bajo apoyos

e Agentamientos

s Socavacion

e Azolve

En accesos:

¢ Asentamiento respecto al puente
Drenaje defectuoso

Deslizamtento de taludes

Golpes de vehiculos en defensas metalicas
Roturas por crecientes

En cauce:

Area hidraulica insuficiente

Vegetacion

+ Socavacion

Azolve e
Degradacion del fondo

¢ Divagacion

Explotacion de materiales en 2l cauce
Basura

En ctmenracion

» Cimentaci6n visible por etectos de la socavacion
Pilotes flexionados

Pilotes agrietados por corrosion

Pilotes de madera o concreto con plagas marinas
¢ Agentamientos por falta de capacidad de carga
Asentamtentos por socavacion
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—  EVALUACION DE DANOS EN UN PUENTE

I 6 prelimi

Personal:

1 Ingeniero especialista en puentes
1 Ingeniero novel

2 Técnicos auxiliares
1 Peén

1 Chofer

Equipo: -

Camioneta

Libreta de campo

Cinta métrica

Flexémetro

Cdamara fotografica

Binoculares

Escalera

Vernier : ‘ :
Martilio y cincel -
Cuerda

Casco

Lampara de mano

Machete

Plomada

Grietémetro

INICIO DE LA INSPECCION

a.- Ubicar e} cruce
Nombre del puente
Carretera;

Tramo:
Km:
Origen:

b.- Indagar quien elaboré el proyecto, quien lo construyé y que edad tiene el puente,
Su trazo geométrico.

77



c.- Medicién de los elementos del puente
d.- Identificacién del tipo de estructura:

- Superestructura
- Subestructura

e.- Deteccién de dafios por comportamiento estructural o hidraulico
f.- Clasificacion de dafios

Graves (tipo “A™)
Moderados (tipo *“B™)
Leves (tipo “C”)

DANOS TIPO “A”

- Asentamientos y desplomes

- Deformaciones importantes

- Agrietamientos importantes, principalmente diagonales

- Ruptura de algunos elementos

- Desintegracion generalizada

- Avanzado estado de corrosién, ruptura de anclajes en cables de presfuerzo
- Acero de refuerzo tatalmente expuesto

- Costras porosas en estructuras metilicas

- Apovos deformados, fracturados o desintegrados

- Flecha permanente excesiva: sobre todo en estructuras presforzadas
- Rotacion importante en elementos principales

- Socavacion de la cimentacion



DANOS TIPO “B”

- Inicio de asentamientos

- Deformaciones ligeras

- Desgaste normal

- Desconchamiento

- Desprendimiento del agregado grueso

- Humedad, Goteo vy Manchas

- Agrietamientos de poca longitud y abertura pequefia

- Desprendimiento de los sellos de anclaje de presfiuerzo
- Acero de refilerzo expuesto

- Acero oxidado

- Iniciacion de picaduras y costras porosas en estructuras metalicas
- Funcionamiento defectuoso en apovos

DANOS TIPO “C”

-Deficiencias menores con evolucién lenta que solo requieren trabajos rutinarios de conservacion

PRIORIDAD PARA LA REPARACION DE LOS DANOS

- L :
Grado “A’.- Atenci6n inmediata
Grado ““B”".- Atencién a mediano plazo
Grado “C”".- Trabajo rutinano de conservacién
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SUBSECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA.

T
(¥ im)))y) DIRECCION GENERAL DE PROYECTOS,
=) SERVICIOS TECNICOS Y CONCESIONES.

FORMATO PARA INSPECCION DE PUENTES

Y PASOS A DESNIVEL

México, D.F.
1995



9 (WKL IAK A UL LU UNIVAGIVNES ¥ 1 IRANDFUNI €O f
SUBSECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FORMATO. PARA. INSPECCION DE PUENYES Y PASOS A DESNIVEL

ﬁf‘
:f[l . EN él CENTRO OF LA ESTRUCTURA CNTIDAD FEOERATA
LA
ETERA . INSPECTOR
0 ORIGEN FECHA
A \—

-ACCESOS

{ 40 M. ANTES Y DESPUES DE LA ESTRUCTURA )

INFORMACION DE CAMPO

CONGEPTO WARGEN DERECHA ENTRADA MARGEN 12QUIERDA SALIDA
[ EN PUENTE ) ( EN PASOS A DESNIVEL ) ( EN PUENTE ) (EN PASOS A DESNIVEL )
TNGEKTE 3 CURVA [ ANGENTE T3 CURVA O
SI LA CURVA SE CONSIDERA PELIGROSA ES POR: SI LA CURVA SE CONSIDERA PELIGROSA.ES POR
FALTA DE VISIBILIDAD C) SOBRE ELEVACN ESCASA [3 | FAUTA OF VISIBILIOAD C1  SOBRE ELEVACON ESCASA [
ALINEAMIENTO CURVATURA EXCESIVA  C3 FALTA OE SERALAMIENTO (3 | CURVATURA EXCESIWA 3 FAUIA OE SENALANIENTO (I
AMPUACION €SCASA T OTROS AMPLIACION ESCASA [ OIROS
HORI ZONTAL
. d :
THEME O CURVA.ENCRESIA 3 | TANGENTE l:l CURVA €N CRESA [
e CURVA €N COLUWPIO 3 CURVA EN COLUMPID OO
SI &L ALINEAMIERTO SE COHSIDEHA PELIGROSD, €5 POR S0 EL ALINEAMIGNTO SE CONSIDERA PELICROSO, ES POR
ALINEAMENTO x _
* PENDIENTE BXCESWA 3 VISIBILIOAD ESCASA ) | PENDIENTE EXCESIVA £ VISIBILIDAD ESCASA (3

VERTICAL

FALTA DE SENALAMENTO (] 0IR0S

FALTA DE SENALAMENTO! (T 0TROS




( ACCESOS

PUENTE
CUERPO

(a‘
|

ENTRADA
(EN PASOS A DESHIVEL )

MARGEN DERECHA
(EN PUENTE )

SR
(EN PASOS A DESKIVEL )

HARGEN (ZOUWERDA
{ EN PUERTE )

SE REQUIERE ALGUN TIPO ADICIONAL OE OBRA DE DRENAJE ?

SE REQUIERE ALGUN TIPO ADICIONAL DE 0BRA OE DRENAJE

S 1 K O 9 N O
- ELEMENTOS | WDICAR EL LUGAR Y SU TIPO INDICAR EL LUGAR Y SU TIPO
COMPLEMENTARIOS .
( CONTINUACION )
ESTADD ACTUAL ESTADD ACTUAL
. o BUEKD [ BUEND [
‘ESPECIES VECETALES O REGULAR [3 | ESPECIES VECETALES =) RECULR
U - ML
| BUEND (1 BUEN (O
| ZANPEAQD OF WANPOSTERIA [ REGULAR C1 | ZAWPEADD DE MAMPOSTERIA (I RESULR O3
Mo A o
PROTECCIONES HaLe
#"UBRIMIENTO DE TALUDES Y CONOS DE Buehe L] - Butko
» RANE LOSA DE CONCRET0 =) REGULAR 1 | LOSA O CONCREWD (3 RECULAR [
. U= WAL
D

SE REQUIERE ALGUN TIPO OE PROTETCION ADICIONAL ?

N W O
INDICAR EL LUGAR Y SU TIPO

SE REQUIERE MCUN TIPO DE PROTECCION ADICIONAL ? .~
sl 3 N D
INDICAR EL LUGAR Y SU TiPO




PUENTE

CUERPO K
ESTRUCTURA |
“b|.
. 8 O
: SOBRE ELEVACION ADECUADA |
ALINEAMIENTD (!
| ANGENTE (] R C1
HORIZONTAL | S -
AMPLIACION ADECUADA |
' -
' TANGENTE [ : CURA OJ
ALINEAMIENTO f Y B ,
PENDIENTE  SUAVE - CRESA [
VERTICAL PRONUNCIADA [ - CowNPD
‘ |
NORNAL _ESViA00 O3
CRUCE SIESTA ESVIAJADO INDICAR |
pr DERECHO (3 IZQUIERD0 AKGULO
ANCHO DE - ADECUADO 2 NUN. OF TRANOS _
CUARNICIONES N S OO N O3 LONGITUD DC CADA TRAMO
. D]MENSIONES CALZADAS N 9 1 K O
SUPERFICIALES BANQUETAS N T v B I
CAMELLON N SSs OO w8 O
T0IAL W S O w0 LONGITUD TOTAL M

| 3



PUENTE

[ CUERPO
ESTRUCTURA -
CARPETA ESPESOR PRONEDID M. NO EXISTE 1
ESTADD ° BUENO REGULAR 1 MALD 3
ASFALTICA 0BS ERVACIONES
DESCRIPCION °
PARAPETO ESTADD - BUER) I RECULAR [ AL T
OBSERVACIONES .
11PO DE SELLO ° .
COMPRIBAND ] SIKA FLEX I ASFALID 3 NEOPRENO -
TAPAJUNTA DE-ACERO 1 LAWINADE COBRE C)  NEXISTENTE £ JUKTA 08SIRUIDA
TiPO DE PROTECCION PLACA OE ACERO™ [T ANGULOS NETALICOS T3 NINGUWA (3
FUNCIONAMIENTO: ADECUADO 1 INADECUADO )
JUNTAS DE SI 5 INADECUADG SERALE LOS DEFECTOS QUE SE OBSERVAN:
_ A T EXCESIVA
.D[.L,AT GION BERT NULA [ ELEMENTOS METALICOS SUELFOS . [
- EN EL ASFALTO - :
. . ATILLA :
DESPORTILLAMIENTO. o0 b1 concete. .~ 3
OBSERVACIONES ADICIONALES
EXISTE BOMBED TRANSVERSAL ? = N I
EXISTEN DRENES ? = N
DRENAJE ESTAN' 0BSTRUIDOS ? I o N N O
- .. { LA DISTANCIA ENTRE DRENES €S DE .. _ N :
FUNCIONA ADFRIMDAMFMTF F) DAFSIIC 0 &) we



DL IIVIVIE WL UIVTUS Ll WY LIWLJ T WUV U

PUENRTE
. CUERPO
MA DE PISO LOSAS DE CONCRETO ¥ OEL (RAND
DAROS CALIFICACION
; LEVE | MODERADD |  CGRAVE
CRIETAS " LONGITUDINALES TRANSVERSALES RETICULA %
A SUPERIOR '
EN LA CARPETA ASFALIICA : - O - - - O
EN €L CONCRETO O . o - - O
\ INFERIOR |
EN EL CONCRETO 3 ) 0 ] = )
% SICUIENDO LA DISPOSICION DEL REFUERZ0 ([ :
D TiPO DE CRIETAS (3 OESCRIPCION .
‘ () 0 -
AS GRIETAS SON MCHAS, 0 POCAS. MUY IMPORTATES, NUESTRE SU FORMA Y UBICACION EN UN CROQUIS POR SEPARADD
PRESENTA DESGASTE EN €L COMCRETO Y/ O DESPRENDINIENTO DEL RECUBRIMIENTO DEL ACERO DE REFUERZ0 EN LA SUPERFICIE DF LA
T s S .| ] )
TE BASURA 0 ESCOMBRO SOBRE LA SUPERFICIE DE LACALZADA (OO — . -] 0o | O
JEN BACHES EN LA CARPETA ASFALTICA ) oo — (s 0 ]
JEN INFILIRACIONES T €N DONDE, DE QUE MACNITUD ¥ SU COLORACION .
- o - O
TEN PLAGAS COMO PANALES, MIDOS DE AVES, REFUCIO DE MURCIELAGOS, ETC. 1 INDIQUE SU LOCALIZACION o
' , - () O
CONCRETO ESTA CAVERANOSO O APANALADO [ INDICAR EL NUMERD DE ZONAS Y LAS DIMENSIONES DE LA ZONA MAS AFECTADA :
‘ (- {:1 ()
JTEN 0NAS RESANADAS [0~ INDICAR SU NUMERD Y LAS DIMENSIONES DEL RESANE MAYOR |
_ =l - ()
PRESENIAN DESCONCHAMIENTOS T EN DONDE Y DE QUE HAGKITUD '
' ) - o)




v

BLLAVIVIY UL URIWAOI LIV U LWL UV UiV

wrn

: ) PUENTE
- CUEtAPO
"l OE | L0SAS DE €. 1ETO or -
OATIOS __ CALIFICACION
LEVE | MODERADD |  GAWVE
INCRETO PRESENTA DISCREGACIN €3 ____ . — - O -
£ ACERO OF REFUERZD EXPUESTO [ IKDICAR SU LOCALIZACION - (- -
CERO OE REFUERZ) PRESENTA CORROSN (3 EN QUE CANTIDAD Y EH DONDE - O -
[E DESPLAZAMIENTO TRANSVERSAL RESPECTD A TRAMOS CONTIGUOS (T EN QUE MAGNITUD C () ) o
E DESPLAZAMIENTO VERTICAL EN TRAMOS CONTICUOS | EN QUE MAGHITUD CM. - (o) c
0SA PRESENTA DEFORMACIONES (D EN QUE FORMA - c -
 ADSA TIENE PRESFUERZO TRANSVERSAL, INDIOUE f
LTEN SELLOS DESPRENDIDOS EN L0S ANCLAJES (3 QUE CANTIDAD Y SU PORCERTAJE (- l:l O
IENEN ANCLAJES SUELTOS £3 INDIQUE LA CANTIDAD Y SU PORCENTAJE O o -
.+ JENEN ANCLAJES OE PRESFUERZO LONCITUDINAL EN LALOSA {3 CONO SE ENCUENTRAN SUS SELLOS
- - (.
~ APRECIAN EVIDENCIAS OE OXIDACKN EN LOS’ANCLAJES Y ALANBRES DE PRESFUERI0 [ .'
NE LA CAKTIDAD V SU PORCENTAJE O -
APRECIA ALGUN OTRO PROBLEMA INPORTANTE EN LOS ANCLAJES DE PRESFUERI0 (1 .
SRIBIALO - O
L SISTEMA DE PISO NO ES OE CONCAETO, DESCRIBIR SUS CARACTERISTICAS, SUS 0AROS Y SU CALIFICACION
JACTERISTICAS
0 - () -
- - -
o - -




RELACION Dt DANOS EN SUPLRESIHUGI UHAS PUENTE ~iloo

T MENTOS PORTANTES ACERO ke 08, R0
DAROS i CALIFICACION
LEVE | MODERADO | CAWE
\ PINTURA DE PROTECCION ESTA OETERIORADA S| [3 WO ("3 INDICAR E QUE ELENENTOS Y SU UBICACION
O fom] 0
AY ESCURRIMIENTOS SOBRE LA ESTRUCTURA POR OEFECTOS OFL DRENAJE () . : - ] (|
" (ISTE ACUMULACION DE TIERRA, BASURA O HUMEDAD [J INDICAR EN QUE ELEMENTO Y SU UBICACION
| O fm) )
XISTER PLAGAS COMO PANALES, NIDOS DE AVES, REFUCIO OF MURCIELAGOS, E1C. 3 |
ADICAR EN DONDE ' (- o -
(ISTE OXIDACION S| [1 N0 ) CALIFICARLA GLOBALMENFE _ _ _ 3 —m cl
_IDICAR EN QUE ELEMENTOS LA OXIDACION €S GRAVE
| SE PRESENTAN MANCHAS INDICAR SU MAGNITUD, LOCALIZACION Y COLOR
: — [ )
| SE PRESENTAN PICADURAS Y/ 0 COSTRAS POROSAS INDICAR SU MAGNITUD Y LOCALIZACION !
. 3 fm) (]
A OXIDACION HA GENERADO DISMINUCION DEL AREA OF LA SECCION DE ALGUNOS ELEMENTOS - (- 0
'IDICAR EN QUE ELEMENTOS LA DISHINUCION DEL AREA ES GRAVE |
© £ TIENEN ELEMENTOS DEFORMADOS 3 INDICAR CUALES :
' ) o) =
_XISTEN ELEMENTOS GOLPEADOS 3 INDICAR CUALES -.
4 O | O
£ OBSERVAN ELEMENTOS ROTOS [0 INDICAR CUALES |
] = (]
NISTEN SOLDAOURAS ROTAS [0 CALIFICAR GLOBALMENTE o) O =3
NOICAR EN QUF FLEMENTOS




WENTOS PORTANTES a  HCERD

rutmi

CUERPO

K* DEL TRAKD

v CALIFICACION
DANOS .
LEVE MODERADD |  GRavi
OSIEN PERNOS O REMACHES FALLABDS €3 CALIFICAR GLOBALMENTE (. (S E}“m :
ICAR ER QUE CONEXIONES ' : |
PRESENTA JUEGO EN LA CONEXION DE DOS O MAS ELEMENTOS (T CAUIFICAR GLOBALMENTE (. C 'I S
oICAR CUALES
o | o | o
. PRESENTAN FISURAS EN LOS ELEMENTOS OE CONECCION A BASE DE REMACHES 0 PERNOS (3 INOICAR SI LOS ELEMENTOS QuE |
CONECTAN SON MUY IMPORTARTES Y CUALES SON
ISTE CONTRAVENTEQ TRANSVERSAL 8 4aA N ] ':‘
APRECIA FLECHA ] POR : CARGA PERMANENTE (T CARGA MOVIL (] ] ] [
" PASD DE LA CARGA MOVIL LA VIBRACION €S & — o . o e e e e — {1 | 8
{TINUA LA VIBRACION DESPUES DE QUE LA CARGA MOVIL SALIO DEL TRAMO 9 O N (] e E:l -

" EXISTEN OTROS DANOS DESCRIBIRLOS ¥ CALIFICARLOS
yCRIPCLON

LEVE (.
CALIFICACION . MODERADD [

GRAVE ([




RELAUIUN Ut DANUS EN OUPERESTHULIUKAY PUERIE "‘-f—‘-—
" VENTOS_PORTANTES CONCRETO o 1k T
DANOS DISPOSICION DEL ELEMENTO j
( VEASE CROQUIS EN HOA N ) = 'y,
CRIEIAS NERVADURA 0 VIGA DIAFRAGHA
RTICALES ' Ni|N2fN3s|Na|Ns|Ne{D1]D2][D3lDa{Ds]D«

EN LA PARTE-INFERIOR _ . _ - _ . _ . -

EN LA PARTE SUPERIOR _ _ _ _ _ _ b e

EN LOS EXTREMOS _— . o o o o e

EN LA PARTE CENTRAL _. _ _ _ —

EN TODA LA ALTURA

SIGUIENDO LA DISPOSICION OEL REFUERZO __ _ .

EN AMBAS CARAS _

ABERTURA MAXIMA €N WIUMETROS . _ . _ . ————

LAS GRIETAS SON . RNUEWAS [ VEAS O3

LEVE

CALIFICACION GLOBAL . HODERADD

GRAVE

',-'

ICAR S LAS GRIETAS PREDOMINANTES SON CORTAS O LARGAS,EN QUE ELEWENFOS SE PRESENTAN Y LA PROPORCION DEL NUMERO OE CRIETAS CORTAS A LARGAS,CITAR ADENAS

GUNA OTRA CONSIDERACION ESPECIAL

( SE COP""""RARAN GRIETAS CORTAS SI SU LONCITUD ES HASTA UN CUARTO OF LA 'A DEL ELEMERIO)
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PUERTE
CUERPO

'MENTOS PORTANTES CONCRETO Ry Aerom

DANOS

DISPOSICION DEL ELEMENTO

( VEASE CROQUIS EN HOJA KRS )

GRIETAS

NERVADURA O ViGA DIAFRAGMA

NI

N2

N3I|N4]KsI{Ns|Di[D2]D3Y04105(D

JRIZONTALES

EN LA PARTE INFERWOR _ _ __ . _

EN LA PARTE SUPERIOR _ — _

EN AMBAS CARAS __ _ . e e _—

ATRAVIESAN TOOO EL ELEMENTO __ . . . o __

LAS GRIETAS SON . NUEVAS (O3 VIEJAS (O3

LEVE

CALIFICACION GLOBAL - HODERADO

GRAVE
p .

DICAR SI LAS CRIETAS PREDOMINANTES SON CORTAS O LARGAS,EN QUE ELEMENTOS SE PRESENTAN Y LA PROPORCICN DEL NUMERO DE GRIETAS CORIAS A LARGAS. CITAR ADEMAS

GUNA OTRA CONSIDERACION ESPECIAL

( SE CONSIDERARAN GRIETAS CORFAS él SU LOKGITUD €5 HASTA UN CUARTO DE LA ALTURA DEL ELEMENTO )

/O



HELAGIUN UE DANUS EN SUPERESIRUGIURAS

LD { - S

PUENTE
ENTOS PORTANTES CONCRETO 1 1
. DTS OISPOSICON DEL ELEMENTO
: { VEASE CROQUIS EN HOJA NS, . )
CRIETAS NERVADURA O VIGA DIAFRAGHA
CONALES NifN2|N3INa|Ns|NelDi[D2§D3]04|Ds|D:

EN LA PARTE INFERIOR _ _ _ _ . . _ _ _ _ oo
EN LA-PARTE SUPERIOR _ _ _ _ __ _ .. .

EN AMBAS CARAS _ _ _
ARAVIESAN TODO €L ELEMENTO _ _ _ _ _ __ _

ABERTURA MAXIMA EN MILMEWROS _ _ . _ .. —

LAS GRIETAS SON = KUEWAS [ VIEIAS (O

LEVE

CALIFICACION GLOBAL * HODERADD
' GRAVE

/

" CAR Sk LAS GRIETAS PREDOMINANTES SON CORTAS O LARCAS,EN QUE ELEMENTOS SE PRESENTAN Y LA PROPORCION DEL NUMERO O GRIETAS CORTAS A LARGAS. CITAR ADEMAS

. .aUNA OTRA CONSIDERACION ESPECIAL

( S€ CONSIDERARAN GRIETAS CORTAS SI SU LONGITUD ES HASTA UN CUARTO DE LA AITURA DEL ELEMENTO )

//



RELAGION DE DANOS EN SUPERESTRUCTURAS | "o

PUENTE
MENTOS PORTANTES CONCRETO | O — 4 .
DANOS o DISPOSICION DEL ELEMENTO
' - : ( VEASE CROQUIS EN HOJAN®. ____ )
NERVAOURA O VIGA OIAFRAGMA

ISTEN IONAS RESANADAS (] (NDICAR LA CALIDAD ¥ ESTADO DE ESTAS

Ni|N2IN3INaINSINsID1|D2|03|0D4j0s{D

INDICAR SU NUMERO _ _ . _ . _ _ __ _ o
ANOTAR LAS DIMENSIONES DEL RESANE WAYOR _ ———— —
CONCAETO ESTA CAVERNOSO O APARALADO _ _ _ _ __ !

ANOTAR LAS DIMENSIONES OFL DESCONCHAMIENTO MAYOR _ _ _ . . —_
ISTE ACERO OE REFVERZ0 EXPUESTO .. _ _ _ _ _ _ __ __ _ _ _ __ — e —
INDICAR EL NUMERO DE CASOS _ __ _ _ _ _
ANOTAR LA LONGITUD MAYOR DEL REFUERZO EXPUESTO __ . __ . _ _ . .
ACERO PRESENTACORROSION _ _ __ _ __ _ _ _ _ ——

LEVE
CALIFICACION GLOBAL ©  MODERADO
GRAVE

( TODAS LAS DIMENSIONES SE.ANOTARAN EN METROS )

/o
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RELACION DE DANOS EN SUPERESTRUCTURAS e
JENTOS PORTANTES CONGRETO  ~ e 0t 0
. DANOS ) DISPOSICION DEL ELEMENTO
(VEASE CROQUIS £N HOJAN®. _____ )
ISTEN GRIETAS QUE SIGUEN LA TRAYECTORIA DE LOS CABLES OF PR.ESEHEE?P__ (- p :iﬂv:fl:“"o‘w:“s Nelo DZD:‘T AE’:A 030

INERO OF DUCTOS DE CABLES DE PRESFUERZO EXPUESTOS _ _ _ . _

ANOTAR LA LONGITUD MAYOR DE DUCIO EXPUESTO_ __ _ _ _ _

LOS DUCTOS PRESERTAN OXIDACION _ _ _ __ _ _

/HERO OE SELLOS OESPRENDIDOS EN LOS ANCLAJES DE PRESFUERZO_ __ _ _ _ __ _ __ _ . __

“MERO OF ANCLAJES OE PRESFUERZ0 SUELROS _ __ __ _ _
. APRECIAN EVIDENCIAS OE OXIDACION EN LOS ANCLAJES Y ALANBRES OF PRESFUERZO_ . _ __ __

NS EXTRENOS DE LOS TENSORES TRANSVERSALES COLOCADOS EN LOS DIAFRAGMAS ESTAN EXPUESTOS ___

* ELTENSOR Y /0 SU DISPOSITIVO O SUJECION ESTAN OXIDADOS. . _ . _

LEVE

CALIFICACION GLOBAL ©  WODERADD

P GRAVE

SE APRECIAR OTROS PROBLEMAS IMPORTANTES EN LOS ANCLAJES OE PRESFUERI0,0ESCRIBIRLOS Y CALIFICARLOS .
DESCRIPCION . -

TWFICACON . LEVE £ WODERADD 3 GRNVE [
( T0DAS ~ OIMENSIONES SE ANOTARAN EN METROS ) /3
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PUENIE -
| . CUERPO e
1T0S PORWRNTES CONCRETO N OEL 1RAKO iﬁ
LEVE MODERADO CRAVE i
SEPARACION DEL ELEMENIO CON LA LOSA DEL IS0 OO _ . e —_ C1 - o
SEPARACION OEL ELENENTO CON LA LOSA INFEROR O _ _ _ _ _ _ _ __ o ) -
A INFERIOR PRESENTA ACRIETAMIENTO TRANSVERSAL OO . _ . _ . _ —— e (. 3 -l
A INFERKR PRESENTA ACRIETAMIENTO LOKCITUOINAL C20 . .~ . - ) -
AS CRIETAS APARECEN £N OTRA FORMA HACER UN CROQUIS EN HOJA ANEXA '
SENTA DETERIORO POR ESCURRIMENTO DE AGUA )
1€ HUMEDAD [0 SE PRESENTAN MANCHAS [
CAR SU COLORACION Y -UBICACION
. = (I
ERVA GOTE0 3  ESTALACTITAS 0  [NDICAR SU MAGKITUD Y LOCALIZACION
. (. (I (-
i PLAGAS COMO PANALES, NIDOS OF AVES, REFUGIO DE MURCIELACOS, ETC £ INDIQUE DONDE
C1 Ol (-
HEN TUBERIAS O ALGUN OTRO SERVICID SOPORTADO POR LA SUPERESTRUCTURA 1 INOIQUE EN QUE CONDICIONES SE ENCUEN-
| PRESENTA ALGUN PROBLEMA A LA ESTRUCTURA
3 (- (B
CONSIDERA NECESARIO IIACER UN CROQUIS EN HOJA ANEXA
SENTAN ROTURAS EN LOS ELEMENTOS POR EFECTO OF COLPES (3 INDKUE SU MAGKITUD Y LOCALIZACION, SI SE ESTIMA
"_JENTE HACER CROOUIS EN HOJA AMEXA,ESPECIALMENTE EN SUPERESTRUCTURAS OE PASOS A DESNIVEL A
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FORMATO PARA [NSPECCION DE {TES Y PASOS A DESKIVEL
INSTRUCC I ONES

CUANDO LA CARRETERA ESTE FORMADA POR VARIOS CUERPOS, ESTOS SE IDENTIFICARAN COHO CUERPO AN, vge, Nen, ETC.. EN ORDEN

DE DERECHA A IZQUIERDA SEGUN EL SENTIDO DEL CADENAMIENTO.
R i

LOS ACCESOS A LOS PASOS A DESHIVEL SE IDENTIFICARAN COMO DE ENTRADA Y SALIDA, TOMANDO EN CUENTA EL SENTIDO DEL CADENA
HIENTO DE LA CARRETERA 0 FERAQCARRIL QUE PASA SOBRE LA ESTRUCTURA. '

EN LAS ESTRUCTURAS CORRESPONDIENTES A PASOS A DESNIVEL, PARA DEFINIR SUS CARACTERISTICAS DAROS Y CALIFICACION, SE LLE
NARA EL FORHMATO Y SE ANOTARA EN LOS CROQUIS ANEXO0S QUE HUESTRAN EL TIPO DE INTERSECCION Y DE ESTRUCTURA LA INFORMAC | ON
COMPLEMENTARIA QUE EN ELLOS SE SOLICITA. ’

EN EL CROQU!S QUE CORRESPONDA A LA INTERSECCION EN INSPECCION SE ANOTARA

KILOMETRAJE DE LAS DOS CARRETERAS {0 FERROCARRIL) EN SU CRUZAMIENTO

SENTIDO DEL CADENAMIENTO DE LASjCARRETERAS

LAS POBLACIONES A DONDE SE DIRIGE CADA UNO DE LOS SENTIDOS DEL CADENAHIENTO
EL ESVIAJAMIENTO QUE FORMA EL CRUCE DE LAS DOS VIAS DE COMUNICAC ION

EL ANCHO DE LA CORONA DE CADA UNO DE LOS CUERPOS Y LA SEPARACION ENTRE ESTOS

EN EL CROQUIS QUE CORRESPONDA AL TIPO DE ESTRUCTURA EN INSPECCION SE ANOTARA

_- ANCHO DE LA CORONA DE CADA UNO DE LOS CUERPOS Y LAS DISTANCIAS ENTRE ESTA Y LOS PARAMENTOS DE LOS ELEHENTOS
DE LA SUBESTRUCTURA , :

LOS GALIBOS VERTICALES MINIMOS, DETERMINADOS COMO SE §NDICA EN EL CROQUIS DE INTERSECCION TIPICA QUE SE --
ANEXA COMO EJEMPLO Y EN DONDE EL GALIBO HORIZONTAL SE ANOTARA EN LA ELEVACION. -

CUANDO EN UNA INTERSECCION SE CRUCE UNA O MAS VIAS DE FERROCARRIL DEBERA HACERSE LA INDICACION EN LOS CROQUIS CORRES-
PONDIENTES. SI EL FERROCARRIL PASA SOBRE LA ESTRUCTURA,EN HOJA ANEXA COMPLEMENTAR LA INFORMACION QUE SE CONSIDERE CON
VENIENTE. '

=
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FORHATO PARA INSPECCION DE PUENTES Y PASOS A DESHIVEL
ENSTRUCC JONES

1
S1 LOS PASOS A DESNIVEL SON PARA PEATONES, GANADO 0 HAQUINARIA AGRICOLA, ESPECIFICARLO Y DESCRIBIR EN HOJA ANEXA SUS

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS, LOS MATERIALES DE QUE ESTA CONSTITUIDO, LOS DAROS QUE PRESENTE Y Su CALIFECACION GLOBAL. .

SI LA CARRETERA PASA BAJO LA ESTRUCTURA, ANOTAR LOS GALIBOS HORIZONTAL Y VERTICAL, DEFTERMINADOS COMO YA SE CITO.

CUALQUIER OTRO TIPO DE ESTRUCTURA QUE CRUCE A DESNIVEL SOBRE LA CARRETERA, COMO TUBERIAS, PUENTES CANAL, LINEAS OE --i

CONDUCCION ELECTRICA, ETC., QUE SE ENCUENTREN EN HAL ESTADBO Y SIGNIFIQUEN UN PELIGRO, DESCRIBIR EN HOJA ANEXA SUS CA-
RACTERISTICAS, SU UBICACION, DE QUIEN DEPENDEN LAS OBRAS Y SU CALIFICACION GLOBAL. '

EN EL FORHATO SE SOLICITA EN REPETIDAS OCASIONES OESCRIBIR ASPECTOS NO CONTEMPLADOS EN EL MISMO, ESTA INFORMACION RE-
SULTARA MUY IMPORTANTE, PARA ENRIQUECER LA EVALUACION GLOBAL Y LA ADECUACION DEL FORMATO. '

LA INFORMACION DE CADA ESTRUCTURA QUE SE IN?PECClONE DEBERA COMPLEMENTARSE CON FOTOGRAFIAS A COLOR DE CARACTER GENE--
RAL Y DE DETALLE DE LOS DARCS MAS SIGNIFICATIVOS.

TODAS LAS DUDAS U OBSERVACIONES QUE RESULTEN DURANTE LA INSPECCION Y LLENADO DEL FORMATO, DEBERAN FORMULARSE POR ES--
CRITO EN EL MOMENTO DE LA INSPECCION EN LA HOJA DE OBSERVACIONES ANEXA.

AL CONCLUIR LA INSPECCION DE TODAS LAS OBRAS ASIGNADAS, DEBERA ANOTARSE EN LA HOJA DE OBSERVACIONES, SU OPINION. RES--
PECTO AL CONTENIDO Y ORDENAMIENTO OEL FORMATO Y $1 LOS ELEMENTOS OE QUE SE DISPUSO FUERON ADECUADOS Y SUFICIENTES PA-

RA REALIZAR EL TRABAJO.
pt

AL TERM{NAR LA INSPECCION DE CADA PUENTE O PASO A DESNIVEL, DEBERA HACERSE UNA EVALUACION GENERAL DE TODOS LOS DAROS
QUE PRESENTA LA ESTRUCTURA Y EMITIR UNA CALIFICACION GLOBAL SIGUIENDO LOS LINEAMIENTOS QUE A CONTINUACION SE CITAN Y

EXPONIENDO ADICIONALHENTE QUE FUE LD QUE HMAS INFLUYO PARA DEFINIR LA CALIFICACION, CON LAS OBSERVACIONES QUE SE ESTI-
HEN CONVENIENTES. TAMBIEN DEBERA ANOTARSE EL TIEMPO EFECTIVO QUE SE UTILIZO EN LA INSPECCION,

LINEAHIENTOS PARA EMITIR UNA CALIFLCACION GLOBAL:

2l



FORMATO PARA |NSPECCIQON DE . __NTES Y PASOS A DESNIVEL
INSTRUCCIONES

¢
A LOS PUENTES QUE PRESENTEN UNA O MAS DEFICIENCIAS GRAVES QUE IMPLIQUEN UN PELIGRQ INMINENTE PARA LA SEGURIDAD PuBLI-

CA 0 QUE PUEDAN OCASIONAR LA INTERRUPCION PROLONGADA DEL TRANSITO SOBRE LA ESTRUCTURA, SE LES ASIGNARA UNA CALIFICA--

CION GLOBAL DE "A"™ Y REQUERIRAN DE ATENCION INMEDIATA. COMO GUIA SE CITAN A CONTINUACION ALGUNAS DE LAS DEFICIENCIAS
HAS FRECUENTES:

~ ASENTAMIENTOS Y DESPLOMES MUY IMPORTANTES :

- DEFORMACIONES MUY IMPORTANTES

~ AGRIETAMIENTOS EN VARIAS POSICIONES CON LONGITUDES GRANDES Y ABERTURAS [MPORTANTES, PRINCIPALMENTE DIAGQ‘

NALES EN ELEMENTOS PORTANTES DE CONCRETO
= RUPTURA DE ALGUNOS ELEMENTOS
- DESINTEGEAC#ON GENERALIZADA
- AVANZADQ ESTADO DE CORROSION Y RUPTURA DE LOS DISPOSITIVOS OF ANCLAJE O ACERO EN CABLES OE PRESFQERZO
- ACERO DE REFUERZO TOTALHENTE EXPUESTO EN LONGITUDES IHMPORTANTES
- CORROSION AVANZADA DEL ACERO
- PICADURAS ¥ COSTRAS POROSAS EN GRANDES ZONAS DE ESTRUCTURAS METALICAS
~ DISHINUCION IMPORTANTE OEL AREA DE LA SECCION DE ELEMENTOS METALICOS
- DISPOSITIVOS DE APOYO HUY DEFORMADOS, FRACTURADOS O DESINTEGRADOS
- FLECHA PERMANENTE EXCESIVA; SOBRE TODO EN ESTRUCTURAS PRESFORZADAS
- ROTAC ION HUY IHPO?TANTE EN ELEMENTOS PRINCIPALES

- SOCAVACION DE LA CIHENTACION




FORHATO PARA INSPECCI!ON DE PUENTES Y PASOS A DESNIVEL
INSTRUCC IONES

LOS PUENTES QUE PRESENTEN UNA O VARIAS DEFICIENCIAS IMPORTANTES, QUE DE NO ATENOERSE PUEDAN EVOLUCIONAR HACIA OEF ICIEN
CIAS GRAVES COMO LAS DESCRITAS EN LA CATEGORIA VA", SERAN CALIFICADOS GLOBALMENTE CON UNA DESIGNACION "B* Y REQUER!--
RAN DE ATENCION A MEDIANO PLAZO. ALGUNAS DEF ICIENCIAS QUE PUEDEN TOMARSE COMO REFERENCIA PARA ESTA CALIFICACION PUEDE
SER: '

- INICI0O DE ASENTAMIENTOS
- DEFORMACIONES LIGERAS
- DESGASTE NORMAL POR USO
- DESCONCHAMIENTO
- DESPRENDIHIENTO DEL AGREGADO GRUESO
». HUHEDAD, GOTEQ, MANCHAS ‘
- AGRIETAMIENTOS EN VARIAS POSICIONES DE POCA LONGITUD Y ABERTURA PEQUERA
- DESPRENDIHIENTO DE LOS SELLOS EN ANCL.AJES DE PRESFUERZD {
- ACERO DE REFUERZO EXPUESTO
- ACERD 0XIDADO .
- INICIACION DE PICADURAS Y COSTRAS POROSAS EN ESTRUCTURAS METALICAS
- DISPOSITIVOS DE APOYO CON FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO

A LOS PUENTES QUE SOLO PRESENTEN DEFICIENCIAS MENORES CON EVOLUCION LENTA Y QUE UNICAMENTE REQUIEREN TRABAJOS_ﬁUTINA-
RI0OS DE CONSERVACLION, SE LES ASIGNARA UNA CALIFICACION "C', ‘
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INSPECCION DE PUENTES Y PASOS A DESNIVEL
TIPO DE ESTRUCTURA
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES Y
SUBSECRETARIA DE INF’STRUCTURA
1

MANTENIHIENTO ¥ CONSEAVACION DE PUENTES Y PASOS A DESNIVEL
FICHA DE INFORMACION GENERAL
NUMERO DE REGISTRO

JENTE : KM ~ .| ENTIDAD FEDERATIVA
JERPO . EN EL CENTRO DE LA ESTRUCTURA
ARRETERA . R INSPECTOR e
LANO ORIGEN S REVISOR
T CARACTERISTICAS FUNDAMENTALES DE LA ESTRUCTURA
m ANCHO : } LONGITUD .
GUARNIC [ ONES —— H NUMERO DE TRAMOS
) DIMENS | ONES CALZADAS H LONGITUD DE CADA TRAMO
SUPERFICIALES BANQUETAS H
CAMELLON H
ANCHO TOTAL M LONGITUD TOTAL H
Bl FORMA ESTRUCTURAL _ _
P »
SUPERESTRUCTURA SISTEMA PORTANTE — : . ‘ —
SUBESTRUCTURA APOYOS EXTREMOS
APOYOS INTERMED!OS. .
TIPO DE CIHENTACION _ e
MERO DE PROVECTO._______  FECHA DE PROYECTO 19___ CARGA MoVIL OE DISERD = FECHA DE CONSTRUCCION 19___
ESTRUCTURA FUE AMPLIADA [T REPARADA 17 ReCONSTRUIDA 11 €N EL ARO DE 19____ LOS TRABAJOS CONSISTIERON ESENCIAL-
NTE EN: _ e '
CHA DE LA PRINERA INSPECCION CALIFICACION DE.SU ESTADO FISICO: GRADO . LOS DAROS MAS RELEVANTES -
E DEVERMINARON SU CALIFICACION FUERON: e .
CHAS PAOGRAMADAS PARA LAS [NSPECCIONES SUBSECUENTES o .
FECHA . . CALIFICACION » DESCRIPCION DE DAROS : o
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