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FACULTAD DE iNGENIERIA U.N.A_M.
DIVISION DE EDUCACION CONTINUA

A LOS ASISTENTES A LOS CURSOS

Las autoridades de la Facultad de Ingenieria, por conducto del iefé de la
Division de Educacién Continua, otorgan una constancia de asistencia a

quienes cumplan con los requisitos establecidos para cada curso.

El control de asistencia se llevara a cabo a través de la perasona que le entregd
las notas. Las inasistencias seran computadas por las autoridades de la
Division, con el fin de entregarie constancia solamente a los alumnos que

tengan un minimo de 80% de asistencias.

Pedimos a los asistentes recoger su constancia el dia de la clausura. Estas se
retendran por el perit;do de un ajfio, pasado este tiempo la DECF! no se hara

responsable de este documaento.

Se recomienda a los asistentes participar activamente con sus ideas y
experiencias, pues los cursos que ofr‘ece la Divisiéon estan planeados para que
los profesores expongan una tesis, pero sobre todo, para que coordinen las

opiniones de todos los interesados, constituyendo verdaderos seminarios.

Es muy importante que todos los asistentes llenen y entreguen su hoja de
inscripcion al inicio del curso, informacion que servira para integrar un

directorio de asistentes, que se entregara oportunamente.

Con el objeto de mejorar los servicios que la Divisién de Educacion Continua
ofrece, al final del curso "deberan entregar la evaluacion '‘a través de un
cuestionario disefiado para emitir juicios anénimos.

Se recomienda llenar dicha evaluacién conforme los profesores impartan sus
clases, a efecto de no llenar en la dltima sesion las evgluaciories ¥ con esto

sean mas fehacientes sus apreciaciones.
Atentamente
Division de Educacion Continua.

Palacio de Mineria . Calle de Tacuba 5 Primer piso Deleg. Cuauhtémoc 06000 México, D.F. APDO. Postal 11-2285
Teléfonos: 5128955 5125121  5§21.7335 521-1987 Fax  S10-0573  521-4020 AL 26
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CALLE FILOMENO MATA

CALLEJON DE LA CONDESA
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DIVISION DE EDUCACION’ CONTINUA
FACULTAD DE INGENIERIA U.N.A.M.
CURSOS ABIERTOS

GUIA DE LOCALIZACION

1. ACCESO
2. BIBLIOTECA HISTORICA
3. LIBRERIA UNAM

4, CENTRO DE INFORMACION Y DOCUMENTACION
*ING. BRUNO MASCANZONI"

5. PROGRAMA DE APOYO A LA TITULACION

6. OFICINAS GENERALES

7. ENTREGA DE MATERIAL Y CONTROL DE ASISTENCIA
8. SALA DE DESCANSO

SANITARIOS

* AULAS
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OPERACION Y SEGURIDAD VIAL
EN CAMINOS. o

I. GENERALIDADES.

Cada dia cobra una mayor importancia, el hecho de que el ciudadano
comin y su gobierno, tomemos acciones concretas para
proporcionar una mayor seguridad vial en los caminos, y asi
salvaguardar nuestras vidas, y las vidas de nuestros semejantes.

Las nuevas demandas de transporte, producto del crecimiento y
desarrollo (como es el Tratado de Libre Comercio), exigen una
mayor circulacion vial, y ésta debe ser rapida, comoda y segura.
Lamentablemente, todo progreso lleva apareada su cara opuesta; ya
que los problemas del transito han cobrado mas vidas, que las
guerras y las enfermedades de la época moderna.



ACCIDENTES DE TRANSITO.

I. GENERALIDADES.

Cada dia cobra una mayor importancia, el hecho de que el ciudadano
comin y su gobierno, tomemos acciones concretas para
proporcionar una mayor seguridad vial en los caminos, y as’
salvaguardar nuestras vidas, y las vidas de nuestros semejantes.

Las nuevas demandas de transporte, producto del crecimiento y
desarrollo (como es el Tratado de Libre Comercio), exigen una
mayor circulacion vial; y ésta debe ser rapida, cémoda y segura.
Lamentablemente, todo progreso lleva apareada su cara opuesta; ya
que los problemas del tramsito han cobrado mas vidas, que las
guerras y las enfermedades de la época moderna.



La seguridad vial, depende de las caracteristicas y condiciones de los
tres elementos basicos de la Ingenieria de Transito, a saber:

A) EL USUARIO. Factor humano que representa el elemento
mas dificil en cuanto a su conducta y
reacciones. Como su nombre lo indica,
hace " Uso " de los otros elementos para
transportarse..

B) EL CAMINO. Factor material que representa la " Oferta "

para el transporte. Es la faja del terreno
debidamente condicionada que permite la
circulacion vial del transporte, sobre ella.

C) EL VEHICULO. Constituye el medio motriz ¢ " Demanda "

para el transporte. Al igual que el anterior,
los hay de muchos tipos.



1. CONTROL DEL TRANSITO.

Se determina Control del Transito, al correcto traslado de personas y
vehiculos, a traves de un medio adecuado; y de un punto a otro, con
un margen aceptable de:

‘o SEGURIDAD.

ORDEN.

RAPIDEZ.

o SIN DETERIORO AMBIENTAL.

El termino opuesto a lo anterior se denomina anarquia de Transito, y
sus elementos son:

o PELIGROSIDAD (Accidentes).
e DESORDEN.

e LENTITUD (Congestionamientos).
o« DETERIORO AMBIENTAL (Contaminacion).



2.- SEGURIDAD VIAL.

Es la confianza en los Elementos del Transito, que permite que el
transporte sea lo mas seguro posible; -

Es decir, que llegue a su destino, a tiempo y con la calidad esperada
en el viaje. En el caso de un Sistema de Transporte, el transportista
debe dar también, la seguridad en el servicio que ofrece en su
sistema. Lo importante es que las personas y articulos que se le
confian, lleguen a su destino sin dafio alguno; y con los horarios,

tiempo de espera, calidad en el viaje y condiciones adecuadas del
vehiculo.

3. VIAS DE COMUNICACION PARA EL TRANSPORTE.

Son las diferentes maneras, por medio de las cuales se lleva a cabo el
desplazamiento del transporte. Segin sus caracteristicas especificas
se le puede clasificar de la signiente manera:

A. TERRESTRES. | Todo Tipo de Caminos

(Carreteras O Calles) vy
Ferrocarriles (Rurales vy

Urbanos).
B. MARITIMA O FLUVIAL. Mares y Rios.
C. AEREA. Espacio.
D. POR DUCTOS. Tubos ¢ Canales.

Se hace énfasis en el transporte terrestre, ya que actualmente el 70 %
de la carga y el 94 % de los pasajeros, se mueve por este medio.
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4. EL. TRANSPORTE.

La gran gama de clases de transporte, nace como una necesidad ante
las demandas crecientes del traslado en general.

El transporte es el traslado de personas, animales y mercancias de un

lugar a otro. Se clasifica segun:

SU MEDIO:

SU ALCANCE:

SU UTILIZACION:

SU ELEMENTO TRANSPORTADO:
SU FUERZA:

SU MODO:

Terrestre, Acéreo 0
Maritimo.

Urbano, Suburbano,
Foraneo, Regional,
Nacional, Internacional o
Intercontinental.

Colectivo o Individual.
Carga o Pasajeros.

Combustion Interna,
Eléctrico, etc.

Depende del tipo de
vehiculo (Rieles,
Pavimento, etc.)



1. EL PROBLEMA DEL TRANSITO Y SOLUCIONES.

1. PROBLEMA.

Radica basicamente en la enorme disparidad que existe entre el vehiculo moderno
y los caminos antiguos que tiene que usar; basta recordar, que existen caminos

cuyos trazos urbanos datan dc cicntos dc afios antes de la era cristiana.

Es el desequilibrio entre la oferta y la demanda. La oferta es el caminoy la
demanda, es el volumen de transito. La oferta es prdcticamente “estatica,

mientras que la demanda es variable y creciente.

2. FACTORES QUE INTERVIENEN EN EL. PROBLEMA.

A. NUMERO CRECIENTE DE VEHICULOS.

B. DIFERENTES TIPOS DE VEHICULOS CIRCULANDO POR EL MISMO
CAMINO.

C. VEHICULOS MODERNOQOS SOBRE CAMINOS ANTIGUOS.

D. DIVERSAS INTERFERENCIAS (POR PEATONES, TRANSPORTE, ETC.)
EN ZONAS URBANAS.

E. FALTA DE PLANIFICACION.
3. CONSECUENCIAS DEL PROBLEMA.

A. CONGESTIONAMIENTO.
B. ACCIDENTES.
C. CONTAMINACION.




4. SOLUCIONES.

A. SOLUCION PARCIAL DE BAJO COSTO.

Equivale al maximo aprovechamiento de las condiciones existentes, con un
minimo de obra material y un maximo en cuanto a la regulacion funcional del
transito. '

Ejemplos de éste tipo de soluciones son: Sefiales de transito, semaforos,
control de estacionamientos en las calles, pares viales, cambio de sentidos, o
circulacion en las calles de sentido, canalizaciones del transito a bajo costo, etc.

B. SOLUCION PARCIAL DE ALTO COSTO.

Esta solucion equivale a sacar el mejor partido de lo existente, con ciertos
cambios necesarios que requieren fuertes inversiones, son ¢asos Criticos como
calles angostas, cruceros peligrosos, obstrucciones naturales, capacidad
restringida, falta de control en Ja circulacion, etc.; pueden atacarse mediante
la inversion necesaria, que es siempre, muy elevada. Entre las medidas que
pueden tomarse, estan: El ensanchamiento de calles, modificar intersecciones
rotatorias, creacion de intersecciones canalizadas, control con semaforos,
sincronizados, estacionamientos, etc.

C. SOLUCION INTEGRAL.

Si el problema radica en la circulacion de vehiculos modernos sobre caminos
antiguos, esta solucion considera mejorar los caminos con un trazo mas
modemo, considerando ademas la sumatoria de solucién parciales de bajo
y alto costo.




5. BASES DE SOLUCION.

Cualquicr solucion cn Ingenieria de Transito debe estar apoyada en tres

columnas. Son tres elementos que trabajando en conjunto y simultaneamente,

nos daran una circulacion adecuada, a través de un transito seguro y eficiente:
A. INGENIERIA DE TRANSITO. .

B. EDUCACION VIAL.

C. LEGISLACION Y VIGILANCIA POLICIACA.
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Jiid . DONDE SE APLICA LA SEGURIDAD VIAL ?

En términos generales, la Seguridad Vial es wun factor
multidisciplinario que depende de todos. Desde el que planea,
proyecta, construye y conserva, hasta el que lo opera, como es el
transportista, el conductor, peatén y pasajero (usuarios). La
Seguridad Vial se aplica en cualquier etapa del camino, o sea:

1. Infraestructura.

Estructura - Planeacion.
- Proyecto.
del ‘ - Construccion.
- Conservacion
Transporte - Reconstruccion.
- Modemizacion
Terrestre 2. Operacion.
- Actual.

(Caminos). - - Futura.



A ;PORQUE NACE LA INGENIERIA DE
TRANSITO?

Nace como una necesidad ante las demandas crecientes del Transporte
Terrestre.

El Transporte es el traslado de personas, animales y mercancias de un
lugar a otro.

Se clasifica segun:
- Su Medio: Terrestre, Aéreo ¢ Maritimo.

- Su Alcance: Urbano, Suburbano, Foraneo,
’ Regional, Nacional,
Internacional o Intercontinental.

- Su Utilizacién: Colectivo 6 Individual.

- Su Elemento Transportado: Carga 0 Pasajeros. .

- Su Fuerza: Combustion Interna, eléctrico,
etc.

- Su Modo: ' Depende del tipo de vehiculo

(Rieles, pavimento, etc.)




B. ;QUE ES LA INGENIERIA DE TRANSITO?

Es una rama de la Ingenieria Civil, muy relacionada con las
Vias Terrestres, que interviene en las diferentes etapas de los
caminos: Planeacion, Proyecto, Construccion, Conservacion,
Reconstruccion y/o Modernizacion;, para que la Operacion
del Transporte sobre los caminos, sea de la forma mas rapida,
econdmica, comoda y segura posible.

C. ;QUE HACE LA INGENIERIA DE TRANSITO?

Es una disciplina de la Ingenieria, que se ocupa de estudiar el pasado,
presente y futuro de sus tres elementos basicos: El Usuanio,
El Vehiculo y El Camino; haciendo uso de Técnicos y Herramientas
Modernas, para dar solucién al problema del Transito.




D. ;COMO LO HACE?

A través de Métodos Sistematicos de Captacion de Informacion
para analizar los datos por medio de Técnicas Modernas y
concluir. Lo anterior se denomina:

ESTUDIOS DE INGENIERIA DE TRANSITO.

En general, cualquier estudio requiere de un proceso consistente en:

1. ACOPIO DE DATOS.
2. PROCESO Y ORDENACION DE DATOS.
3. ANALISIS DE LA INFORMACION.

4. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

Actualmente, es muy usual el empleo de sistemas computarizados
dado el volumen de informacion.

E. ;DONDE LO HACE?

Basicamente en caminos. Clasificandose en Vialidades Rurales y
Urbanas.

e




III. ESTUDIOS BASICOS DE INGENIERIA DE
TRANSITO.

Se apoyan en una serie de datos técnicos, obtenidos a través de Procedimientos
especifico de campo; los cuales, al procesarlos por algun método, nos dan
informacion para la toma de decisiones, respecto a las acciones por realizar

en los caminos.

Estos insumos sirven para culminar en Anteproyectos 6 Proyectos ejecutivos.

Entre los mas comunes podemos citar:




ESTUDIOS BASICOS DE INGENIERIA DE TRANSITO
(SE CITAN LOS DE BATALLA).

I. ESTUDIOS TECNICOS.

1. Aforos de Transito. 7. Transporte. , 13, Sefialamiento

2. Velocidades. _ 8. Origen - Destino. 14, Semdforos.

3. Demoras. 9. Estacionamiento. 15. Intersecciones

4. Densidades. 10. Rutas y Tiempos de Recorrido. 16. Niveles de Servicio y
capacidades.

5. Accidentes. 11. Estudios Peatonales. 17. Estudio de cordon,

6. Congestionanmiento. 12. Huminacion Vial. etc.

II. ESTUDIOS DE CONCIENTIZACION.

1. Educacion Vial.
2. Manejo Defensivo.

3. Reglamentos Viales.
Etc.

III. ESTUDIOS VARIOS.

1. Casos Especificos de Transito y Transporte.
2. Convinacion de Varios Estudios.

IV. PROYECTOS.

f. De Caminos y Calles. 3. De Sefialamientos.
2. De Intersecciones a Nivel (Cono sin Semaforos), 6 Desnivel. 4. Casos Especiales, etc.




ESTUDIO TECNICO No. 5 GENERALIDADES.

ACCIDENTES.

1. APLICACION.

Es una estadistica que se aplica en la etapa de operacion del camino; con
el objeto de tomar las medidas necesarias (Conservacion, Reconstruccion,
Modernizacion, etc.) para abatir este problema al futuro. Todo vehiculo esta
sujeto a sufrir accidentes.

2. ACCIDENTES.

Es un proceso eventual, en el cual resultan involucrados personas y bienes,
los cuales reciben un dafio.

3. ESTADISTICA.

Los métodos de la probabilidad y la estadistica son indispensables en el
proceso de los accidentes. Cualquier estudio de Accidentes por complejo
que sea, requiere de los siguientcs pasos:

- ACOPIO DI DATOS DE ACCIDENTLES.

- PROCESO Y ORDENACION DE LA INFORMACION.
- ANALISIS DE LA PROBABILIDAD Y ESTADISTICA.
- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

4. EJEMPLOS.




IV. INFRAESTRUCTURA.

1. CAMINO.

Faja de terreno acondicionada para el transito de vehiculos.

Los hay de muchos tipos. En su concepto mas genérico, un camino
puede ser carretera (si es rural), y calle (si es urbano).

2. CLASIFICACION DE CAMINOS.

Generalmente, se menciona lo siguiente:
Clasificacion por:

A. TIPO DE CAMINO.
B. TRANSITABILIDAD.
C. TECNICA OFICIAL.
D. ADMINISTRACION.
E. CAPACIDAD VIAL.
F. TIPO DE TERRENO.



1. ACCIDENTES DE
TRANSITO.

Es un proceso eventual, en el
cual resultan involucradas

personas y cosas las cuales
reciben un dafo.

2. Los accidentes de transito han cobrado mas vidas que cualquier
otro suceso de la época moderna.

3. La base para la seguridad vial, se finca en tres columnas:

e INGENIERIA DE TRANSITO.
e VIGILANCIA POLICIACA.
o EDUCACION VIAL.

K
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1. INFRAESTRUCTURA PARA EL TRANSPORTE:

Conjunto de Obras de Ingenieria que constituyen un capital
invertido por la Nacion, para la movilidad de distintos elementos, sin
los cuales el pais no podria ser productivo.

2. OPERACION DEL
TRANSPORTE:

ts la accion de la movilidad
sobre la Infraestructura. .
Es la coordinacion de varios

componentes operativos
(Humanos, de Vehiculos y de
(Caminos), que se
complementan para el

transporte en general.



La seguridad vial, depende de las caracteristicas y condiciones de los
tres elementos basicos de la Ingenieria de Transito, a saber:

A) EL USUARIO. Factor humano que representa el elemento
mas dificil en cuanto a su conducta y
reacciones. Como su nombre lo indica,
hace " Uso " de los otros elementos para
transportarse.

B) EL CAMINO. Factor material que representa la " Oferta "
para el transporte. Es la faja del terreno
debidamente condicionada que permite la
circulacion vial del transporte, sobre ella.

C) EL VEHICULO. Constituye el medio motriz 6 " Demanda "

para el transporte. Al igual que el anterior,
los hay de muchos tipos.



1. CONTROL DEL TRANSITO.

Se determina Control del Transito, al correcto traslado de personas y
vehiculos, a traveés de un medio adecuado; y de un punto a otro, con
un margen aceptable de:

"« SEGURIDAD.

o ORDEN,

o RAPIDEZ.

e SIN DETERIORO AMBIENTAL.

El termino opuesto a lo anterior se denomina anarquia de Transito, y
sus elementos son:

e PELIGROSIDAD (Accidenfes).’
o DESORDEN.

e LENTITUD (Congestionamientos).
o DETERIORO AMBIENTAL (Contaminacion).



Lt
PP . o

2 i 12 s L o LY AT 4 3 P T e St

CHUIN WL

. L
B 1 B et g TS ] el Tk MM 3 vt i e m <A b s 5 e e

'I gl fi@ RGN \ (onPUIADORA ES EN LA ACTUAL[DAD
1K g ﬁ = UNA HERRAMIENTA VAL10SISIMA PARA -
gi@‘ ~ LA INGENTERIA. LA INGENTERIA DE --
f iR TRANSIT0 APROVECHA ESTA BONDAD, FA
CTLITANDOSE LOS ESIUDIDS, PROVEC--

T0S, GRAFICOS, PLANOS, Y HASIA SIMUIACTONES DE TRANSITO EN DOS-

Y TRES DIMENSIONES.




2.- SEGURIDAD VIAL.

Es la confianza en los Elementos del Transito, que permite que el
transporte sea lo mas seguro posible;

Es decir, que llegue a su destino, a tiempo y con la calidad esperada
en el viaje. En el caso de un Sistema de Transporte, el transportista
debe dar también, la'seguridad en el servicio que ofrece en su -
sistema. Lo importahte es que las personas y articulos que se le
confian, lleguen a su destino sin dafio alguno; y con los horarios,

tiempo de espera, calidad en el viaje y condiciones adecuadas del
vehiculo.

3. VIAS DE COMUNICACION PARA EL. TRANSPORTE.

Son las diferentes maneras, por medio de las cuales se lleva a cabo-el
desplazamiento del transporte. Segun sus caracteristicas especificas
“se le puede clasificar de la siguiente manera:

A. TERRESTRES. Todo Tipo de Caminos

(Carreteras ¢ Calles) vy
Ferrocarriles (Rurales 'y

Urbanos).
B. MARITIMA O FLUVIAL. Mares y Rios.
C. AEREA. Espacio.
D. POR DUCTOS. Tubos 0 Canales.

Se hace €nfasis en el transporte terrestre, ya que actualmente el 70 %
de la carga y el 94 % de los pasajeros, se mueve por este medio.

23
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Seguridad vial
Ing. Cedric Ivdn Escalante Saurf

Introduccion

Al hablar de transporte aludimos al desplazamiento de seres y de cosas con fines muy diversos.
Al referimos a la seguridad vial pensamos en el orden con el que ese desplazamiento ha de
efectuarse para que haya fluidez y armonia en el movimiento. La movilidad es asi el punto de
coincidencia de uno y otro término, y ella los vincula con el desarrollo porque en éste la
movilidad es a la vez condicién y consecuencia. r

Quizas unode los retos constantes para el hombre de todas las épocas, ha sido encontrar los
medios que permitan acortar un tiempo de desplazamiento de seres y cosas. Conforme los
tiempos se fueron abreviando, los contactos e intercambios entre grupos sociales se hicieron
frecuentes, dando lugar a relaciones mds estables, pero también mas complejas. Esa movilidac
que permiten los medios de transporte ha favorecido intercambios comerciales mas intensos, asi
como el conocimiento de culturas diversas y de otras formas de vida, ha propiciado la fundacion
de centros de poblacion y, por qué no decirlo, ha permitido la conquista de pueblos y la guerra.

Lo que importa, sin embargo, es la transformacién de la fa= e la tierra y de las sociedades,
que los medios de transporte han propiciado; la naturaleza de e de ha diversificado de modo
que se desarrollan por tierra, por agua y por aire, e incluso por el zspacio interplanetario. También
se I especializado, existiendo para carga y para pasajeros, urbanos y rurales, comerciales y
turis::icos, para recorrer largas o cortas distancias, continentales y extracontinentales, colectivos o
particulares.

En fin, hoy se dispone de una gran variedad de medios de transporte desarrollados por el
ingenio humano que ha acortado tiempos para beneficio de la sociedad.

Hay que tener en cuenta que el transporte es un servicio del que el usuario esta siempre
pendiente, porque lo siente y lo resiente de manera directa, y no se abstiene de sugerir mejorias y
de expresar sus criticas a los sistemas. En este sentido, cualquier decision relacionada con este
sector que constituye un asunto de interés publico y, en consecuencia, la participacién ordenada
de la sociedad en la solucion de los problemas de transporte se convierte en uno de los desafios
de nuestro tiempo. Desafio que ya es ineludible.

Es obvio que al acortar tiempos de transporte surge la necesidad de que la movilidad esté
ligada a velocidades incrementadas, hecho que tiene una consecuencia muy delicada que se
traduce en la disminucion de la seguridad del transporte.
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La seguridad en las carreteras estriba en conjugar acertadamente los factores antés mencionados,
a fin de reducir los riesgos imputables tanto a los usuarios como al organismo responsable de la
carretera.

En este contexto, las estadisticas son un elemento indispensable, ya que constituyen la base
para establecer las estrategias que permitan definir los programas que habrédn de implementarse
para neutralizar los accidentes de acuerdo con su causalidad, y aumentar asi la seguridad vial.

Estadisticas mundiales :

Para tener idea de lo que 6curre en materia de accidentes a nivel mundial, a continuacion se
muestra alguna informacion estadistica que se ha logrado obtener de los principales paises de
Europa, de Estados Unidos y de Japon. De ella se destaca que Finlandia es el pais con menor
indice de accidentes, solamente 0.150, seis veces inferior al de México, cuyo valor es de 0.908.
Alemania contaban en 1993 con un valor de 0.900, practicamente igual que el de México. Si nos
remontamos al afio de 1992, vemos que teniamos un indice de accidentes de 1.002. esto es, 1.57
veces inayor que el de Estados Unidos y ligeramente menor que el de Japon.

indice de accidentes de transito en ailgunos paises del mundo
(1993)

Pais indice de accidentes

(niimero de accidentes por
millén de veh-km.)

Finlandia 0.150

Dinamarca 0.220 )
Irlanda 0.230 '
Francia 0.290

Holanda 0.360

Rep. Checa 0.330

Islandia 0.530 -

Estados Unidos 0.637*

Austria 0.680

Alemania 0.900

México 0.908

México 1.002*

Japon 1.037

*Datos de 1992

Evolucion y diagnostico de la red carretera federal libre.

Hasta hace algunos afios, la evolucion del Sistema Carretero se enfocaba a eliminar los
desequilibrios territoriales de comunicacion, a\salvaguardar la soberania nacional y a desarrollar
la penetracion social en zonas marginadas. En la actualidad se ha pasado a la generacion de
condiciones favorables para el desarrollo de las actividades comerciales e industriales, con lo que

249

6



v,

. En el periodo de 1986-1994 los pasajeros transportados por carretera se han incrementado en un
51% '
Incremento de la demanda ...
Pasajeros Transpartados.

En el periodo de 1986 - 1994 los pasajeros transportados por
cametera se han incrementado enun 51 %.

1984 1 994'

1,654 Miliones 2,400 Millones

* Feroviano. aéreo y maontimo.
Fuente: Anuano Estaditico de ka SCT, hlorme de Gobreme 1974

El 21% de la longitud de la red federal soporta transitos diarios de mas de 5,000 vehiculos y el
29% tienen problemas de capacidad para atender sus transitos en condiciones optimas de
seguridad y economia.

Los pesos autorizados de los vehiculos han crecido substancialmente al pasar de 34
toneladas en 1960 a 66.5 en 1994. .

La red troncal federal, por la que circula la mayor parte de los flujos vehiculares, es
constituida por cerca de 22,000 km.

El 90% de la red federal actual carece, debido a su antigiiedad, de una geometria adecuada
para permitir el paso seguro de los camiones mas largos que autoriza el nuevo Reglamento de
Pesos y Dimensiones.

E! transito carretero movilizo durante 1995 el 98% de los 2,738.9 millones de pasajeros
internos nacionales y el 60% de un total de 613.6 millones de toneladas de carga, como se
observa en la figura que sigue. En la medida en que la red carretera opere en condiciories
desfavorables de fluidez y de seguridad del transito, disminuira su capacidad de proporcionar un
transporte eficiente, con las consecuentes repercusiones negativas para la nacion.
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La red carretera libre de peaje, cuenta actualmente con aproximadamente 42,10b km.; la sociedad
del pais ha tenido que lamentar el fallecimiento de mas de 100,808 personas y los dafios fisicos
sufridos por 597,224 personas lesionadas en el lapso de 1975 a 1995, como consecuencia de
1'065.668 percances de transito, como se observa en la l&mina. Esta incidencia de siniestros, afin
cuando refleja un incremento medio anual de 4.5% no ha presentado una tendencia uniforme, ya
que en algunos aifos ha sido creciente y en otros decreciente. Este incremento es imputable al
crecimiento acelcrado del parque vehicular nacional, a la alta utilizacion de la red y a su
consecuente deterioro causado entre otras razones por vehiculos de carga que en muchos casos
rebasan el peso y las dimensiones con los que deben circular, de acuerdo con las normas y
especificaciones de la Secretaria.

El nimero de accidentes, muertos y heridos, ha tenido una evdlucién descendente en
general a partir de 1991, aunque en 1994 hubo un incremento respecto al afio antenior, tanto del
numero de accidentes como del numero de heridos. El nimero de muertos ha sido siempre
descendente desde el afio de 1991.

ACCIDENTES, MUERTOS Y HERIDOS EN LA RED FEDERAL DE CARRETERAS 1975 - 1995

Dentro del periodo de 1975 0 1995 s

120,000 { bservaron
Accidentes 1,065,668 : \

Heridos 597224
100,000 4 Muertos 100,803

s L

1978
1714
197}
1978
197¢
80
181
112
1783
1704 4
1985
1984
19487
1188
174%
1490 4
t!llJ
1992
1

—_—

En ia siguiente grifica se muestra un comparativo entre el crecimiento del parque vehicular y la
evolucion de los accidentes. La tasa media de crecimiento anual del parque fue del 5.6%,
mientras que la de los accidentes fue del 4.5%.

TENDENCIAS DE CRECIMIENTO EN EL PARQUE AUTQMOTRIZ Y EN EL
NUMERO DE ACCIDENTES
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Transporte, Policia Federa de Caminos, Servicios Técnicos, Conservacién de Carreteras y
Comunicacién Social. :

El Programa de Desarrollo del Sector Comunicaciones y Transportes 1995-2000 considera,

entre otras. las siguientes actividades concretas en materla de carreteras y autotransporte:

Mecjorar curvas y pendientes peligrosas, asi como construir pasos a desnivel Y terceros carriles
de ascenso donde se requieran.

Mejorar la seiializacién en cruces a nivel, tanto carreteros como ferroviarios.
Construir libramientos de ciudades donde se justifique.

Sistematizar la inspeccion oportuna de los puentes de la red federa, asi como ampliar puentes
angostos y sustituir vados.

Revisar la reglamentacion en materia de derecho de via, a fin de regular la instalacion de
anuncios y puestos ambulantes que puedan afectar la seguridad.

Mantener y profundizar campafias de educacion y seguridad vial, a través de los medios de
comunicacion masiva.

Promover la creacion de Centros de Capacitacion de Operadores del transporte publico federa.

Hacer cumplir la norma sobre el uso del cinturon de seguridad, y actualizar las sanciones a los
conductores que excedan el limite de veiocidad, asi como a quienes conduzcan afectados por
el consumo de alcohol o estupefacientes.

Integrar el Comité de Seguridad en el Transporte al interior de la Secretaria.

Vigilar y aplicar los programas nacionales y regiamentos relativos al transporte .
Fortalecer las medidas de supervision y vigilancia, mediante la intensificacion de las accionr
de capacitacion y la dotacioén de mejor equipo.

Continuar el proceso de incorporacion de las entidades federativas al Programa Nacional de
Seguridad en Carreteras. .

.

En mayor detalle, se requerira también llevar a cabo las siguientes actividades:

Como ya se comento, proporcionar educacion vial integral tanto en la escuela primaria como
en la secundaria, en todo el pais. -

Establecer o reforzar la normatividad en cuanto a la revision de Ia aptitud de los vehiculos para
circular en carretera, en cuanto a la evaluacion de aptitudes de los conductores para expedirles
licencia de manejo, y en relacion con la duracién de las jornadas de trabajo de los conductores.

Durante semana santa intensificar las campanas de seguridad vial, conviniendo quiza utilizar
en algun grado la crudeza visual por television.

Revisar la reglamentacion relativa a pesos y dimensiones, asi como al transporte de materiales
peligrosos. -

En un futuro cercano, retomar la integracion de los Comités de Seguridad Vial en los Centros
SCT, que tengan como objetivo fundamental la elaboracién de estudios y la implementacion

de acciones tendientes a mejorar las condiciones de seguridad, comodidad y eficiencia del

sistema vial. ,
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o Construir terceros carriles de ascenso en zonas con topografia dificil.

¢ Ampliar a cuatro carriles los tramos con mayor saturacion.

También hace falta integrar la red de autopistas de altas especificaciones a través de acciones

como: C

* Dar continuidad a los corredores de transporte a lo largo de los nueve ejes troncales.

o Establecer conexiones intemacionaies en la red, incluyendo terminales de transferencxa y
accesos al ferrocarril,

¢ Incorporar tecnologias adecuadas para autopistas de cuota.

¢ Desarroliar areas de servicio a lo largo de la red.

» Extender la cobertura-de la red de altas especificaciones hacia regiones menos desarrolladas
del pais, mediante esquemas financieros novedosos.

" b) Programa de Mejoramiento de Entronques a nivel 1995.

PROGRAMA NACIONAL DE MEJORAMIENTO DE ENTRONQUES A ki-v~

ENTRONQUE BUEMA VISTA KM 15+400
CARRETERA: COLIMA-GUADALA JARA

COACCIDENTES
mMUERTOS

WMHERIDOS
190 1981 1992 1982 19904
ARO
Aun cuando kn 3 romas del Enfrongque e encuentran en
|m§m ] tongents. os movimisnlos difecciongies se elechean Con

problemas debido Q o reducido del drea de maniobr 0s.

El volimen de tandto aclual es el arden de 10.000 vehiculos,
de los cuales el 22% son pelodos

E{Q_QMEH_QA;[QH l Requiere Relozameento del Sefigliomiento Hozonlal y

verticol

I:n la red carretera federal se han identificado del orden de 2,300 puntos con alta incidencia de
accidentes (considerando exclusivamente curvas y entronques a nivel), donde !a ocurrencia de
percances es sistematicamente elevada, por lo que se ha puesto inierés especial en abatir su
icidencia.

Al respecto. el aito pasado se efectud el mejoraniento de 350 entronques a nivel de un total
de 1.170 peligrosos. mediante seiialamiento y la ¢jecucion de obras de poca cuantia para canalizar
¢l transito. Scegun o antertor, atn es necesario atender 1,950 de estos puntos peligrosos, de los
cuales 1,130 corresponden a curvas y 820 a entronques a nivel. En la lamina siguiente se mdlca.n
lis obras realizadas en un entronque correspondiente al programa mencionado.
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BARRERAS DE SEGURIDAD T

Como complemento a estas acciones, la SCT seguira procurando que el derecho de via se
preserve lihe de invasiones, que la instalacion de ductos aéreos o subterraneos y que las
construcciones de accesos para obras adyacentes a dicho derecho de via se realicen de acuerdo
con las normas vigentes, contribuyendo con esto a que se incremente la seguridad de las

carreteras. ' A '

d) Dispositivo para el control del transito.

Para que la circulacion del transito en las carreteras alcance la maxima seguridad vial, la SCT
lieva a cabo el Programa Nacional de Conservacion de Carreteras Federales, dentro del cual se
incluye el programa nacional de senalamiento. En este rubro el afio pasado se aplicaron 17925,000
litros de pintura para marcas de pavimento, 1,380 toneladas de microesfera, 235,000 sefiales
(incluyendo fantasmas y postes de kildmetro), 85,000 vialetas y 19,000 m. de defensa metélica.

Asimismo, para el presente afio se tiene prevista la utilizacion de 2.0 millones de litros de
pintura y 1.500 toneladas de microesfera; esto permitira pintar marcas en el pavimento del total
de la red federal para orientar la circulacion-de los usuarios; a la vez, se procedera a la instalacion
de 250,000 sciiales (incluyendo indicadores de alineamiento y postes de km), 100,000 vialetas y
20.000 m. de defensas metalicas. -
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PFC ha reforzado su operacion cotidiana con diversos operativos, entre ,eIlos el Carrusel, el
Antialcholico y Cinturon.

El primero consiste en controlar la velocidad y circulacion durante horas pico, mediante un
carro radiopatrulla que encabeza hileras de vchiculos que se forman siguiendo a dicha unidad,
misma que transita a la velocidad autorizada por el sefialamiento restrictivo existente sobre el
camino. obleniéndose optimos resultados en cuanto a la disminucion de accidentes.

OPERACION “CINTURON", 5.C.T.

Il operativo Cinturén consiste en crear conciencia en los conductores de la necesidad imperiosa
de usar ¢l cinturon de seguridad. indicando y explicando a los usuarios, en las casetas de peaje, el
uso de este dispositivo que proporciona seguridad en caso de accidentes, reduciendo el indice de
lesionados y muertos.

El operativo Antialchdlico consiste en establecer estratégicamente en carreteras puestos de

revision a conductores en eventual estado de ebriedad, contandose para ello con servicio medlco y
gruas. con lo que se logra abatir el indice de accidentes.

g} Otras acciones.

Adicionalmente a lo anterior, en forma permanente se desarrollan campaiias en los medios de
comunicacion. Recientemente se han visto en las pantallas de television los videos “El camino de
la Familia™, “*Signos Vitales” y Dos Mujeres Retake™.

Acciones que lleva a cabo la Secretaria de Educacion Publica

Dentro del programa oficial de la SEP existen objetivos especificos y actividades relativos a la
Educacion Vial en el médulo “Ei campo y la ciudad™, con los cuales el alumno conoce el
senalamiento que existe cn las calles para evilar accidentes y proteger su vida. Se le ensefia qué
son los ejes viales, puentes peatonales, semaforos. senalamiento de transito. Esto es sélo en el
primero y sceundo grado. -

Iin una o dos ocasiones al aiio se presentan en las escuelas de la ciudad de México oficiales
de la Sceerctard General de Proteccion y Vialidad (SGPV) para reforzar estos temas y platicar a los
ninos acerca de vialidad y de normas de proteccion peatonal. Pasan a cada grupo de todos los



C'AMION DE ALTA TECNOLOGIA
Angulo de visién de 180°
Cristales fotosensibles

Yolante revolucionario

Sistema de infrarrojos

YV Y Y (

I.os sistemas de climatizacién mantenian programados en el interior 20 grados centigrados y una
huniedad del'45 por ciento. Los grandes cristales del parabrisas y de las puertas, que permitian un
angulo de vision de 180 grados y que aparecian tintados durante el dia, s¢ habian vuelto
totalmente incoloros al llegar la noche. Max us6 de nuevo su tarjeta magnética, esta vez para
insertarla en el encendido. Noté que el asiento adoptaba la postura preestablecida en que a €l le
gustaba conducir, y que el apoyo lumbar neumatico del asiento parecia buscar sus rifiones para
adaptarse a ellos. mientras una voz procedente de! ordenador central informaba que “todos los
sistemas estan en perfecto estado de funcionamiento”. Las pantallas del orcznador, situadas justo
al nivel inmediatamente inferior del parabrisas, se iluminaron simultineamente.

Max pulsé el arranque, lo que se tradujo inmediatamente en un encendido de los signos
convencionales de la pantalla de control de marcha y de la plantilla de visualizacién de
disposicion de la carga. Max, en los segundos siguientes realizaria una serie de operaciones.
Primero. conectar el enlace via satélite del sistema Prodat que aseguraria no solo la comunicacion
con la central de la empresa de transportes, sino informacion sobre el estado del trafico y, en caso
de apuro. el emplazamiento del taller mas cercano. Segundo, seialar al ordenador de ayuda el
punto de origen y el de destino para, con la informacion disponible, elegir la ruta mas
decscongestionada. Y tercero, determinar qué tramos de ruta podrian seguirse por conduccion
automiitica y cuales no. El disco optico en el que figuraba toda la informacion de la ruta ya estaba
introducido en el dispositivo de fectura, y la ruta a seguir aparecio, detallada, en la pantalla.

Max conecto ¢l sisterna de conduccion automatica al llegar a la autopista. La conduccion
automitica evitaba ¢l uso de la direccion, del cambio y del acelerador: el vehiculo circulaba por si
mismo captando la informacion magnética obtenida en la pintura especial del suelo de la
autopista. Adoptaba automaticamente la velocidad de menor consumo, aunque, si se queria, era
posible programar una velocidad de crucero mas alta. )
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Si esto es vélido para los camiones, en relacion con los automéviles la estrategid que buscan los
diseiiadores es incrementar en primer término la seguridad y después la eficiencia y la
comodidad.

Reflexiones

Ante el panorama ya descrito, el cual representa un reto para nuestro pais, es imprescindible que
toda la sociedad participe en la coordinacion de esfuerzos en pro de la seguridad vial de las
carreteras del pais. Se trata de que el “elemento” principal de cualquier sistema de transporte o
via de comunicacion, el ser humano, pueda movilizarse con la mayor seguridad posible y en las
condiciones mas adecuadas. La obstruccién de la circulacién vehicular y los accidentes de
transito, alin cuando hasta cierto punto son inesperados, de alguna forma son previsibles. Basta
sefalar en apoyo de la afinmacion anterior, que el 79.0% de las causas de accidentes son
atribuibles al usuario, ya sea como conductos o como peatdn, por imprudencia, por falta de
precaucion, desatencion de los sefialamientos, falta de cortesia y de responsabilidad en el uso de
las vias publicas, en fin, por razones que todos conocemos.

Es evidente que sin la participacion de la sociedad poco podemos hacer técnicamente para
resolver estos problemas. Y en ésto, conzne destacar que la educacion vial no debe ser
exclusiva para la poblacion infantil. Su proposito es ensefiar a todos los miembros de la sociedad
a conocer y respetar los sefialamientos de triansito. Desde luego, es imperativo empezar la
educacion vial en los futuros ciudadanos que estan en formacion, pero su éxito depende de que
los adultos nos comportemos congruentemente.

Recordemos que somos nosotros los ejemplos diarios que el nifio tiene a su alcance, de tal
forma que la conducta inapropiada de los “mayores™ deforma en un momento lo que ha costado
trabajo sefialar y explicar al niiio en la escuela y en su propio hogar. ,

La educacidn vial generalizada es, pues, un medio para fortalecer la seguridad vial, sobre la
base de la participacion social.

Como trabajar y reunir esfuerzos en favor de la planeacion y de la participacion social,
como gjercicios permanentes para resolver los problemas de seguridad vial? ...con organizacion.

Y como ciudadanos ya organizados con fines especificos, redoblemos ~uestro esfuerzo para
que fa sociedad se sume a las tareas que competen a la colectividad.

* Usemos nuestro ingenio para que nuestras propias organizaciones sean conductos de la
participacion social, independientemente de 'la profesion. Si somos capaces de motivar a la
poblacion a colaborar en esta area concreta, sin duda nuestro trabajo habra de rendir mejores
frutos y sus resultados habran de ser mas efectivos por contar con el respaldo de la sociedad a la
que servimos,

En un futuro previsible, la sociedad requerira de mas y mejores carreteras cuya concepcion,
mediante un esfuerzo de imaginacion creadora. permita alcanzar los objetivos de largo plazo de
bienestar y progreso. La dosificacion entre mas carreteras y mejores carreteras sera diferente en
los paises industrializados y en los paises en desarrollo. Los elementos que condicionaran las
carreteras de los afios por venir seran la seguridad. la economia en la operacion y el confort.

Los convoco a que participemos en un gran movimiento nacional en beneficio de la
seguridad vial: ya sea como autoridades, grupos organizados o como sociedad civil, para que
desde el papel que nos corresponda con ingenio y un entusi: “mo renovado promovamos
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INTRODUCCION A LA QUINTA EDICION

Antecedentes '

I3

El C. Secretario de Comunicaciones y Transportes, conciente de la necesidad de ofrecer ma-
yor seguridad e informacidn al usuario de las calles y carreteras del pais, generada por el incre-
mento del parque vehicular y su movilidad, asi como el crecimiento de la infraestructura viol
y su modernizacion, encomendod a la Direccidon General de Servicios Técnicos, la coordinacion
de un grupo de trabajo que se encargara de la revisidn y actualizacion del Manual de Dispo-
sitivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras, el cual se integrd por especialistas
en el tema, representandoe a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, a la Secretaria de
Turismo, al Departamento del Distrito Federal y a Caminos y Puentes Federales de ingresos y Ser-
vicios Conexos entre las dependencias publicas y a tas Asociaciones Mexicanas de Ingenieria
de Transportes A.C. y a la de Directores de Transito A.C. como organismos privados.

El grupo de trabaqjo, basado en la experiencia mexicana y con el propdsito de darte congruen-
cia a este manual con los sisternas de senalizacion vial en admbitos internacionales y regionales,
propuso modificaciones y adiciones, destacando las concernientes a las dimensiones de las
sefigles en funcion del ancho de la corona del camine, al empleo de conjuntos de senales, al
uso de un circulo inscrito en IGmina cuadrada para las senales restrictivas, a la inclusion del
color naranja en los dispositivos para proteccidn en obras, ol empleo de nuevos simbolos. a
la subclasificacién de |las sefales informativas para un mayor entendimiento y facil uso y a la
adecuacidn del capitulo de semaforos, que vienen a enriquecer esta quinta edicion.

Contenido

l. Sefales preventivas. Trata del empleo y las caracteristicas de los dispositivos para prevenir
a los conductores de vehiculos sobre la existencia de algin peligro en el camino y su
naturaleza,

H.  Senales restrictivas. Contiene las recomendaciones sobre el empleo y caracteristicas de los
dispositives para indicar al usuario la existencia de limitaciones fisicas o prohibicionas re-
glamentarias que regulan al transito.

. Sefnates informativas. Describe las caracteristicas de las sefiales que tienen por objeto guiar
al usuario a lo largo de su itineraric por calles vy carreteras e informarle sobre nombres v
ubicaciéon de poblaciones, fugares de interés, servicios, kilometrajes y ciertas recomenda-
ciones que conviene observar y establece la clasificacidn para su uso.

Iv. Marcas. Trata lo referente a rayas y letras que se pintan en el pavimento, guarniciones y
estructuras, dentro de o adyacenies a las vias de circulacién, asi como los cbhjelos que se
colocan scbre |a superficie de rodamiento, con el fin de regular o canalizar el trcnsno e
indicar la presencia de obstaculos.

11
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Obras y dispositivos diversas. Confiene lo relacionado con las obras que se consfruyen
ylo dispositivos gue se colocan dentro de una arteria vial o sus inmediaciones para protec-
cion, encauzamiento v prevenclon a los conduclores de vehiculos y @ 10s pealones.

Dispositivos para proteccion en obras. Incluye las recomendaciones sobre las sefales y ofros
medios que se emplean con cargcter fransitorio para proteger a los conductores, peato-
nes y trabajadores, y guiar el transito a fravés de calles y carreteras en proceso de cons-
truccién o de conservacion,

Semaforos. Constituye un tratadoe sobre la practica actual de semdforos detallandose las
caracteristicas y uso de los diferentes tipos de aparatos electromecdanicos y efectrdnicos
utilizados para el control del trénsito.

Letras y nUmeros para senales de transito. Contiene alfabetos de mayUsculas y minusculas,
asi como numeros que se emplean en el disefio de las senales.

Finalmente, se incluyen los siguientes apéndices:

Apéndice 1.- Definicion de Términos.

Apéndice 2.- Instructivo para el tfrazo de la raya central discontinua y continua en tramos de

rebase prohibido.

Apéndice 3.- Ldmina comercial conveniente para un desperdicio minimo.

Apéndice 4.- Patrdn de colores.

12
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CONDICIONES LEGALES EN EL SENALAMIENTO

1.-

Todas las senales de transito deberdn cumplir con los lineamientos establecidos en este ma-
nual, Por tratarse de elementos fisicos que indican al usuario de las vias de circulacidn,la
forma correcta y segura de transitar-por ellas, serd responsabilidad de las autoridades en-
cargadas del sefatlamiento, que las senales se mantengan en su sitto y bajo condiciones
aptimas de visibilidad y conservacion; para lograr lo anterior, es necesario advertir a ias per-
sonas que se abstengan de malitratar ias senales, informando de 1as disposiciones legales
que al respecto existen; por tal razdn, todas las senaies, excepto las elevadas, deberdn con-
tener en su parte posterior ia siguiente inscripcidn:

NO DANAR

Se impondran quince dias a seis anos de prisidon y muita de $10.00 a $5.000.00 pe-
s0s, al que de cualguier modo destruya, inutilice, apague, quite © cambie la senal
establecida para la seguridad de las vias generales de comunicacion o medios de
transporte. Art. 536 de la Ley de Vias Generales de Comunicacion.

Con el objeto de indicar la pertenencia de la senal y de alguna forma limitar el robo de
la misma., todas las senales hechas por vy para la.Secretaria de Comunicactones y Transpor-
tes deberdn llevar troguelado el logotipo SCT. centrado en la parte inferior de la placa En

ningun caso se pintaran tas siglas que identifican a la autoridad que coloqgue la senal, en
el frente de la misma,
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SENALES INFORMATIVAS DE RECOMENDACION

E INFORMACION GENERAL

CARRIL 1ZQUIERDO
SOLO PARA REBASAR

TRANSPORTE DE CARGA |
TRAMO CON RESTRICCIONES

I ]

SIR

B Eﬁiﬁciﬁli I

CUERNAVACA
350 000 hab

SIR

PRESA JOSE MA MORELOS |

H H

SIG-7

\

1

SIG-8

TERMINA SINALOA |
PRINCIPIA SONORA |

o

SiIG-9

CASETA DE COBRO
A 500 m

| H

SiIG-10
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SP SENALES PREVENTIVAS CAPITULO |

SP-4 DEFINICION

Las sefiales preventivoé son tableros fijados en postes, con simbolos que tienen por objeto
prevenir a los conductores de vehiculos sobre la existencia de algin peligro en el camino y
su naturaleza.

SP-2 FORMA
$P-2.1 Tablero de las sefales

El tablero de las senales preventivas serd cuadrado con Ias esquinas redondeadas y se
colocard con una diagonal vertical. El radio para redondear las esquinas serd de 4 cm,
quedando el radio interior para la curvatura deil filete de 2 centimetros.

Tanto los tableros como los soportes, daberdn lenar condiciones de resistencia, durabilidad
y presentacidn,

SP-2.2 Tablero adicional

Las senales que requieran una explicacién complementaria, ademas del simbolo llevaran

un tablero adiclonal en forma rectangular con tas esquinas redondeadas, para formar un

conjunto. El tablero podrd llevar la leyenda “Principia”, “Termina”, o la longitud en que se
presenta la situacién que se senaiaq.

$P-3 TAMANO
SP-3.4 Tablero de las sefales

El tablero de las sefales preventivas, ya sea que lleve ceja perimetral doblada o sea
placa plana sin ¢ceja, tendrd las dimensicnes de la Tabla 1.A.

SP-3.2 Tablero adiclonal

El tablero adlcional que servird para formar un conjunto, ya sea que lleve ceja perimetrai
doblada o sea placa plana sin ceja, tendrd tas dimenstones de la Tabla 1.8,
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TABLA 1.A DIMENSIONES DEL TABLERO DE LAS SENALES PREVENTIVAS

Senal’

Uso
Dimensiones

cm

En carreteras con ancho de corona menor de 6.00 m
y calles urbanas.

44 x 641 (sin cejq)

En carreferas con ancho de corona comprendido entre
6.00 y .00 m y avenidas principales urbanas.

71 x 71 (con ceja)

86 x 86 (con cejq) En carreteras con ancho de corona entre 9.00 y 12.00
m, vias rapidas urbanas y carreteras de cuatro carriles
donde se puedan ubicar para el mismo sentido en

ambos lados.

117 x 117 (con cejq) En carreteras con cuatro carrlles o mas, cen o sin

separador central.

*Los simbolos de las sehales cuyas dimensiones en centimetros se muestran
en los dibujos, variardn en proporcion al tamano de las sefales que se
indican.

TABLA 1.B  DIMENSIONES DEL TABLERO ADICIONAL DE LAS SENALES PREVENTIVAS

Dimensiones de la sefal Dimenslones del tablero Altura de las letras
cm cm mayudsculas
cm
1 renglén 2 reng'lo‘nes 1 renglén 2 renglones
61 x 61 (sin cejq) 25 x 85 40 x 85 10 10
74 x 71 (con cejq) 30 x. 100 50 x 400 12.5 12.5
B6 x 86 {con cejq) 35 x 122 61 x 122 15 16
117 x 117 (con ceja) 35 x 152 61 x 152 15 15
30 _ MANUAL DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS
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SP-4 UBICACION

SP-4.4 Llongitudinal

Las sefiales preventivas se colocardn antes del riesgo que se trate de senalar, a una distancia
que depende de la velecidad, de acuerdo a la Tabla 1.C.

TABLA 1.C. UBICACION LONGITUDINAL DE LAS SENALES PREVENTIVAS |

Velocidad*

km/h 30 40 50 60 70 80 Q0 100 110
Distancia

m 30 40 55 75 Q5 _115 135 155 475

*En carreteras se utilizard la velocidad de proyecto; cuande se desconozca este
dato, se utilizard la velocidad de marcha. ’
En calles se utilizard la velocidad establecida por las autoridades

correspondientes. ’

Cuando se cologue una senal de otro tipo entre 1a preventiva y el riesgo, aqueitla deberd
colocarse a la distancia en que iria la preventiva, y ésta al doble: si son dos sefnales de ofro
tipo las que se vayan a colocar enire la preventiva y el riesgo, la primera de aquellas se coloca-
ra a la distancia de la preventiva, la segunda al delole de ésta distancia y la preventiva al atri-
ple, vy asi sucesivamente,

SP-4.2 Lateral

Las sefiales se fijaran en uno o dos postes colocados a un lado de la carretera o sobre ia
banqueta.

En carreteras, la senal se colocard en todos los casos, de modo que su orilla interior quede
a una distancia no menor de 50 cm de la proyeccidn vertical del.hombro del camino.

Cuando la carretera esté en corte, el poste deberd colocarse en el talud a nivel del hombro
aproximadaments, pero sin obstruir el drea hidrdulica de la cuneta,

Para los casos en que el tamano de la sefal vy la inclinacién del talud del corte ocasionen
que la ubicacién del poste obstruya el area hidraulica de Ia cuneta, se podra utilizar un selo
poste excéntrico, o dos pastas simétricos, de tal manera que el funclonamisnto de la cuneta
no sea obstruido.

En zonas urbanas, la distancia entre la orilla del tablerc vy |a orilla de la banqueta deberd ser
de. 30 centimetros (Figura 4.1).

SENALES PREVENTIVAS k1|



SP-4.3 Altura

En todas las carreteras la parte inferior del tablero de las sefales quedard a 4.50 m sobre el
hombro del camino y en las zonas urbanas a 2.00 m sobre el nivel de la banqueta (Figura 4.1).
SP-4.4 Angulo de colocacién

El tablero de las sefiales deberd quedar siempre en posicion vertical, a 90° con respecto
al eje del camino.
SP-5 COLOR

SP-5.1 Tablero de las sefales
Ei color del fondo de las senales preventivas serd amarlllo fransito, segun el patrén apro -

bado en este Manual, en acabado reflejants, excepto en las sefales correspondientes G los
caminos con corona menor de 6.00 m que serd en acabado mate. El color para los simbo -

los, caracteres y filete serd negro.
SP-5.2 Tablero adicional

El color del tablero adiclonal, serd amariilo trénsito en acabado reflejante, excepto en las
senales correspondientes a los caminos con corona menor de 6.00 m gue serd en acabado
mate. El color para las letras y filete serd negro,

§P-5.3 Postes y reverso de los tableros

Independientemente de los colores caracteristicos de cada senal, todas llevaran el poste
y el reverso pintado en color gris mate.
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FIGURA 1.4 DISTANCIA LATERAL Y ALTURA DE LAS SEAALES PREVENTIVAS
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FIGURA 1.2 USO DE LAS SENALES PREVENTIVAS
TIPO SP-6 (curva) Y §P-7 (codo)
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SR SENALES QESTRICTIVAS CAPITULO i

SR-1 DEFINICION
Las sefales restrictivas son tableros ﬂ]cdos en postes, con simbolos yio leyendas que tlenen

por objeto indicar al usuario, tanto en zona rural como urbana, la existencla de limitaciones fisi-
-cas o prohibiclones reglamentarias gue regulan al transito.

SR-2 FORMA
SR-2.1 Tablerc de las seiales

tl tablero de las sefales restrictivas serd de forma cuadrada con las esquinas redondeadas,
excepto ias de "ALTO" y “"CEDA EL PASO".

El radio para redondear las esquinas serd de 4 cm quedando el radio interior para la curvatu-
ra del filete de 2 centimetros.

Tanto los tableros como 10s soportes deberdn llenar condiciones necesarias de resistencia, du- -
rabilidad y presentacion.

SR-2.1.1 Sedal de alto
El tablero de la senal “"ALTO", tendrd forma octagonal.
SR-2.1.2 Sedal de ceda el paso

El tablero de ia sefal "CEDA EL PASQ", tendrd la forma de un tridngulo equliatero, con un vérti-
ce hacla abaqjo.

SR-2.2 Tablero adlicional
Las senales que requieran una explicacién complementaria, ademdas del simbolo, llevardn

un fablero adicional de forma rectangular con las esquinas redondeadas, para formar un
conjunto, -

SR-3 TAMANO .
SR-3.1 Tablero de las sefales

El tablero de las senales restrictivas, ya sea que lleve ceja perimetral doblada o sea placa
planasin ceja. tendrd las dimensiones de la Tabia 2 .A.
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TABLA 2.A DIMENSIONES DEL TABLERO DE LAS SENALES RESTRICTIVAS

Senal®

Dimensiones
cm

Us o

61 x 61 (sin cejq)

En carreteras con ancho de corona menor de 6.00 m
y calles urbanas.

74 x 71 [con ceja)

En carreteras con ancho de corona comprendido en-
fre 6.00 y .00 m y avenidas princlpales urbanas.

86 x 86 (con cejq)

En carreteras con ancho de corona entre 9.00 y 12.00
m, vias répidas urbanas y carreteras de cuatro carriles
donde se puedan ubicar para el mismo sentido en am-
bos lados.

117 x 417 (con cejq)

En carreteras con cuatro carriles © mds, con o sin sepa-
rador central.

Alto
25 por lado (sin cejaq)

En carreteras con ancho de ceorona hasta 2.00 m y en
calles urbanas.

Alto
30 por lado (con ceja)

En carreteras con ancho de corona mayor de .00 my
avenidas principales urbanas.

Ceda el paso
70 x 70 x 70 (sin ceja)

En carreteras con ancho de corona hasta 2.00 my en
calles urbangs.

Ceda el paso
85 x 85 x 85 (con cejq)

En carreteras con ancho de corona mayor de 9.00 my

avenidas principales urbanas.

*Los simbolos de las senales cuyas dimensiones en centimeiros se muestran en
los dibujos, variardn en proporcion al tamano de las sefales que se indican.

SR-3.2 Tablero adiclonal

El tablero adicional que servira para formar un conjunto, ya sea que lleve ceja perimetral do-

blada o sea placa plana sin ceja, tendra las dimensionses deg Ia Tabla 2.B.

SR-4 UBICACION

SR-4.1 Longitudinal

Las sehales restrictivas se colocaran en el punto mismo donde existe la restriccion o prohibicion.

76 MANUAL DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS
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TABLA 2.8 DIMENSIONES DEL TABLERO ADICIONAL DE LAS SENALES RESTRICTIVAS

. Altura de las letras
Dimensiones de la seial Dimensiones del tablero maydsculas
cm cm cm
1 renglon 2 renglones 1 rengldn 2 renglones
61 x 61 (sin ceja) 25 x 61 40 x 61 10 10 7
71 x 74 (con ceja) 30 x 71 S0 x 71 12.5 : 12.5
86 x 86 (con ceja) 35 x 8 | 61 x 86 15 15
117 x 117 (con cejaq) 35 x 117 61 x 117 15 15

SR-4.2 Lateral

Las sefales se fijardn en uno o dos postes colocados ¢ un lado de la carretera o sobre la
banqgueta.

En carreteras, la senal se colocard en todoes los casos, de modo que su orilla interior quede
a una distancia no menor de 50 cm de la proyeccidn vertical del hombro del camino.

Cuando la carretera esté en corte, el poste deberd colocarse en el talud a nivel del hombro
aproximadamente, sin cbstruir el Greq hidrdulica de la cuneta.

Para los casos en gque el famarjo de la sedal y la inclinacién del talud del corte ocasionen
gue el poste, por su ubicacion, obstruya el drea hidraulica de la cuneta, se podrd utilizar un

solo poste excéntrico o dos postes simétricos, de tal manera que el funcionamiento de Ia cuneta
no sea obstruido.

En zonas urbanas, la distancia entre la orilla de! tablero y la orilla de la bangueta, deberd
ser de 30 cenfimetros (Figura 2.1).

SR-4.3 AMNura

En todas las carreteras, la parte inferior del tablero de la senal quedard a 1.50 m sobre el hom-
bro del camino y en las zonas urbanas a 2.00 m sobre el nivel de la bangueta (Figura 2.1).

S5R-4.4 Angulo de colocacién

El tablero de las senales deberd quedar siempre en posicion vertical a 90° con respecto al
eje del camino. :
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FIGURA 2.1 DISTANCIA LATERAL Y ALTURA DE LAS SENALES RESTRICTIVAS
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SR-5 COLOR
SR-5.1 Tablero de las seiales

Ei color del fonde de las sefales restrictivas ser@ blanco en acabado reflejante, excepto en
las correspondientes a los caminos con corona menor de 6.00 m que serd en acabado mate.
El anillo y ia franja diametral serdn en rojo segun el patrdn aprobado en este Manual, vy el sim-
bolo, letras y filete ser@n en negre, excepto las sefales “ALTO" y “CEDA EL PASQ",
SR-5.1.1 Senal de Alto

La senal "ALTO" llevard fondo rojo con letras vy filete en blanco. Preferentemente serd en aca-
bado reflejante.
SR-5.1.2 Senal de Ceda el Paso

La sefal "CEDA EL PASO" Ilevard fondo blanco preferentemente en acabado reflejante, fran-
ja perimetral roja vy leyenda en negro.
SR-5.2 Tablero adlicional

El color del tablero adicional serd de fondo blanco reflejante, con letras y filete en negro, ex-
cepto la correspondiente a fos caminos con corona menor de 6.00 m que serd en acabado
mate.,

SR-5.3 Postes y reverso de los tableros

Independientementa de los cclores caracteristicos de cada sefial, todas llevardn el poste y
el reverso pintado en gris mate,

SENALES RESTRICTIVAS 19
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S SENALES INFORMATIVAS . CAPITULO |

SI-4  DEFINICION

Las senales informativas son tablercs fijados en postes con leyendas y/o simbolos, que tignen
por objeto guiar al usuario a 1o largo de su itinerario por calies y carreteras e informarle sobre
nombres y ubicacién de poblaciones, lugares de interés, servicios, kilometrajes y ciertas reco-
mendacicnes que conviene observar,

SI-2 CLASIFICACION

Las sefales informativas se clasifican en cinco grupos:

Sl De identificacion
SiD De destino
SIR De recomendacién

SIG De informacion general
SIST De servicios y turisticas

6



Sl SENALES INFORMATIVAS DE IDENTIFICACION

Si-1  USO

Se usoron para identificar las calles seguan su nombre —nomenclo’ruro y las correterc:s segun
su numero de ruta y/o kilometraje.

Sll-2 FORMA
Sii-2.1 Tablero de Ids sefales de nomenclaturg

El tablero de las sefales de nomenclatura serd rectangular con las esquinas redondeadas,
colocado con su mayor dimensidn horizontal y con la leyenda en ambas caras. El radio para
redondear las esquinas seré@ de 4 cm, guedando el radio interior para la curvatura del filete
de 2 cm. El fllete se suspenderd en su parte Inferlor cuando la sefal lleve aiguna informacion
complementaria, como colonla, delegacién, sector o codigo postal.

Tanto los tableros como los soportes deberan tener resistencia, durabilidad y presentacian.
Jll.2.2 Tablero de las sefales de ruia

Las senales de ruta tendrdin forma de escudo, pintado sobre un tablero rectangular ¢ dentro
de las senales informativas de destino. El escudo serd de tres formas, segun se frate de carretera
federal, estatal o camino rural. Cuando se Instalen solos © formando conjuntos, se recortardn
segun la silueta correspondiente dejando un margen de 1 centimetro.

50.2.2.1 Flechas complementarias

Los escudos Irdgn complementados con flechas que indiquen al usuario ta trayectoria que si-
gue la ruta carretera en su pase por las peblaciones. Estas flechas Iran en tableros rectangula-
res colocados en la parte Inferlor de los escudos formandoe conjuntos en un mismo poste (Figura
3.4).

SlI-2.3 Tablero de las seiales de kilometraje
£l tablero de las sefales de kilometraje serd rectangular con las esquinas redondeadas, colo-

cado con su mayor dimension vertical. El radio para redondear las esquinas serd de 4 cm, que-
dando-el radio inferior para la curvatura del contorno de 2 cenfimetros.

NQTA.- Las dimensiones en estas senales estan en centimetros y los ndmeros entre paréntesis
indican el nimero de serie empleada para cada ejemplo mostrado.

112 MANUAL DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS
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FIGURA 3.1 UBICACION DE SENALES INFORMATIVAS DE
IDENTIFICACION EN ZONA URBANA
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TABLA 3.A. ALTURA DE LAS SENALES DE RUTA

Altura “B"
Uso
Senal cm
© 30 En carreteras con ancho de corona menor de
6.00 m y calles urbanas.

' . 40 En avenidas principales y vias urbanas, y
Informativa de carreteras con ancho de corona entre 6.00 y
destino baja 9.00 metros,

50 En carreteras ¢con ancho de cotona entre .00
y 12.00 metros.
60 En carreteras de cuatro o mdés carrlles,
50 En zona urbana y carreteras de dos carriles, con
sefales cuya leyenda sea de dos renglones,
informativa de 60 En carreteras de dos carriles, con senales cuya
destino selevada leyenda sea de un renglén.
60 En carreteras de cuaitro © mas carriles.
Diagramatica 60 - En carreteras de cuatro 0 mas carriles.
Kilometraje 40 En carreteras.
Ruta, sola o en 60 En calles y carreteras.
conjunto

SlI-3 TAMANO
S1-3.4 Tablero de las senales de nomenclatura

El tablero de las sefiales de nomenclatura estard formado por una placa plana y medird en
todos los casos 20 x 91 cm con altura ds letra de 10 centimetros,

f14 ‘ ' MANUAL DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS
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Sil-3.2 Tablero de las senales de ruta

Las dimensiones para las senadles de escudos de carretera federal, directa de cuotq, esiofc:l
y camino rural se indican en los incisos SI-7, SIi-8, SII-? y SI-10 respectivamente, y su altura se se-
leccionard de acuerdo a la Tabla 3.A.
SlI-3.2.1 Flechas complementarias

Las flechas complementarias se indicar@n en tableros adicionales que en todos los casos se-
ran de 45 cm de base por 36 cm de alto, y su diseno s& apegarda a lo establecido en los mode-
los que se muestran en las senales SI-11, SlI-12, y SII-13.
Sll-3.3 Tablero de las sefales de kllometraje

El tablero de las sefales de kilometraje con escudo. medird en todos los casos 30 x 120 cm
con altura de numeros de 15 cm, serie 1 y altura de letra para la abreviatura km de 10 cm:; lleva-

rd un escudo de ruta de 30 x 40 cm correspondiente a carretera federal, estatal o rural.

El fablero de las sefales de kilometraje sin escudo medird en todos los casos 30 x 76 cm con
altura de nimeros de 15 cm, serie 1 y altura de ietra para la abreviatura km de 10 cm.
Sli-4 UBICACION

SlI-4.1 Longltudinal

SI-4.1.1 Senales de nomencictura

Las seiales de nomenclatura se fijaran en postes colocados sobre |G banqueta en el lugar
mas visible de las esquinas de Ias calles, usando ademds soportes especiales que permitan la
legibilidad de las dos caras de los tableros.

Si-4.1.2 Senales de ruta

En zonas urbands, por las que cruza una carretera, las senales de rula se ubicaran a interva-
los deseables de 200 m, y siempre en aquellos tugares donde la ruta cambie de direccion o
se intersecten dos rutas diferentes. Tanto los escudos como los conjuntos se colocaran en 103
lugares mas visibles al conductor.

Si-4.1.3 SeAales de kilomeftraje
En carreteras de dos carriles, la senal de kilometraje con escudo ird colocada a cada 5 kild-
metros, en forma alternada, ublcando los ndmeros nones a la derecha y los pares a la lzqulerda

en el sentido del cadenamiento. Los tableros sin escudo irdn a cada kilémetro alternados, colo-
cando los numeros nones a la derecha y los pares a la izquierda en el sentido del cadenamiento,
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Al iniciarse un framo con nuevo cadenamiento, se colocara del lado derecho la sefal de kilo-
mefraje correspondiente a cero con escudo de ruta.

Para las carreteras de cualre o mas carriles, las senales de kilomelraje con escudo iran a ca-
da 5 kildmetros para cada sentido de circulacién y los tableros sin escudo a cada kilbmetro.

Sli-4.2 Lateral

Pbro todas las sefales de identificacion en zonas urbanas, la distancia entre 1a orilla del ta-
blero y la orilla de la banqueta deberd ser de 30 cm (Figura 3.1},

En carreteras, la sefal de kilometraje se colocard de modo gue su orllla interior quede a una
distancia no menor de 50 cm de la proyeccion vertical del hombro del camino.

Sii-4.3 Altura

En carreteras, la parte infertor del fablero de las senales de kilometraje quedorc a 41.00 m so-
bre el nivel del hombro de! camino.

_ En zonas urbanas, la altura minima de la parte inferior de los tableros o conjuntos, sera de
2.00 m sobre el nivel de la banqguela.
Sll-4.4 Angulo de colocacién

El tablero de las sefales de nomenclatura, se ubicard paralelo al eje longitudinal de ia calle
cuyo nombre se indica en la senal.

Los tobleros de las senales de ruta y flechas complementarias deberdn quedor siempre en
posicion vertical, a 90° con respecto al eje de la calle.

Ei tablero de las sefiales de kilometraje. se ubicard en posicion vertical, a 0° con respecto
dl eje de la carretera.

SII-5 COLOR

El color del fondo de las senales de idenltificacion —nomenclatura, de ruta y flechas
complementarias— ser@ blanco reflejante y las letras, niameros, flechas vy filete en negro.

El color del fondo de |as senales - de kilometraje con y sin escudo, serd blanco reflejante con

letras. numeros y contorno en negro, excepto en los caminos con corcna menor de .00 m en
que el fondo serd en acabado mate.

SIl-5.1 Postes y reverso de los tableros

Independientemente de los colores caracteristicos de cada sefial todas Ilevcron el poste y
el reverso pintado en color gris mate.
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Sll-6 NOMENCLATURA DE CALLES

Las senales de nomenclatura con ios nombres de calles y avenidas, seran colocadas por tas
autoridades locales.

Por economia es conveniente usar dos tableros de nomenclatura en el mismo poste, comple-
mentados en su caso, con senaies de informacion general (SIG-10) que indiquen el sentido de

circulacién de las calles.

Para indicar el nombre de las calles, se utifizara la serle 3 de letras y ndmeros. abreviando
en la forma mas clara posible. En los casos de leyendas con mds de 17 caracteres y espocios
podré utilizarse la serie 5. La altura de |a letra para indicar colonia, sector, delegacidén o cddigo

postal serd de 2 centimetros.

L | CUAUHTEMOC |,

17
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Sil-7 ESCUDO-DE CARRETERA FEDERAL

Las dimensiones para el escudo de carretera federal, ya sea que forme parte de una senal
informativa de destino, del poste de kilometraje o se coloque solo o en conjunto con una flecha

direccional, sera de acuerdo a lo indicado en el inciso SiI-3.2.

La aliura del namero de ruta, dependera del tamano del escudo. Deberd usarse |a serie 5
del capitulo Vi “Lefras y Nimeros para Senales”, cuando el nimero de ruta este compuesto
por tres digitos; la serie 4 para dos digitos y en el caso de un digito la serie 1. Para las letras

en la leyenda se usard ia serie 4.

—

TABLA DE DIMENSIONES (cm)
A B o b ¢ d e 't g - h i ' Kk R R Rs
225 30 3 825 3 65 45 15 10 2 075 5 3 43625 45 7.5
30 40 4 14 47 20 45 2 4375 5 3251883 7 10
375 50 5 1375 5 40 9 25 475 45 4875 7.5 3.75 2404 75 125
45 60 6 165 6 42 11 30 20 7 175 10 A5 2925 9 15

* altura para el ndmere de rula
** gltura para la letra
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SIi-8 ESCUDO DE CARRETERA FEDERAL DIRECTA DE CUOTA

Las dimensioneas para el escudo de carretera federal directa de cuota, ya sea que forme par-

te de una senal informativa de destino, del poste de kilometragje o se coloque solo 0 en conjunto

con una flecha direccionat, serd de acuerdo q lo indicado en el inciso SI-3.2.

El disefo del escudo es similar al mostrado en el inciso SlI-7, agregdndole Unicamente en la

parte inferior del espacio destinado al nimero de ruta la letra D",

La altura del nimero de ruta depender& del tamano del escudo. Deberd usarse la serie § del
capitulo VIIl, "Letras y NOmeros para Sefales”, cuando el nimero de ruta este’ compuesto por
fres digitos; la serie 4 para dos digitos y en el caso de un digito |a serie 1. Para las ietras en ia
levenda y para la letra "D” se usard Ia serie 4,

—

——

j

TABLA DE DIMENSIONES {cm)

A B a b ¢ d e ft g h i " k R« Rz Rs
30 40 4 1 4 7 ‘20 15 2 41375 5 3.25 1883 7 10
375 50 5 1375 5 10 6 25 475 2.5 41875 75 3.75 2404 75 25
45 &0 6 165 6 12 14 30 20 3 475 .40 45 2925 9 15

' altura para el numero de ruta
** oltura para ta letra
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SlI-9 ESCUDO DE CARRETERA ESTATAL

Las dimensiones para el escudo de carretera estatal, ya sea que forme parte de una senal

informativa de destino, del poste de kilometraje o se coloque solo o en conjunto con una flecha
direccional, serd de acuerdo a lo indicado en el inciso Sil-3.2.

La altura del nimero de ruta dependerd del tamanio del escudo. Deberd usarse la serie S del
capitulo VIl “Letras y Nimeros para Sedales”, cuando el nimero de ruta esté compuesto por

tres digitos; la serie 4 para dos digitos y en el caso de un digite la serie 1.

En ta parte superior, este escudo llevara la abreviatura del nombre del Estado, para la cual
se usard la serie 3. A continuacion se indican las abreviaturas que deberdn usarse segun la enti-

dad federativa correspondients.

AGS

-

Aguascalientes { A
Baja California BC P '
Baja California Sur BCS
Campeche CAM —— g
Coahulla COAH
Colima CcoL
Chiapas CHIS
Chihuahua CHIH
Durango DGO a g
Distrito Federal DF
Guangjuato GT0O
Guefrero GRO a4 f
Hidalgo HGO -+ =
Jaiisco JAL
México MEX b L
Michoacan MICH -
Morelos MOR B _J
Nayarit NAY —
Nuevo Ledn NL
Oaxaca OAX
Pusebla PUE d
Querétaro QRO
Quintana Roo Q ROO
San Luis Potosi SLP 5
Sinaloo SIN € L
Sonora SON
Tabasco TAB
Tamaulipas TAM
Tloxcala TLAX
Veracruz VER
Yucatan YucC
Zacatecas ZIAC -
TABLA DE DIMENSIONES (cm)
A B a (o] c d* e f g’ R
22.5 30 9 5 15 10 1.5 1 5 13 625
30 40 10 Q 20 15 2.6 1.5 18.83
37.5 50 15 @ 25 47.5 4 2.75 7.5 2404
45 60 18 11 30 20 3 10 29.25

{20

° altura para el nimero de rula
** altura para la letra
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SlI-10 ESCUDO DE CAMINO RURAL

Las dimensiones para el escudo de camino rural, ya sea que forme parte de una senal infor:
mativa de destino, del poste de kilometraje o se coloque solo o en conjunto con una flecha di-

reccional, serd de acuerdo a lo indicado en el inciso SII-3.2.

La altura del nimero de ruta dependerd del tamafo del escudo. Deberd usarse Ig serie 5 de!
capitulo VI "Letras y Numeros para Senales”, cuando el nimero de ruta este’ compuesto por
tres digltos; la serie 4 para dos digitos y en el caso de un digito |a serie 1. Para las fetras en la

leyenda se usard la serie 4, -

+

—4-

* TABLA DE DIMENSIONES {cm)

A B a (¢} < d e f R4 R2 L
31.10 30 g 20 10 3.5 1 5 38.50 5.25 44.45
41 45 40 9 30 15 5 1 5 51.3 7 59.25
518 50 ¢ 12 37 175 ] 2.25 7.6 64,2 8.75 74,15
62.2 60 12 47 20 7 1 10 77 10.5 88.9
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Sli-44, SII-42, Sli-43 FLECHAS DE FRENTE, HORIZONTAL Y DIAGONAL

Esta sefial se usara dnicamente en conjunto con los escudos para indicar la direccion en que
continua la ruta idenltificada, Se colocard inmediatamente abajo de las sefales de ruta y se
utllizard primordialmente en las intersecciones urbanas para gular a los conductores de ias ca-
rreteras en su paso por las poblaciones. ’

45

\

|
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Sli-44 KILOMETRAJE CON RUTA

Se usard para identificar las carreteras segln su namero de ruta y kilometraje. Las dimensio-
nes del tablero seran las que se indican en los incisos Sil-2.3 y Sii-3.3.

£

&
g

CALZADA '
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Sl-45 KILOMETRAJE SIN RUTA

Se usard para identificar el kilometraje de ia carretera. Las dimensiones del tablero seran las
que se indican en los incisos SH-2.3 y SI-3.3.

B
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SID SENALES'INFORMATIVAS DE DESTINO

SID-1 USO

Se usardn para informar a fos usuarios sobre el nombre y la ubicacién de cada uno de los

destinos que se presentan a lo kargo de su recorrido; podran ser senales bajas, diagramaticas

y elevadas,

Su aplicacion es primordial en las intersecciones en donde el usuario debe elegir ia ruta a
seguir segun el destino seleccionado.

Se empleardn en forma secuencial de manera que permitan a los conductores preparar con
la debida anticipacidn su maniobra en la interseccidon, ejecutaria en et lugar debido y confir-
mar la correctq seleccion del destino.

SID-2 FORMA

Las sefaies informativas de destino ser@n tableros rectangulares con las esquinas redondea-
das, colocados con su mayor dimensidn horizontal, sobre apoyos adecuados.

El radio para redondear las esquinas del tablero de las sefales bajas serG de 4 cm, quedc
do el radio interior para la curvaturas del filete de 2 cm. Ei filete y su separacion a la orilla del
tablero sera de 1 centimetro. :

El radio para redondear las esquinas del tablero de [as senales diagramdaticas y elevadas se-
rd de 8 cm, quedando el radio Interior para la curvatura del filete de 4 cm. El filete y su separa-
cién a la orilla del tablero serdn de 2 centimetros.

Tanto los tableros como los soportes deloerdn tener resistencia, durabillidad y presentacion.,

SID-3 TAMANO

SID-3.1 Tablero de las sefnales bajos

La ALTURA det tablero de las seiales informativas de destino bajas se seleccionard conforme
a lo establecido en la Tabla 3.B. - ’

La LONGITUD del tablero de las sefales informativas de destino bajas se definird en funclon
del nimero de letras que contenga la leyenda. Para sefiales de dos y tres tableros colocados
en el mismo soporte, la longitud de los mismos serd la que resulte con e! destino que contenga
el mayor numero de letras.

La Tabla 3.C., servird como guia para la distribucion de elementos en el tablero, asi como
para seteccionar la longitud del mismo en base a la altura de las letras y a ios elemeniol conte-
nidos en la sefal.
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[ABLA 3.B ALTURA DEL TABLERO DE LAS SENALES INFORMATIVAS DE DESTINO BAJAS

m.

Altura de
Altlura del las letras Altura del Altura de
tablero mayusculas escudo la flecha Uso

cm cm cm cm

30 45 30 22.5 En carreteras con ancho de
corona menor de 6.00 my
calles urbanas.

40 20 40 30 En careteras conancho de.
corona entre 6,00y 9.00 m
y avenidas principales
urbanas

56 25 50 7.5 En carreteras con ancho de

corona entre 9.00 v 12.00

TABLA 3.C GUIA PARA LA DISTRIBUCION DE ELEMENTOS EN LAS SENALES

INFORMATIVAS DE DESTINO BAJAS

1EXTO
o o Separacién
Altuta de | Dimensiones ol © 2 | Longitua [Nimero de letras| & ® 3| vetical
las letras dal Escudo | 5| 2 Fiecha 9 para con serle 2 [5] 8| entre tiiete
mayjsculas tablero ] & * & eltexto | 112} 3] 4y 5] & [E]|&8) vytexo
30 x 147 225 %30 |1] 75| L=225 7.5 76.5 sle] 7y 810} 751 (1
honzonial
45 30 x 178 1} 751 yvercal 7.5 107.5 71840 |12 |12} 75]1 55
un
renglon 30 x 147 225 %30 |1] 75| Ly =185 7.5 80.5 slel 7)1 91751111
30 x 178 1{ 75 | inctinada 75 111.5 BP0 J12J45] 751 |4
40 x 478 a0 x40 |1]100 L= 30 100 850 al5l e 7} 9lwol1i1
han2onias
20 40 x 239 1 {100 | yvemcal {100 1260 | 7|8f10 4245 J100] 1]
un
renglon 40 x 178 30 x40 |4 ]100 | Ly =245 |+400 905 15|50 6F7] 9f100l41}4 8.0
40 x 239 1 [100 | inclinada [ 100 1515 8¢9 {10 {12115 h1o0) 4|4
56 x 239 75 x50 {1125 § L=375 J425 1235 |5lel 7] elwo)125)4]
25 honizenial
“ 56 x 300 11425 | yvemem [125 184.5 TE |10 [12 15 J125(1 (4 135
renglon 56 x 239 375 x50 p1l125 | L, =305 125 1305 516 7] 8140|125 1]
56 x 300 1 ]12.5 || inclinada  }125 915 sloj1of{1215{425) 1|1

Dimensiones en centimstros
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§ID-3.2 Tablero de las senales diagramaticas

El tablero de las senales diagramaticas serd de grandes dimensiones y su famano quedara
definido segun si su localizacion es en zona rural © urbana.

En zona rural, las dimensiones del tablero serdn variables y estaran en funcién del caso parti-
cular que se esté tratando; sin embargo. en ningln caso el tablero deberd tener mas de 3. 66
m de alto por 6.10 m de base y no menos de 2.44 m de alto por 3.66 m de base. Las tetras debe-
ran ser de 30 a 35 cm de altura, e! escudo de 45 x 60 cm vy las flechas alargadas con rasgo
de 15 cm para la trayectorla principal y de 10 cm para las rampas, El acomodo de las leyendas
serd aquel que no origine confusion para el usuario. '

En zona urbana estas senales se utilizaran para indicar movimientos indirectos de vuelta iz-
quierda en intersecciones, sus dimensloneos seran de 1,00 x 1.50 m y generalmente se coloca-
r@n con su mayor dimensién horizontal; no llevardn leyendas nl escudos y el rasgo de 1a flecha
alargada serda de & centimetros.

SID-3.3 Tablero de las sefalas elevadas

La ALTURA del tablero de las senales informativas de destino elevadas, se sefeccionard de
acuerdo a lo indicado en la Tabla 3.D. )

La LONGITUD del! tablero de las seiales informativas de destinc elevadas estard definida de
acuerdo a la leyenda que contenga el mayor nimero de letras.

TABLA 3.D ALTURA DEL TABLERO DE LAS SENALES INFORMATIVAS DE DESTINO ELEVADAS

Altura de
NGmero de | Altura del las letras | Altura del | Altlura de .
renglones tablero | mayudsculas | escudo la flecha ) Uso
cm cm cm cm
1 61 25 50 37.5 Zona urbana:
1 91 25 50 24° Calles principales y vias
2 122 25 50 37.5 rapidas.
4 76 30 60 45 Carreteras de dos carriles
2 122 30 50°* 45 _
4 76 35 60 52.5 - Carreteras de cuatro
1 122 35 &0 36° carriles © mas
2 152 35 40 62.5

*Flecha hacia abajo. .

* *La altura del escudo mostrada en ta tabla, se empleard cuando a cada rengldn correspon-
da un destino con diferente ruta, pero podrd usarse un escudo con altura de 60 cm-cuando
los dos destinos tengan la misma ruta y la misma direccion,
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La Tabla 3.E. servirG como guia para la distribucion de los elementos en el tablero, asi como
para seleccionar la longitud del mismo en base a la altura de las lefras y a los elementos conte-
nidos en la senal.

TABLA 3.E GUIA PARA LA DISTRIBUCION DE ELEMENTOS EN LAS SENALES INFORMATIVAS
DE DESTINO ELEVADAS -

Allura de  { Dimensiones; § o ‘_2 % 2 TEXTo % ole sapc:lucllén- sapor;locllén
b ¥
had libre w ] ¥ fexto lextoa
1y [2]3lals
o1 x 24422 [125 125 L=375 |125]1140] 415 6] 7 ]9]|12512]|2 | %40
25 61 x 3052 |2 [125 1375 x 50 [325] "Nerea |425 517201 7 1 8] 9 |41 |14 {125]2 12 | 140
ceneton |61 x 2442|2126 [375 x 50 |125 | L, = 305 | 125 [1480 ] 5 | 5| 6| 8 | 9 |t25]2]2 | 140
o1 x 305022 1125. 125 | ncinoga | 12.5 1790 | 7 | 8 |10 |12 [1a [1256]2]2 | 440
122 % 366212125 | 376 x50 [125| L= 3756 1256|2330 ¢ |14 |13 |5 |9 |125[2]2 | =210 22.0
oo [Mee xasg|212]125 125 "wowe [125 [3550 (14 [17 11 |23 |29 {126,212 | 210 220
RENGLON 1122 % 3661212125 | 375 x 50 | 125 L, = 305 [ 12.5 {2400 [10 [11 [13 [16 |10 [125]2]2 | 210 220
422 x 488]2 2 125 %2.5 | inchnaca | 12 5 |362.0 |15 |17 |20 |24 |29 [125]2]2 | 210 270
76 x 2aa]2]2]150 [asx 60 [150] 1=a5 J150f ool 3]s als[afrsofafa] 190
76 % 3051212150 150] wvemen (150 |1a70| 5 | 6] 7] 8 [0 [150t2]2 | 190
e 76 x 3661212150 150 150 2080] 7| 8] @111 [1a [150]2]2 | 190
RENGLON | 76 x 24422 }150 | 45 x 60 | 150t = 365|150 945 3 | 4| a{ 5 | 6 [s50[2[2 | 190
76 % 305]2]2]450 150 15011555 | 5] 6| 71 8 o jts0l2]2 | 190
76 x 3662|2150 150 "% 5o |21651 7| 8 110 12 |15 |150]2]2 | 190
122 % 488 212|150 §375 x 5011508 L= a5 |150 [337.5 |14 |13 015 |46 |23 [150]2]2 | 150 180
Dc;";’u 122 x 549 =2 [150 150 ] “venco | 150 |3985 |14 |15 118 [22 |27 [1sa0[2f2 | 180 180
neneion | 122 x 488212150 | 375 x 50 [ 150 | L, = 365 [ 150 [346.0 [ 12 113 {16 |59 [23 [1s0l2]2 | 180 18.0
122 x 5492|2150 150 | incinago [ 150 14070 | 14 |16 {18 |22 |27 [150[2(2 | B0 18.0
76 x 3050212175 ] 45 x 60 | 1756| L= 525 (175 |1295| a | 415 6| 7117502]2 | ‘65
o 76 x 3661212175 175 veemco | 17519051 5| 6] 7] @ |11 11761212 | 165
nEnGLON | 76 x 305]212[175 | a5 x 60 |75t =426 |175]1395] a| 5| 5| 6 |8 l175]2)2 | 165
76 x 3661221175 175 | inchnaga |75 |2005] 6 | 7 | 8] @ |11 ]175]2]2 | 185
! R 152 x agslalof17s lasxeo [175]1 =525 [475 s125] 0 Tvo Tvo [4s [1s [i7sofa | 250 240
i oo |52 x saefal2T175 1751 ywemeat 1175 13735 |14 132 |14 |17 |21 [175]2]2 | 250 240
/ renaion | 152 x assl2 21175 (a5 x 60 t 475 L, = 4250178 [3225 [ o [1a [e2 s o [i7s]2]2 | 250 240
( 152 x 5402|217 5 175 | incinoga | 17.5 [363.5 [11 {13 [15 {18 |2z [175]2]2 | =250 240
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SID-4 UBICACION
SID-4.1 Longitudinal

De acuerdo a su ubicacién longitudinal, Ias sefales informativas de destino se clasifican en
previas, decisivas y confirmativas.

SID-4.14.1 Previas

. Deberan colocarse anticipadas a la interseccidén, a una distancia tal que permita a los con-
ductores conocer los destinos y preparar las maniobras necesarias para tomar el elegido.

La distancia a la que deberdn colocarse las sefales previas, dependerd de las condicioneas
geomeétricas y topograficas de las carreteras que se intersectan, asi como de las velocidades
de operacion y de la presencia de otfras sefiales con las que no deberdn interferir; sin embargo,
en ningln caso se colocaran a una distancia menor de 125 m de la interseccion.

Cuando el camino principal sea de cuatro o mds carriles, es recomendable colocar una se-
fal previa adicional elevada a una distancia de 500 a 1000 m del entronque, que indique el
carril y destino, con la finalidad de sefalar al usuario, con Ia anticipacidon debida, el carril que
debe fomar para llevar a cabo la maniobra deseada.

SID-4.1.2 Declsivas

Las senales decisivas se colocaran en el lugar donde el usuario pueda optar por la ruta gue
le convenga.

En el paso de las carreteras por las poblaciones, cuando se juzgue necesario complementar
las senales de identificacion de ruta, se colocardn senales de destino decisivas en las intersec-
ciones urbanas de importancia para la ruta o rutas.

$iD-4.1.3 Contirmativas

Las sefales confirmativas se colocaran después de una interseccién o a la salida de una po-
blacion, a una distancia en donde no exista el efecto de los movimientos direccionales ni la
influencla del transito urbano, pero en ninguno de los casos a una distancia menaor de 100 metros.
SID-4.2 Lateral

En carreteras, las sefales se colocardn de tal manera que la orilla interna del tabiero de las
sefiales bajas o el poste de las sefales elevadas queden a una distancia no menor de 50 cm
de la proyeccion vertical del hombro del camino (Figura 3.2).

En las senales ublcadas en las Isletas de canallzaclén de los entronques, se evitard que tanto

los tableros de las sefales bajas comoe tos postes de las elevadas invadan la corona de tos
enlaces. ’
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En zona urbana, las senales se colocardn de tal manera que ta orilla interna de ios tableros
de las sefiales bajas y 1os postes de las sehales elevadas, queden a una distancia no menor
de 30 cm de la proyeccidon vertical de ia orilla de la bangueta.

SiD-4.3 Allura
§ID-4.3.1 Senales bajas
En zona rural, las senales bajas se colocaran de tal manera que la parie inferior del tablero

guede a 1.50 m sobre el hombro de la carretera, y en zona urbana a 2.00 m sobré el nivel de
la banqueta (Figura 3.2).

5ID-4.3.2 Senales diagramalicas

En zona rural, la altura de ia parte inferior del tablero con respecto al nivel del hombro de
la carretera, deberd ser de 4.00 m como minimo.

En zona urbana. la altura de Ia parte inferior del tablero serd de 2.00 m sobre el nivel de la
bangqueta.

SID-4.3.3 Senales elevadas

En todos los cases, la altura minima de las sefales elevadas, serd aquella que permita una
distancia libre vertical de 5.00 m entre la parte inferior de la senal y la parte mas alta de ia su-
perficie de rodamiento.

SID-4.4 Angulo de colocacion

El tablero de las sefales bajas, deberd quedar siempre en posicion vertical a 90° con respec-
to al eje del camino. ‘ :

En las senales elevadas se dard un angulo de inclinacion hacia el frente de 5° y también se
colocaran a 90° con respecto al eje del camino.

SID-5 CONTENIDO

En el tablero se indicard el nombre de los destinos, 1as flechas que indiquen las direcciones
Qa seguir y en su caso, los escudos de las rutas correspondientes y/o las distoncias en kildmetros
por recorrer,

SID-6.1 Leyenda

En las senales bajas se colocard un destino por renglon y en ningdn caso mas de fres destinos
por sefal. En las sefales diagramaticas, se indicardn uno o dos destinos como maximo, procu-
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FIGURA 3.2 DISTANCIA LATERAL Y ALTURA DE LAS SENALES INFORMATIVAS DE DEST..
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rando indicar en el tablero, la geometria de las frayectorias a seguir en el enfronque por medio
de flechas alargadas asi como los escudos de ruta y cuando se considere conveniente la velo-
cidad permitida en las rampas. En las sefiales elevadas se deberd tener un destino por renglén
y maximo dos destinos por tablero.

La separacion y distribucion de 1os elemenios denlro del tablero de as senales, quedard de
acuerdo con lo recomendado en las Tablas 3.C y 3.E; sin embargo, cuando se considere nece-
sario, los espacios podran variar para una mejor distribucion siempre y cuando la sefial no pler-
da su presentacidn y no se alteren las dimensiones del tablero.

La separacion entre letras se determinara con base a las tablas correspondientes incluidas
en sl Capitule VIl "Letras y Nameros para Senales”. .

Lo separacion entre palabras serd enfre 0.5y 1.0 de la aliura de Ias letras maydsculas. Cuan-
do la leyenda tenga ndmeros, la separacion entre paiabras y nimero serd igual a la altura de
las tetras mayudsculas., .

Cuando el texto de una leyenda en una sefial, tenga menos letras que el texto que sirvid para
dimensionar la longitud de la misma y se haya usado la mdxima serie posible en su caso y adn
sobre espacio, la leyenda no deberd cenfrarse o repartirse en la longitud del tablero, sino que
se deberd escribir junto a la flecha yfo escudoe respetando los espaciamientos correspondien-
tes a la serie usada, excepto en las sefdles elevadas de puente con flecha hoc*c: abqjo en
donde la leyenda deberd centrarse.

En el dimensionamiento de los textos de la senal deberd darse preterencia, hasta donde sea
posible, al uso de la serie 3. Cuando se utilicen en una misma sefial, leyendas con diferentes
series de letras, se recomienda el empleo de las combinaciones 1-2-3, 2-3-4 y 3-4-5, con el ohjeto
de que nunca existan leyendas escritas con series cuya diferencia sea mayor de dos, como es
el caso de las combinaciones 1-4 y 2-5,

Cuando el nurmero de letras de una leyenda esté en el limite mdximo indicado en las tablas
3.C vy 3.E, se recomienda verificar la longitud del texto redimensiondndolo de acuerdo a lo indi-
cado en el Capituto Vil de este Manual. Si en glgunos de los tableros no es necesario el escudo,
se podran aumentar dos letras como minimo y fres como mdaximo para una misma iongitud de
tablero y en el caso de las senales confimativas que no llevan flecha, se podran cumentor de
una a dos letras.

SID-5.2 Flechas

" El modelo de flecha, ya sea horizontal, vertical o inclinada sera el mismo en los fres casos 1%
su longitud debera ser de 1.5 veces la altura de la letra maydscula. Su forma y dimensiones se
determinaran de acuerdo con la Figura 3.3 y las Tablas 3.C y 3.E.

En el caso particular de senales de puente que indican el destino de cada carril, el modelo
de flecha sera el que se muestra en la Figura 3.4 y su allura se establece en la Tabla 3.D.

$ID-5.3 Escudos

Los escudos gquedaran pintados sobre el tablero y distribuidos de acuerdo a las dimensiones
establecidas en las Tablas 3.C y 3.E.
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La forma del escudo serd seguan se trate de carretera federal, estatal o rural, y Ias dimensiones
para su construccion serdn las que aparecen en los incisos SiI-7, SiI-8, SII-9 y SiI-10 del subcop:tu!o
de Senales Informativas de Identificacion.

En las senales diagramdticas, los escudos seran generalmente de 45 x 60 centimetros.

SID-6 COLOR ) '

El color del fondo de las sefiales informativas de destino (bajas, diagramdticas vy elevadas),
ser@ verde mate y Ias letras, nimeros, flechas, escudos y filete en color blanco reflejante, excep-
to la senal diagramdtica en zona wbana, que sera de fondo blanco y los caracteres, flecha
alargada v filete en color negro.

Para las sefiales en carreteras con corona menor de 6.00 m o en calles urbanas no serd nece-
sario el reflejante.

SID-6.1 Postes y reverso de los tableros

Independientemente de los colores caracteristicos de cada senal, todas llevardn el poste vy
el reverso pintado en color gris mate.

SID-7 ILUMINACION

ks conveniente que las senales elevadas y las diagramdticas tengan iluminacion artificial, a
través de una fuente de luz montada al frente y sobre la senal, tratando de que la iluminacion
seQ uniforme.
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SIG SENALES DE INFORMACION GENERAL.

SIG-1 USO

Se utilizarén para proporcionar a los usuarios, Informacién general de caracter poblacional
y geogrdafico, asi como para indicar nombres de obras importantes en el camino, limites politi-
cas, ubicacion de casetas de cobro, puntos de inspeccion y sentido de circulacidn del transito,
entre olras. .

SIG-2 FORMA

Las senales de informacion general, son tableros rectangulares con las esquinas redondea-
das, colocados con su mayor dimensidn horizontal sobre apoyes adecuados. El radio para re-
dondear las esquinas serd de 4 cm, quedando el radio interior de 2 cm para la curvatura det
filete, excepto en la senal que indica el sentido de la circulacidn del transito, en la que el radio
para redondear las esquinas serd de 2 cm y no llevard filete,

Tanto los tableros como tos soportes deberan llenar condiciones de resistencia, durabilidad
Y presentacion.

5IG-3 TAMANO

La ALTURA del tablero de las sefales de informacién general se seleccionard conforme a lo
establecido en la Tabla 3.H.

La LONGITUD del tabtlero se definird en funclén del nimero de letras que contenga ta leyen-
da. La Tabla 3.I serviréd como guia para la distribucidn de eiementos en el tablero, asi como
para seleccionar la longitud del mismo conforme al nimero de letras del texto.

Las dimensiones del tablero para la senal que indica el sentido de circulacién del transito,

serd de 30 x 91 cm para zona rural y de 20 x 61 cm para zona urbana.
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TABLA 3.H ALTURA DEL TABLERO DE LAS SENALES DE INFORMACION GENERAL

Altura de lc:ls
Altura del letras Numero de Us o
tablero mayuscutas renglones

cm cm

30 15 1 En carreteras con ancho de corena

56 15 2 menor de 6.00 m. En calles y avenidas
principdies urbandas.

40 20 1 En carreteras con ancho de corona

71 20 2 entre 6.00 y 9.00 m. En bulevares y vias
rapidas urbandas.

56 25 1 En carreteras con ancho de corona

86 25 2 mayor de 9.00 m o-en carreteras de
cuatro o mds carriles.
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TABLA 3.1 GUIA PARA LA DISTRIBUCION DE ELEMENTOS EN LAS SENALES DE INFORMACION

GENERAL

TEXTO ’
Allura de | Dimensiones [ 21 , | 2 2 | | 2 | Separacién |Separacién
las ledras del § ® ‘é Long. para Nomero de letras § 3 g varticol vertical
mayusculas tablero 2 i a Texto con serla & |= .% entre filete entre
] 2 | 3 4 5 y lexto texios
15 30 x 147 11 ] 75 128 o111 w17 | 25401 55
un
renglon 30 x 178 1] 1 75 159 1Moz a7 {20 2504 55
- 45 56 x 147 111 75 128" QptD |44 |14 t17 ) 7511 70 80
dobie -
rengién 56 x 178 1] 4 75 150" 1 (12 14220 725 1]4 70 80
20 a0 x 178 114 1100 154 B| 9|10 t2 |16 100 1]+ 80
un
rengien 40 x 239 11 j100 215 11 |12 |14 |47 {22 |100] 1)1 a0
20 71 x 178 511 1100 154" 8| 911042 {16 100 1] Q0 90
doble
renglan 71 x 239 1|1 | 100 215" 11 |12 ] 14 ] 47 |22 100 1] Q0 90
25 56 x 239 {1 {125 210" g l1woi1]1a 17 12511 135
un
renglan 56 x 300 11 {125 271 14 |13 [ 157118 | 22 [125 1|1 135
25 86 x 239 11 |25 210" a 10|11 14|17 12511 100 120
achile
renglon 86 x 300 111 | 125 271" 4 113 [45 |18 (22 [125] 1] 100 120
imensiones en centimelros * Longitud del texto por renglén
177
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5IG-4 UBICACION

5IG-4.1 Longitudinal

En general, estas sefales se colocaran en el punto al que se refiera la informacion de la leyen-
da o al principio del sitio que se desea anunciar,

Ademds de las sefales que indiquen un punto de control, se colocardn senales previas, pre-
ferentemente a 500 y 250 m del lugar.

La senal que indica el sentido de circulacion del transito, se colocara frente a los accesos de
las intersecciones, en lugares con buena visibilidad y sin interferir en ningn caso con ofras senales.

SIG-4.2 Lateral

En carreteras, las sefiales se colocardn en todos los casos, de modo gue la orilla interna del
tablero guede a una distancia no menor de 50 cm de la proyeccion vertical det hombro del
H t
camino.

En zongs wbanas, la distancia entre Ia orilla del fablero y la orilla de la banqueta deberad ser
de 30 centimetros.
51G-4.3 Altura

En todas las correterds, g parte inferior del tablero de la senal, quedard a 1.50 m scobre el
hombro del camino y en zonas urbanas a 2.00 m sobre el nivel de la bangueia.
SIG-4.4 'Angulo de Colocacion

El tabieroc de es'fos“seﬁoles, delberd quedar siempre en posicion verlical a 90° con respecto

al gje de lo calle o carretera, excepto el que indica el sentido de circulacion del transito, el
cual se ubicard paralelo al eje longitudinal de lo via correspondiente.

SIG-5 CONITENIDO

En el tablerc se indicard a través de una leyenda, la informacion general necesaria para el
usuario, excepto en la senal que indica el sentido de circulacion del transito en el que solo apoa-
recerd inscrita una flecha horizontal. Deberd procurarse, hasta donde sea posible, que la le-
yenda fenga un maximo de cuatro palabras por renglon peroc en ningun caso mds de dos
rengliones,

En el dimensionamiento de los textos de la senal. deberd darse preferencia al uso de la serie 3.

La separacion y distribucion dentro del tablero quedard de acuerdo a lo establecido en la
Tabla 3.; sin embargo. cuando se considere necesario, 10s espacios podrdn variarse para und
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mejor distribucion, siempre y cuando ta senal no pierda su presentacion y no se alteren las di-
mensionas del tablero.

La separacion entre letras est@ determinada con base a las tablas correspondientes incluidas
en el Capitulo VIl “Letras y NGmeros para Sefales”.
SIG-6 COLOR

El color del fondo de las sefales de informacidn general serd blanco mate, con letras vy filete
en negro, excepto las senales que indican puntos de control que por su importancia deberan
ser reflejantes,

Las sefales que indican el sentido de circulacion del transite tendrdn fondo negro v la flecha
serd de color blanco reflejante.

SIG-6.1 Postes y Reverso de los Tableros

independientemente de los colores caracteristicos de cada sefial, todas ltevardn el poste y
el reverso.pintado en color gris mate.
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SIST SENALES INFORMATIVAS DE SERVICIOS Y TURISTICAS

SIST-1  USO

.

Se utilizaran para informar a los usuarios la existencia de un servicio o de un lugar de intergs
turistico y/o recreativo. En algunos casos estas senales podran usarse combinadas con una.in-
formafiva de destino en un mismo tablero.

SIST-2 FORMA
SIST-2.1 Tablero de las senales

El tablero de Ias sefailes informativas de servicios (SIS) y turisticas (SIT) serd cuadrado con las
esquinas redondeadas. El radio para redondear las esguinas serd@ de 4 cm, quedando el radio

interior para la curvatura del filete de 2 centimetros.

Cuando se requiera indicar varios servicios en forma simultanea que esten ubicados en Ia mis-
ma zona. se podran emplear conjuntos hasta de 4 sefales.

Tanto los tableros como los soportes deberan llenar condiciones de resistencia, durabilidad
'y presentacion.

SIST-2.2 Tablero adiclonal

Estas sefales, podran llevar un tablero adicional indicando la direceion o la distancia formando
un conjunto. Generaimente este tablero serd de forma rectangular con las esquinas redondea-
das colocado cen su mayer dimension horizontal,

SIST-3 TAMANO
SIST-3.1 Tablero de las sehales

El tablero de las senales informativas de servicios y turisticas, ya sea que lleve ceja perimetral
doblada o sea placa plana sin ceja, tendrd las dimensiones de la Tabla 3.J.

SIST-3.2 Tablero adicional

El tablero adicional que servird para formar un conjunto, ya sea que lleve ceja perimetral do-
blada ¢ sea placa plana sin ceja, tendrd las dimensiones de la Tabla 3.K,
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TABLA 3.J DIMENSIONES DEL TABLERO DE LAS SENALES INFORMATIVAS DE SERVICIOS Y
TURISTICAS

Dimensiones

cm Uso
45 x 45 (sin ceja) En carreteras con ancho de corona menor de 6.00 my ca-
lles urbanas.
61 x 61 (sin cejq) En carreteras con anche de corona entre 6.00 y 900 my
avenidas principales urbanas.
71 x 71 (con ceja) En carreteras con ancho de corona entre 900y 1200 m
‘ y vias rapidas urbanas.
86 x 86 (con ceja) En carreteras con cuatro carriies o mas con © sin separa-
dor centrail.

Cuando la sefnal informativa de servicios se requiera integrar a una senal informativa de desti-
no baja, la altura del tablero serd la establecida en el inciso SID-3.1,

En el caso de senales elevadas, la altura de las senales informativas de servicios serd la mis-
ma gue la de ios escudos de ruta.

TABLA 3.K DIMENSIONES DEL TABLERO ADICIONAL DE LAS SENALES INFORMATIVAS DE
SERVICIOS Y TURISTICAS

Dimensiones de Dimensiones Longiiud de la Altura de las letras
la senal del tablero flecha direccional mayuscuias
cm cm cm cm
45 x 45 (sin ceja) 25 x 45 40 10
&1 x 61 (sin cejq) 30 x 61 55 12.5
71 x 71 (con cejq) 35 x 71 - 60 15
86 x 86 (con cejq) 35 x 86 75 15
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SIST-4 UBICACION
SIST-4.4  Longitudinal
Las sefales informativas de servicios y turisticas se colocaran en el lugar donde exista el ser-
vicio y a un kildmetro del mismo, sin interferir en ningln caso con cualquiera de los otros tipos
de sefales. Cuando existan servicios en un radio no mayor de cinco kildmetros de una intersec-
cién, se podra colocar una senal informativa de servicio anticipada a la interseccidon, con una
placa adicional indicando el nombre del poblado donde se presten estos servicios.
Cuando se estime conveniente, estas sefales podran colocarse a la salida de las poblacio-

nes parda indicar la distancia a la gue se encuentra el o los servicios mas proximos indicados
en la senal.

SI157-4.2 Lateral

Las senales se fijardn en uno © dos postes colocados a un lado de la carretera o sobre la
bangqueta.

En carreteras, la senal se colocard en todos tos casos, de modo que su orilta interior quede
a una distancia no menor de 50 cm de la proyeccion vertical del hombro del camino.

Cuando ia cairetera este’ en corte, e! poste deberd colocarse en el talud a nivel del ho 0,
pero sin obstruir el area hidraulica de la cuneta,

Para los casos en que el tamano de la senal y la inclinacién del talud del corte ocasione que
la ubicacion del poste obstruya el area hidrdulica de la cuneta, se podra utilizar un soto poste
excéntrico, o dos postes simétricos, de tal manera que el funcionamiento de la cuneta no sea
obstruido. ‘

En zonas urbanas. la distancia entre la orilla del tablero v la orilla de ta banqueta debera ser
. de 30 cenlimetros.

SiST-4.3 Altura

En fodas las carreteras, Ia parte inferior del tablero de la sefal quedara a 1.50 m sobre el hom-
bro det camino y en zonas urlbanas a 2.00 m sobre e} nivel de la banqueta.

SIST-4.4 Angulo de colocacién

El tablero de las sefiales deberd quedar siempre en posicion vertical a 90° con respecio al
oje de la calle o carretera.
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SIST-5 COLOR

E! color del fondo tanto del tablero de Ias senales como del tablero adicional serd azul mate
y los simbolos, letras, flechas vy filete en blanco reflejante.

SIST-5.4 Postes y reverso de los tableros

Independientemente de los colores caracteristicos de las sefales, todas llevaran el poste y
el reverso pintado de color gris maie.

SIST-6 PROCEDIMIENTO DE ELABORACION

Cada senal presenta dos opciones para su elaboracién, una para el sistema de proceso foto-
grafico y la otra por el método descrito a continuacion.

A} Se elige el tfamaio de Ia sefal con base en lo establecide en la Tabla 3.4, dividiéndose
el tablero en 46 partes iguales tanto en el sentido horizontal como en el verical, formando
una reticulo de forma cuadrada (Figura 3.5).

B) Sedelinealacurvatura de las esquinas y el filete, de acuerdo a las dimensiones mostradas
en el inciso SIST-2.1, vy se delimita el area de aplicacion, {Figura 3.6).

C) Finalmenie cada simbolo debera frazarse conforme a los rasgos indicados en cada figura.
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DP DISPOSITIVOS PARA PROTECCION EN OBRAS CAPITULO

DP-1 DEFINICION

Los dispositivos para proteccion en obras son las senales y otros medios que se usan para pro-
porcionar seguridad a los usudrios, peatones y trabajadores y guiar al irdnsitc a tfravés de calles
y carreteras en construccion o conservacion; fienen caracter transitorio.

Los motivos que obligan al uso de estos disposltivos son;entre ofros, desyerbe, desrame de ar-
boles, desmonte. desazolve de cunetas, derrumbes, reparacion de pavimento, marcaqs en pa-
vimento, reduccidn y ampliaciéon del nimero de carriles, desviaciones, etc. La longitud que se
deberd cubrir con estos dispositivos dependerd del tipo de camino y caracteristicas de la obra,
y serd de 150 m como minimo y 1000 m como mdaximo, antes de la zona de trabagjo.

DP-2 CLASIFICACION

En cuanto a su funcion, los dispositivos usados en el sefalamiento transitorio para proteccion
en obras de construccion y conservacion de calles y carreteras, se clasifican en:

A) Senales
1. Preventivas
2. Restrictivas
3. Informativas

B) Canalizadores

Barreras

Conos

Indicadores de alineamiento
Marcas en el pavimento
Dispositivos luminosos
Indicadores de obstaculos

U bW~

C) Senales manuates

1. Banderas
2. Lamparas

D?-3 TIEMPO DE EMPLEO

El tiempo durante el cual hay que senalar una obra es variable, y los dispositivos necesarios
deberan ser colocados ANTES de iniciar cualquier trabajo y ser retirados inmediatamente DES-
PUES de haberse terminado este,
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FIGURA 5.12 INDICADOR DE CURVA PELIGROSA
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DP-4 RESPONSABILIDAD -~

La responsabilidad en la colocacién y retiro de este tipo de sefalamiento, durante Ia cons-
truccidon © conservacion de una calle o carretera sera de Ias dependencias gubernamentales
ylo de las companias constructoras encargadas de las obras.

Las obligaciones de los responsables del sefalamiento para profeccion en obras serdn entre
otras, las siguientes: ) :

A) No iniciar ninguna reparacién o construceion sin disponer de las senales necesarias para
el tipo de obra que se va a ejecutar.

B) Situar y conservar adecuadamente las sefnales.

C} No obstruir la visibilidad de las senales.

D) Retirar inmediatamente los dispositivos empleados, tan pronto haya terminado el motivo
por el que fueron colocados.

Los modselos de los dispositivos presentados en este Manual, deberdn ser adoptados por to-
das las autoridades gue tengan relacion con obras viales y se les dard valor oficial dentro de
las disposiciones internas para trabajos por administracion, o bien en las especificaciones de
todos los contratos.

Los responsables deberdan en todo fiempo mantener una supervision adecuada, para que 1os
dispositivos empleados sean ios indicados para la proteccion de los usuarios, peatones, fraba-
jadores y de las obras en si.

DP-5 CRITERIOS PARA EL PROYECTO

En la construccion y conservacion de calles y carreteras, se presenta una amplia variedad
de situaciones para guiar al fransito y proteger alos usuarios; por 1o que, dar recomendaciones
especificas para cadda una de ellas seria muy complejo. por lo tanto, todos los conceptos gene-
rales especificados en este Manual seran aglicables en el proyecto del senalamiento para pro-
teccidn de obras, djustGndose a ios lineamientos particulares que sobre forma. tamano, ubica-
cion y principalmente color se establecen en este Capitulo. »

DP-6 COLOR DE LOS SOPORTES Y REVERSO DE LOS TABLEROS

iIndependientemente de los colores caracteristicos de cada senal, todas llevaran el
soporte y el reverso pintado en color gris mate.
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DPP  SENALES PREVENTIVAS

DPP-4 USO

Se utilizaran para prevenir a los usuarios sobre la existencla de una situacién peligrosa y ta
naturaleza de ésta, motivada por la construcciéon © conservacion de una calle o carreterq,
asi como proteger a peatones, frabajadores y equipc de posibles accidentes.

DPP-2 FORMA

El tablero de las senales preventivas serd de forma cuadrada con las esquinas redondeadas
y se fijardn con una diagonal vertical en posies, o bien sobre cabalietes desmontables. Ef radio
para redondear las esquinas serd de 4 cm, quedando el radio interior para la curvatura del
filete de 2 centimetros.

Las sefales que requieran una explicacién complementaria, ademads del simbolo, llevaran
un tablero adicional de forma rectangular para formar un cenjunto.

DPP-3 TAMANO

El tablero de estas senales serd uniforme para calles y carreteras con dimensiones de 91 x
@1 cm sin ceja cuando se cologuen sobre caballetes, o de 86 x 86 cm con ceja cuando se
fijen en postes,

El tablero adicional que servir@ para formar un conjunto, serd con o sin ceja y tendrg las di-
mensiones de la Tabla 6.A.

TABLA 6.A DIMENSIONES DEL TABLERO ADICIONAL DE LAS SENALES
' PREVENTIVAS PARA PROTECCION EN OBRAS

Dimensiones de la Dimensiones del tablero Altura de la letra maydscula
sehal cm cm -
cm
1 rengton 2 renglones 1 rengldn 2 renglones
84 x B4 (con cejq) 30 x 147 56 x 117 15 15
21 x 91 (sin cejq) 30 x 122 61 x 122 15 15
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DPP-4 UBICACION
DPP-4.1 Longitudinal

Las senales preventivas se colocardn antes del riesgo que se trate de senolor Q una distancia
que depende de la velocidad de acuerdo a la Tabla 6.8.

TABLA 6.B UBICACION LONGITUDINAL DE LAS SENALES PREVENTIVAS
PARA PROTECCION EN OBRAS

Velocidad®
kmih 30 40 50 60 70 80 Q0 100 110
Distancio
m 30 40 55 75 @5 415 4135 155 175

*En carreteras se utilizard la velocidad de proyecto; cuando se desconozca este
dato, se utilizara la velocidad de marcha.

En calles se ufilizard la velocidad establecida por las autoridades
correspondientes,

Cuando se cologue una sefial de otro tipo entre la preventiva y el riesgo, aquella deberd
colocarse a la distancia en que iria la preventiva, y ésta al doble; si son dos sefales de otro
tipo las que se vayan a colocar entre |a preventiva y el riesgo, la primera de aquellas se coloca-
rd a la distancia de la preventiva, la segunda al doble de esta distancia y la preventiva al friple,
y asi sucesivamente.

DPP-4.2 Lateral
La colocacién de las senales serd de tal forma que no obstaculicen la circulacion de los vehi-

culos, debiendo procurarse que el borde interior del tablere quede a una distancia no menor
de 50 cm de la proyeccion vertical de la orilla del carril en zona rural y de 30 cm en zona urbana.

DPP-4.3 Altura

En carreteras, el tablero de las senales se instalard de tal manera que-su parte inlerior quede
a 1.50 m sobre ia superficie de rodamiento y en zonas urbanas a 2.00 m. En donde haya equipo
de construccion, materiales u otras obstrucciones, esta altura podrd aumentarse hasta 2.50
metros.

DPP-4.4 Angulo de colocacién

Las senales deberdn quedar siempre en posicion vertical a 90° con respecto al sentido del
transito.
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DPP-5 COLOR

El color del fondo del tablero de estas sedales, asi como del tablero adicional, serd naranja
en acabado reflejante, segun ei patrén aprobado en este Monucl y el color para los simbolos,
leyendas, caracteres vy filete serd en negro.

DPP-&6 SOPORTES

Los tableros se montardn sobre postes, como en el case de las permanentes o bien sobre ca-
balletes desmontables.
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DPP - OBRAS EN EL CAMINO

Se usard para indicar ia proximidad de un framo en el que se esten realizando obras de
construccion o conservacion. .
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DPP - MATERIAL ACAMELLONADO

Se utilizard para advertir a los conductores, sobre la proximidad de una reduccion en el an-
cho de la carpeta por la ocupacion temporal de material para construccion.

El simbolo indicard si el material estd del lado derecho ¢ el izquierdo.
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DPR SENALES RESTRICTIVAS

DPR-1 USO

Se empleardn para indicar a los conductores ciertas restricciones y prohibiciones gue regu-
lan el usc de las vias de circulaciéon en calles y carreteras que se encuentren en proceso de
construccidon o conservacion,

DPR-2 FORMA

El tablero de las senales restrictivas sera de forma cuadrada con las esquinas redondeadas
excepto las de ALTO y CEDA EL PASQO.

p

El tablero de la senal de "ALTO", tendra forma octagoenal.

-

Eltablero de "CEDA EL PASQO", tendra la forma de un trigngulo equildtero, con un vértice hacia
abajo.

Las sefales que requieran una explicacion complementaria, ademas del simbolo, llevardan
un tablero adicional de forma rectangular para formar un conjunto.

Bl radio para redondear las esquinas serd de 4 cm, guedando el radio interior para la curva-
tura del filete de 2 cm. Estas senales iran fijadas en postes, © bien sobre caballetes desmontables.

\

DPR-3 TAMANO

El tablero de estas senales serd uniforme para cailes y carreteras con dimensiones de 94 x
21 cm sin ceja cuando se coloquen sobre caballetes, o de 86 x 86 con ceja cuondo se fijen
en postes,

El tablero adicional que servira pc:rc formar un conjunto, serd con o sin ceja y tendrd las di-
mensiones de la Tabla 6.C.

PPR-4 UBICACION

DPR-4.1 Longitudinal

Las senales restrictivas se colocardn en el punto mismo donde existe 1a restriccion o prohibicién.
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TABLA 6.C DIMENSIONES DEL TABLERO ADICIONAL DE LAS SENALES
RESTRICTIVAS PARA PROTECCION EN OBRAS

N

Dimensiones de Dimensiones del tablero Altura de la letra maydscula
la senaql cm ‘cm
cm -
1 rengldn 2 renglones 1 rengldn 2 renglones
B& x B4 (con cejq) 30 x 86 56 % 86 ‘1.5 15
T 94 x 91 (sin cejq) 30 x 9 61 x 94 15 ' 15

DPE-4.2 Lateral

La colocacion de las senales serd de tal forma que no obstaculicen la circulacidon de los vehi-

culos, debiendo procurarse que el borde interior del tablero quede a una-distancia ne menor

de 50 cm de la proyeccidn vertical de |a orilla del carril en zona rural y de 30 em en zona urbana,

DPR-4.3 Altura
En carreterqs, el tablero de las senales se instalord de tal manera que su parte inferior quede
a 1.50 m sobre la superficie de rodamiento y en zonas urbanas a 2.00 m. En donde haya equipo

de construccion, materiales u otras obstrucciones, esta altura podrG aumentarse hasta 2.50
metros.

DPR-4.4 Angulo de colocacidn

Las senales deberdn quedor siempre en posicidn vertical, a 90° con respecte al sentido del
fransito.

DPR-5 COLOR

La senal de "ALTO", llevard fondo rojo con letras vy filete en blanco reflejante; la senal de “CE-
DA EL PASO”, llevara fondo blanco reflejante, franja perimetral roja y leyenda en negro. Las de-
mds senales restrictivas y 1as que requieran una expllcccmn adicional, serdn de fondo blanco
reflejante, excepto las correspondientes a caminos con corona menor de 6.00 m, que serdn en
acabado mate, el anillo y la franja diameiral en rojo; el filete, letras y simbolos en negro.

DPR-& SOPORTES

Las senales se montardn sobre postes, como en el caso de las permonenies 0 bien sobre co-
balletes desmontables. Co
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DPi SENALES INFORMATIVAS

R
=

DPI-1 USO

Tendran por objeto guiar a los conductores en forma ordenada y segura, de acuerdo con
los cambios temporales necesarios durante la construccion o conservacion de calles y carreteras.
DPI-2 FORMA

El fablero de las senales informativas para proteccion en obras, serd rectanguiar con las es-
quinas redondeadas, ¢colocado con su mayor dimensidn horizonial.

El radio para redci:n'deor las esquinas serd de 4 cm, quedando el radio interior de 2 cm para
la curvatura del filete. -
DPI-3 TAMANO

El tablero de las sefiales informativas para proteccion en obras, tendrd las dimensiones de
ia Takla 6.D. \ "

TABLA 6.D DIMENSIONES DEL TABLERO DE LAS SENALES INFORMATIVAS
PARA PROTECCION EN OBRAS

Altura de las letras Longitud del
Ndmero de mayusculas Altura del tablero fablero
renglones cm cm cm
1 15 30 . 178
2. 15 56 178

DPI-4 UBICACION
DPI-4.1 Longitudinal

’ En calles y carreteras, las sefhales informativas para proteccion en obras. se colocaran dentro
dei areqa de Influencia de la obra o construccion de que se trate.
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De acuerdo a su ubicacion longitudinal, estas senales se clasifican en previos, decisivas y

confirmativas.

La distancia a la que deberdn colocarse las sefales previas, dependerd de las condiciones
geométricas y topograficas de la zona donde se ubique la obra o construccion, asi como de
las velocidades de operacidn, pero en ningun caso a una distancia menor de 150 m del inicio
de la obra © construccidn.

1
-

Las senales decisivas se colocardn en el lugar donde el usuario deberd efectuar monlobrcs
de desviacldn,

. M ;
Las senales confirmativas se colocaran después de la zona de construceidn o conservacién,

en una distancia en la que ya no exista el efecto de |a obra, pero en ningln caso a una dlston-
cia manor de 100 metros,

i

A

DPI-4.2 Lateral oy
La colocacion de las senales, serd de tal forma que no obstaculicen |a circulacién de los  ve-

hiculos, debiendo procurarse que el borde interior del tablero quede a una distancia no menor
de 50 cm de la proyeccion vertical de la orilla del carril en zona rural y de 30 cm en zona urbana.

DPI-4.3 Altura

En carreteras, el tablero de |as sefales se instalard de tal manera que su parte inferior quede
a 1.50 m sobre la superficie de rodamiento y en zonas urbanas a 2.00 m. En donde haya equipo

' de construcclon, materiaies u ofras obstrucciones, esta olturcu podrd aumentarse hasta 2.50

metros.

DPI-4.4 Angulo de colocaclén

Las sefiales deberdn quedar siempre en posiclon verical, a 90° con respecfo al senfido del
transito,

DPI-5 COLOR T o

En color del fondo del tablero de estas sefales ser@ naranja en acabado reflejante, segln
el patrdn aprobado en este Manual y el color para las leyendas, caracteres y filete serd en negro.

ime . s

DPI-6 SOPORTES - ~ rriimg peden
) Sl
Las sefiales se montardan sobre postas, como en el caso derlas permonentes 0 bien sobre ca-

balletes desmontables. : )

I
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APLICACIONES

Los principios generales delineados en los parrafos previos, son aplicables para dreas rurales
y urbanas; sin embargo, las diferencias nos indican que podrian hacerse qjustes de-acuerdo
con las necesidades. -

APLICACIONES URBANAS

Las caracteristicas del transito urbano son: velocidades relativamente bajas, grandgs volime-
nes de transito, espacio limitado para maniobras, vueltas frecuenies movimientos.cruzados y
un cons:deroble numero de peatones.

Las obstrucciones al transito se deben particularmente a vehiculos estacionados.-Las provo-
cadas por trabajos de construccion y conservacion son mdas numerosas y variadas, incluyendo
diversas actividades, tales comao rotura del pavimento para ciertos frabajos, bacheo, riego de
sello, marcas y estrechamientos por obstrucciones laterales.

Existe un conflicto inherente al movimiento del transito urbano y, por lo mismo, los problemas
que se agregan al transitc cuando se efectlen trabajos de construccidn y conservacién, debe-
ran reducirse al minimo. En arterias principales esos trabajos, si es posible, deberan efectuarse
fuera de ias horas de mayor transito.

APLICACIONES PRACTICAS .

La gran variedad de casos de senalamiento para proteccion en obras, motivados por los tra- -
bajos de construccion y conservacion, que se presentan en calles y carreterqs, requieren de
un sin ndmero de disposiciones de fas senales y canalizadores, que seria poce practicd detallar
en este manual; por o que las figuras que se muestran a continuacion sélo son algimos ejem-
plos de la forma en que podrd disponerse el senalamiento antes y después de donderse locali-
ce una zona de obras en el camino.
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